
      วารสาร มจร การพัฒนาสังคม - 359 - ปีที่ 7 ฉบับท่ี 1 มกราคม – เมษายน 2565 

“รถจักรยานยนต์สาธารณะ” ว่าด้วยการเช่ือมโยงความปรารถนาทางสังคม* 
"Motorcycle taxi" about connecting social desires 

 
สุบัณฑิต จันทร์สว่าง,  ภาราดร แก้วบุตรดี, พระครูวิโชติสิกขกิจ, ศราวุธ ปลอดภัย และ ปริญญา นิกรกุล 

Subundit Chansawang, Pharado̜n Kæobutdi, Phrakru Wichotsikkhakit, Sarawut Plo ̜tphai and Parinya Nikornkun 
มหาวิทยาลัยราชภัฏนครสวรรค์ และ มหาวิทยาลัยมหาจุฬาลงกรณราชวิทยาลัย 

Nakhon Sawan Rajabhat University and Mahachulalongkornrajavidyalaya University 
Email: Parinya555@msn.com 

 

บทคัดย่อ 
 

บทความชิ้นนี้ต้องการเผยให้ เห็นถึงความสัมพันธ์ ระหว่างปัจเจกบุคคลที่มี  “อาชีพขับ
รถจักรยานยนต์สาธารณะ” ที่ประจ าอยู่ “วินชีกุล” ในเขตเทศบาลนครพระนครศรีอยุธยา ซึ่งแสดงนัยยะของ
ความสัมพันธ์ที่เป็นเด็กนักเรียน นักศึกษา แม่ค้า ครู พนักงานบริษัทห้างร้าน และประชาชนทั่วไป พร้อมกับ
การประสานเชื่อมโยงใหม่ต่อไปยังอาชีพอ่ืนๆ หรือจะเริ่มต้นวันใหม่อีกครั้งบนพื้นที่เก่าหรือพ้ืนที่ใหม่กับอาชีพที่
เป็นการแสดงบทบาทความสัมพันธ์กับความจริงที่จะพบเจอในแต่ละวัน ซึ่งส่งต่อเป็นความปรารถนาทางสังคม
จากอาชีพคนขับรถจักรยานยนต์สาธารณะ ที่เชื่อมต่อกันด้วยอาชีพและหน้าที่เป็นการกระท าของปัจเจกที่
ยิ่งใหญ่มากกว่านั้นคือ ไม่มีจุดสิ้นสุด 
ค าส าคัญ: รถจักรยานยนต์สาธารณะ; เชื่อมโยง; ความปรารถนา 
 

Abstract 
 

This article aims to reveal the relationship between individuals with "occupation of 
driving a motorcycle taxi" stationed at "Vinchikul" in Phra Nakhon Si Ayutthaya Municipality which 
shows the implications of relationships that are students, shopkeepers, teachers, employees and 
the general public along with synergizing new links to other professions or it will start the day 
again on the old or new area with a career that plays a role and relationship with the reality that 
will be encountered on a daily basis which is passed on as a social desire from a motorcycle taxi 
driver career. It is connected by career and duty that is the greater individual action, that is to 
say, there is no end. 
Keywords: Motorcycle taxi, connecting, desires 
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บทน า 
รถจักรยานยนต์สาธารณะเกิดขึ้นมานานแล้วโดยไม่อาจระบุได้แน่นอนเกิดขึ้นเมื่อไรแต่มีลักษณะที่

เป็นวินเห็นได้ชัดน่าจะเป็นประมาณปี พ.ศ. 2522 กล่าวกันว่าน่าจะเกิดที่ซอยงามดูพลีเป็นซอยแรก เกิดจาก
การไหว้วานกันให้ไปส่งลูกไปโรงเรียน ไปมหาวิทยาลัยโดยช่วยออกค่าน้ ามันให้ ในที่สุดก็เกิดอาชีพนี้ขึ้นมา และ
แพร่หลายในปัจจุบัน (พระราชบัญญัติรถยนต์ (ฉบับที่13) พ.ศ. 2547 (การควบคุมการใช้รถจักรยานยนต์
สาธารณะ) (ลงประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับกฤษฎีกา เล่ม 121 ตอนพิเศษ 70 ก วันที่ 12 พฤศจิกายน 
2547 มีผลใช้บังคับตั้งแต่วันพุธ ที่ 11 พฤษภาคม 2548) กรุงเทพมหานคร มีวินมอเตอร์ไซค์ที่ได้รับอนุญาต
แล้ว 5,343 วินมอเตอร์ไซค์และมีจ านวนผู้ขับรถจักรยานยนต์สาธารณะ89,292 ราย เขตที่มีมากที่สุด ได้แก่ 
จตุจักร ดินแดง วัฒนา บางขุนเทียน และบางกะปิตามล าดับยังไม่นับวินมอเตอร์ไซค์เถื่อนที่ไม่สามารถบอกได้
ว่ามีจ านวนเท่าไหร่ จ านวนมากขนาดนี้ก็ยังไม่เพียงพอต่อความต้องการชาวเมืองที่เพ่ิมมากขึ้น สะท้อนให้เห็น
ว่าขนส่งมวลชนหลักของกรุงเทพฯ นั้นยังท าหน้าที่ได้ไม่ดีพอ บวกกับผังเมืองกรุงเทพฯ ที่ไม่มีวันดีขึ้นได้หน าซ้ า
รัฐเองก็ได้ค่าคุ้มครองจากผู้ประกอบกิจการรถจักรยานยนต์สาธารณะ แถมผลักดันนโยบายและกฎเกณฑ์ต่างๆ 
ออกมาให้วินมอเตอร์ไซค์ปฏิบัติตาม แต่ก็ยังเกิดปัญหามากมายตามมา อย่างความขัดแย้งระหว่างวินมอเตอร์
ไซค์กับคู่ปรับแกร็บไบค์ ปัญหาโก่งราคา ปัญหาอาชญากรรมที่เพ่ิมมากขึ้นทุกปี ชาวเมืองควรได้รับบริการ
ขนส่งมวลชนที่ดีและปลอดภัยมากกว่านี้หรือไม่ รวมถึงวินมอเตอร์ไซค์ไม่ถูกมองข้ามความส าคัญไป และรัฐเอง
ต้องร่วมมือกับผู้ดูแลวินฯ เพ่ือปฏิรูประบบวินฯ ให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น “เพราะรถจักรยานยนต์สาธารณะ
เองเป็นผู้ช่วยคนส าคัญในการเดินทาง และท าให้ระบบขนส่งมวลชนภาพรวมสมบูรณ์ เพราะถ้าคนเมืองขาดวิ
นมอเตอร์ไซค์คงทิ้งเวลาไปกับการเดินทางไม่ใช่น้อย” (ปณัยกร วรศิลป์มนตรี, 2021) หลายคนมองว่าการใช้
รถจักรยานยนต์สาธารณะนั้นอันตราย ไม่ต่างจากการเอาเนื้อไปหุ้มเหล็ก ทว่านี่คือยานพาหนะที่มี
ประสิทธิภาพมากที่สุด พาไปได้ทุกหนแห่งได้อย่างรวดเร็ว เปรียบเสมือนเส้นเลือดฝอยที่หล่อเลี้ยงระบบขนส่ง
มวลชนในเมืองอย่างกรุงเทพฯ การใช้รถจักรยานยนต์สาธารณะกันมากมายจนกลายเป็น “วัฒนธรรม” อย่าง
หนึ่งของหมู่คนเมืองไปแล้ว วัฒนธรรมรถจักรยานยนต์สาธารณะสะท้อนเรื่องราวของหมู่คนเมือง การส ารวจ
วัฒนธรรมบนหลังอานรถจักรยานยนต์สาธารณะที่สะท้อนชีวิตนักขับเป็น พวกเขามีความสัมพันธ์กับลูกค้า 
และท่ีสุดแล้วรถจักรยานยนต์สาธารณะมีหน้าที่และท่ีทางในสังคมได้อีกแบบ (วัฒนธรรมชุบแป้งทอด, 2557) 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยาตั้งอยู่บนที่ราบภาคกลางตอนล่างของประเทศไทยบริเวณที่ราบลุ่มแม่น้ า
เจ้าพระยา แม่น้ าป่าสัก แม่น้ าลพบุรี และแม่น้ าน้อย มีพ้ืนที่ประมาณ 2,556.640 ตารางกิโลเมตร หรือ
ประมาณ 1,597,900 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 15.46 ของพ้ืนที่ภาคกลาง ทางรถยนต์สายเอเชียมีระยะห่างจาก
กรุงเทพมหานครโดยประมาณ 75 กิโลเมตร ทางรถไฟ 72 กิโลเมตร ทางเรือ 137 กิโลเมตร ปัจจุบันจังหวัด
พระนครศรีอยุธยาแบ่งเขตปกครองออกเป็น 16 อ าเภอ แบ่งเป็นเทศบาลนคร 1 แห่ง เทศบาลเมือง 4 แห่ง
เทศบาลต าบล 30 แห่ง และองค์การบริหารส่วนต าบล 121 แห่ง ระบบคมนาคมขนส่งในจังหวัด -
พระนครศรีอยุธยา ประกอบไปด้วย การคมนาคมขนส่งทางถนน ทางรถไฟ และทางน้ า โดยโครงข่ายคมนาคม
ขนส่งที่ผ่านพื้นที่มีส่วนเชื่อมโยงเส้นทางเศรษฐกิจในแนวเหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor) ซึ่งมี
ความส าคัญอย่างยิ่งต่อการพัฒนาประเทศอีกทั้งยังท าให้จังหวัดพระนครศรีอยุธยามีความได้เปรียบในการ
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คมนาคมขนส่ง เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาคด้วยกัน 3 โหมดการเดินทางและขนส่ง ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
รถ ราง เรือ ระบบขนส่งสาธารณะจังหวัดพระนครศรีอยุธยามีรถโดยสารประจ าทางให้บริการในพ้ืนที่ ตัวเมือง
พระนครศรีอยุธยาจ านวน 8 เส้นทางและมีเส้นทางโดยสารให้บริการภายในจังหวัดเชื่อมระหว่างอ าเภอจ านวน 
37 เส้นทางเชื่อมโยงระหว่างอ าเภอวังน้อย อ าเภอบางปะหัน บางปะอิน เสนา บางไทร ระบบคมนาคมขนส่ง
ทางบกสถานีรถไฟ 10 แห่ง จังหวัดพระนครศรีอยุธยามีโครงข่ายรถไฟสายเหนือและสายตะวันออกเฉียงเหนือ
ที่อ าเภอภาชี (สถานีภาชี) เป็นสถานีชุมทางแยกไปสายเหนือปลายทางที่จังหวัดเชียงใหม่ (แยกไปทางสถานี
ดอนหญ้านาง) และสายตะวันออกเฉียงเหนือปลายทางที่จังหวัดอุบลราชธานีและจังหวัดหนองคาย (แยกไป
ทางสถานีหนองกวย) โดยมีระยะทางจากสถานีภาชีถึงกรุงเทพฯประมาณ 90 กิโลเมตรในปัจจุบันมีขบวนรถไฟ
ผ่านจังหวัดพระนครศรีอยุธยาทั้งเที่ยวขึ้น (24 ขบวน) และเที่ยวล่อง (22 ขบวน) เรือขนส่งเรือที่ใช้ในการ
ขนส่งในแม่น้ าเจ้าพระยาและป่าสักจะมีลักษณะเป็นขบวนเรือล าเลียงต่อกันไม่เกิน 4 ล า และมีเรือยนต์ลากจูง
อีกอย่างน้อย 1 ล า ขนาดบรรทุกต่อล า 1,000-1,500 ตัน หรือประมาณ 4,000 – 5,600 ตัน ต่อเที่ยว
เทียบเท่ากับการใช้รถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ขนาด 40 ฟุต มากกว่า 100 คัน โดยมีท่าเทียบเรือตั้งอยู่ในแม่น้ า
ทั้งสองสายในจังหวัดอยุธยาจ านวน 76 แห่ง ส่วนใหญ่เป็นการขนถ่ายสินค้าทั่วไป หินดิน ทราย และปูนซีเมนต์ 
(ถุง) เป็นต้น เรือโดยสารท่าเรือวัดสุวรรณดาราราม-วัดพนัญเชิง จ านวนเรือ 2 ล า ท่าเรือบ้านเลน-บ้านพับ 
(สถานีต ารวจบางปะอิน) จ านวน 1 ล า ท่าเรือแพขนานยนต์บ้านพลับ 3 บ้านเลน 2 ล า ท่าเรือวัดพนัญเชิง-
รอบเกาะอยุธยา 1 ล า ท่าเรือร้านอาหารบ้านไม้ริมน้ า-รอบเกาะอยุธยา 1 ล า ท่าเรือร้านอาหารเจ้าพระยามา
รวย-รอบเกาะอยุธยา 2 ล า ท่าเรือร้านอาหารกานต์กิตติ 3 ล า ท่าเรือโรงแรมกรุงศรีริเวอร์ 3 ล า ท่าเรือ
ร้านอาหารไทรทองริเวอร์ 3 ล า ท่าเรือร้านอาหารเรือไม้ไทย 5 ล า (ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
สาธารณะ (สนข.) โครงการศึกษาพัฒนาเมืองกับระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่ง TOD คมนาคม
สร้างเมือง เมืองสร้างสุข สุขสร้างได้, 2562) 

สถิติด าเนินการเกี่ยวกับทะเบียนและภาษีรถ ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ ส านักงานขนส่งจังหวัด
พระนครศรีอยุทธยา เดือนมกราคม 2564 ถึงเดือนสิงหาคม 2564 ประเภทรถ รย . 17 รถจักรยานยนต์
สาธารณะ จ านวนรถที่มาด าเนินการ 1,715 เสียภาษีประจ าปีจ านวนคัน 1,603 เงินภาษีและเงินเพ่ิมบาท 
192,145.00 จดทะเบียนใหม่ รถป้ายแดง จ านวนคัน 59 เงินภาษี 5,900 รถใช้แล้ว จ านวนคัน 1 เงินภาษี 
100 เปลี่ยนประเภท 39 ย้ายเข้า 5 ย้ายออก 0 โอน 44 แจ้งไม่ใช้รถตลอดไป 35 แจ้งไม่ใช้รถชั่วคราว 0 
เปลี่ยนแปลงรายการในทะเบียนรถ 1 ด าเนินการอื่นๆ 39 (ส านักงานขนส่งจังหวัดพระนครศรีอยุทธยา, 2564) 
กฎกระทรวงก าหนดอัตราค่าจ้างบรรทุกคนโดยสารส าหรับรถจักรยานยนต์สาธารณะ พ.ศ. 2559อัตราค่าจ้าง
บรรทุกคนโดยสารส าหรับรถจักรยานยนต์สาธารณะ ให้ก าหนดดังต่อไปนี้ (1) ระยะทาง 2 กิโลเมตรแรก ต้อง
ไม่เกิน 25 บาท และกิโลเมตรต่อ ๆ ไป แต่ไม่เกิน 5 กิโลเมตร ต้องไม่เกินกิโลเมตรละ 5 บาท (2) ระยะทาง
เกินกว่า 5กิโลเมตรขึ้นไป แต่ไม่เกิน 15 กิโลเมตร ตั้งแต่กิโลเมตรแรกจนสิ้นสุดการรับจ้างต้องไม่เกินกิโลเมตร
ละ 10 บาท (3) ระยะทางเกินกว่า 15 กิโลเมตรขึ้นไป ให้เป็นไปตามที่ผู้ขับรถและคนโดยสารตกลงกันก่อนท า
การรับจ้าง หากไม่ตกลงกันก่อนท าการรับจ้าง อัตราค่าจ้างบรรทุกคนโดยสารตั้งแต่กิโลเมตรแรกจนสิ้นสุดการ
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รับจ้างต้องไม่เกินกิโลเมตรละ 10 บาท (กฎกระทรวงก าหนดอัตราค่าจ้างบรรทุกคนโดยสารส าหรับ
รถจักรยานยนต์สาธารณะ พ.ศ. 2559) 
 แต่ทั้งนี้ทั้งนั้นรถจักรยานยนต์สาธารณะก็โดนท้ายทายจากเทคโนโลยีการแข่งขันและบริการจาก 
Grab Bike (Win) (แกร็บไบค์ วิน) เป็นการให้บริการรับส่งผู้โดยสาร และโดยวินมอเตอร์ไซต์ตัวเลือกหนึ่งเดียว
ในชั่วโมงเร่งด่วน บริการเรียกมอเตอร์ไซค์ที่มาพร้อมกับความสะดวกสบายและราคาที่มีมาตรฐาน ตามความ
ต้องการบริการรับ-ส่งถึงที่ เพียงกดจอง เราจะส่งรถไปรับภายใน 7 นาทีครอบคลุมทั่วกรุงเทพ ตลอด 24 ชม. 
ราคามาตรฐานซึ่งจะค านวณจากระยะทางให้ทราบก่อนใช้บริการ โดยมีความปลอดภัยในการใช้บริการโดย 
ผู้ที่ผ่านการอบรมและตรวจประวัติอาชญากรรม อีกทั้งมีระบบติดตามแบบ Real-Time อีกด้วย วิธีการใช้งาน
หนทางแห่งความสะดวกสบาย ใช้งานง่ายแค่ไม่กี่ขั้นตอน เลือกจุดหมายปักหมุดสถานที่ต้นทางและปลายทาง 
ระบบจะค านวณค่าโดยสารตามรูปแบบของรถที่ใช้บริการ ระบบจะหาคนขับระบบจะค้นหาคนขับบริเวณ
ใกล้เคียง ติดตามเส้นทางท่านสามารถติดตามการเดินทางแบบเรียลไทม์ผ่าน GPS และสามารถแชร์ได้ ถึงที่
หมายอย่างปลอดภัยจ่ายค่าโดยสารง่ายๆ ไม่ว่าจะเป็นเงินสด หรือตัดผ่านบัตรเครดิต/เดบิต  และยังแสดง
ความเห็นได้ทันที (Grab, 2022) ไอเดียรถจักรยานยนต์สาธารณะไม่ได้มีแค่เฉพาะบ้านเรา แต่เกิดตามเมืองที่
ระบบขนส่งมวลชนมีปัญหาและขาดประสิทธิภาพ เช่น ประเทศอินโดนีเซียที่คนนิยมใช้รถรถจักรยานยนต์
สาธารณะเพราะรถติดแหง็กในกรุงจาการ์ตา ถึงขนาดพัฒนาแอปพลิเคชันเพ่ือเจาะตลาดรถจักรยานยนต์
สาธารณะในชื่อ Go-Jek ที่เรารู้จักกัน หรือประเทศเวียดนาม ก็มี Xe Ôm (แซ-โอม) หรือรถจักรยานยนต์
สาธารณะที่ต่างจากบ้านเราตรงที่ไม่มีเสื้อวินมอเตอร์ไซค์ เป็นต้น (ปณัยกร วรศิลป์มนตรี, 2564)  
 
กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

งานของ (Nattapong Punnoi, 2018) ได้ศึกษาเรื่องรถจักรยานยนต์สาธารณะในฐานะผู้สื่อข่าว
ชุมชนโดยมองว่ารถจักรยานยนต์สาธารณะมีศักยภาพในการรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับปัญหาที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่
สาธารณะที่จะรวบรวมลงในฐานข้อมูลเพ่ือส่งเสริมการแก้ปัญหาในชุมชน ที่สามารถน าไปสู่การเป็นนักข่าว
ชุมชนของคนขับรถรถจักรยานยนต์สาธารณะได้ การรายงานปัญหาของชุมชนเพ่ือสร้างความสัมพันธ์เชิง
สร้างสรรค์ระหว่างคนขับรถรถจักรยานยนต์สาธารณะและรัฐในการจัดการพ้ืนที่สาธารณะอีกด้วย ในของ 
(Jenkins, Jack Mokuwa, Esther Yei Peters, Krijn Richards, Paul, 2020) ที่เกี่ยวข้องกับผู้หญิงขับรถ
รับจ้าง การเปลี่ยนแปลงชีวิตและวิถีชีวิตของผู้หญิงที่มีอาชีพขับรถจักรยานยนต์ในไลบีเรียและเซียร์ราลีโอน 
ประมาณครึ่งหนึ่งของผู้โดยสารรถจักรยานยนต์สาธารณะเป็นเพศหญิงด้วยสัดส่วนนี้เพ่ิมขึ้น อย่างไรก็ตาม
รถจักรยานยนต์สาธารณะในพ้ืนที่ชนบทเป็นเพศชาย โครงการนี้ได้รับทุนสนับสนุนจากหน่วยงานพัฒนาของ
เยอรมนีมุ่งเป้าไปที่การเชื่อมต่อหมู่บ้านทางไกลเข้ากับเครือข่ายถนน อย่างไรก็ดีการมีส่วนร่วมของผู้หญิงท าให้
พวกเขามีแนวโน้มที่จะขี่รถจักรยานยนต์เชิงพาณิชย์ได้ง่ายขึ้น ในขณะที่หลายคนแสดงความปรารถนาที่จะเป็น
ผู้ประกอบการเองพวกเขาระบุอุปสรรคสิ่งส าคัญที่สุดคือการขาดเพ่ือนหรือนักธุรกิจที่เต็มใจที่จะใช้บริการ
รถจักรยานยนต์กับผู้ประกอบการหญิง  
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รถรถจักรยานยนต์สาธารณะมีบทบาทส าคัญในการด ารงชีวิตของผู้อพยพในเมือง (Qian Junxi. 
2015) รถรถจักรยานยนต์สาธารณะการผลิตวาทกรรมและการควบคุมการเคลื่อนย้ายที่ไม่เชื่อฟัง (การควบคุม
ของรัฐ) การควบคุมรถจักรยานยนต์ในกวางเจา ประเทศจีน กลายเป็นเป้าหมายของกฎระเบียบของรัฐที่
เข้มงวดวาทกรรมของการเคลื่อนไหวของรถจักรยานยนต์สาธารณะที่ถูกควบคุมโดยอ านาจการก ากับดูแลของ
รัฐ ผ่านกฎระเบียบบนถนนและวิธีปฏิบัติเหล่านี้ปรับโครงสร้างทั้งความสัมพันธ์ทางสังคมและอ านาจ รัฐ 
ข้อบังคับของต ารวจท้องที่เก่ียวกับรถจักรยานยนต์สาธารณะในแง่ของการครอบง าและการกดขี่ของรัฐ (Hugo 
Machado Sanchez Eliane Gouveia de Morais Sanchez Maria Alves Barbosa Celmo Celeno 
Porto Mario Silva Approbato. 2019) เช่นเดียวกันก็ยังมีคนสนใจและการเปรียบเทียบคุณภาพชีวิตและ
ความสามารถในการท างานของผู้ขับขี่รถแท็กซี่และรถรถจักรยานยนต์สาธารณะจากประเทศบราซิล คนขับรถ
ขนส่งในเมืองโดยเฉพาะคนขับรถแท็กซี่และรถจักรยานยนต์สาธารณะสัมผัสกับสภาพแวดล้อมทางสังคมและ
สุขภาพโดยเฉพาะที่เกี่ยวข้องกับอาชีพของพวกเขา เพ่ือเปรียบเทียบความสามารถในการท างานและคุณภาพ
ชีวิตของคนขับรถรถจักรยานยนต์สาธารณะและเปรียบเทียบคุณภาพชีวิตและความสามารถในการท างาน 

ปัญหาใหญ่ของความต้องการที่ไม่ได้รับการตอบสนองอย่างเพียงพอจากบริการสาธารณะในงานของ 
(Kemajou, Armel Jaligot, Remi Bosch, Marti Chenal, Jerome, 2019) การประเมินกิจกรรม
รถจักรยานยนต์สาธารณะในแคเมอรูนโดยใช้อุปกรณ์ GPS การเกิดขึ้นของรถจักรยานยนต์สาธารณะเป็น
วิธีการขนส่งในเมืองในแอฟริกานั้นถูกมองว่าเป็นการตอบสนองจากล่างขึ้นบน การขนส่งในเมืองในยาอุนเด
แคเมอรูน น าไปสู่ความต้องการเพ่ิมขึ้นส าหรับการเดินทางระยะสั้นในรูปแบบเมือง ชี้ให้เห็นถึงความจ าเป็นใน
การคิดแบบองค์รวมเพ่ือให้รวมรถจักรยานยนต์สาธารณะเข้ากับนโยบายการวางแผนการขนส่งในเมืองใน
ยาอุนเดเช่นเดียวกับเมืองใหญ่อ่ืน ๆ ในภูมิภาค (Ibrahim Basil. Bize Amiel. 2018) รถจักรยานยนต์
สาธารณะเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานของไนโรบี โดยการอธิบายชีวิตความเชื่อมโยงของรถจักรยานยนต์สาธารณะ
กับความสามัคคีของผู้ขับขี่และความสมัครสมานเป็นสื่อกลางผ่านงานและภาระผูกพันทางสังคมที่ยืนยันว่า 
“Waiting Together” ก่อให้เกิดพันธะทางสังคมและสถาบัน ระหว่างปัจเจกบุคคลแรงกระตุ้นที่เกิดจาก
อุดมการณ์ผู้ประกอบการและความต้องการเพ่ือจัดการแรงงานและความเสี่ยงของสาธารณะ 

รถจักรยานยนต์สาธารณะกับการแผ่ขยายของเมือง (Rémi Jaligot Armel Kemajou Jerome 
Chenal, 2017) แนวทางใหม่ในการวิเคราะห์เชิงพ้ืนที่ของรถจักรยานยนต์สาธารณะกรณีของปอร์โตแปรงซ์- 
เฮติ รถรถจักรยานยนต์สาธารณะท างานในสภาพแวดล้อมที่ไม่มีการควบคุมและไม่สามารถควบคุมได้การ
ยกระดับสาธารณสุขปัญหาสิ่งแวดล้อมและเศรษฐกิจ การพิจารณาประเด็นดังกล่าวจ าเป็นต้องมีความเข้าใจใน
เชิงลึกเก่ียวกับคุณลักษณะขององค์กรและการด าเนินงานของซึ่งเป็นบริบททางเศรษฐกิจที่ยากล าบากและแรง
กดดันด้านประชากรได้น าไปสู่การเพ่ิมขึ้นของรถจักรยานยนต์สาธารณะในสาธารณรัฐเฮติ (CERIO, Calyd T, 
2017). ระบบการขนส่งที่มอเตอร์ไชค์มาแทนที่ JEEPNEY POSSIBLE ซึ่งเป็นวัฒนธรรม อัตลักษณ์และคุณค่า
ของฟิลิปปินส์ หรือ "ราชาแห่งถนน" และ “moving icon of the Philippine culture” "สัญลักษณ์การ
เคลื่อนไหวของวัฒนธรรมฟิลิปปินส์" นอกจากนี้ยังสะท้อนถึงความเฉลียวฉลาดความคิดสร้างสรรค์งานฝีมือ
และการเป็นผู้ประกอบการของฟิลิปปินส์ที่ก าลังถูกท้าทายจากความทันสมัยและโลกาภิวัตน์ ซึ่งหนึ่งในนั้นก็คือ
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การเข้าของรถจักรยานยนต์สาธารณะหรือที่รู้จักกันในท้องถิ่นว่าเป็น “door-to-door” กรณีนี้อาจสะท้อนให้
เห็นถึงเงื่อนไขของภาคการขนส่งในพ้ืนที่ชนบทได้ 

จากที่ได้กล่าวมาสามารถสรุปได้ดังนี้  รถจักรยานยนต์สาธารณะในฐานะผู้สื่อข่าวชุม การ
เปลี่ยนแปลงชีวิตและวิถีชีวิตของผู้หญิงที่มีอาชีพขับรถจักรยานยนต์สาธารณะรถรถจักรยานยนต์สาธารณะกับ
การควบคุมของรัฐ คุณภาพชีวิตและความสามารถในการท างานของรถจักรยานยนต์สาธารณะรถจักรยานยนต์
กับการใช้อุปกรณ์ GPS รถจักรยานยนต์สาธารณะเป็นโครงสร้างพ้ืนฐาน การขยายของเมืองและการเพ่ิมขึ้น
ของรถจักรยานยนต์สาธารณะระบบการขนของมอเตอร์ไชค์รับจ้างที่สะท้อนให้เห็นถึงเงื่อนไขของภาคการ
ขนส่งในพ้ืนที่ชนบท เป็นต้น  

จึงน าไปสู่การใช้วิธีคิดแบบเชื่อมโยงในการศึกษาและวิเคราะห์คนขับรถรถจักรยานยนต์สาธารณะใน
ฐานะที่เป็นปัจเจกท่ีส่องสะท้อนความปรารถนาความสัมพันธ์จริงที่ด ารงอยู่ในสังคมผ่านชีวิตประจ าวัน  
 
วิธีคิดแบบเชื่อมโยง  

ในทางพฤกษศาสตร์ ความหมายของ (rhizome) คือ รากเหง้า หรือส่วนที่เป็นโครงสร้างของต้นไม้ที่
เติบโตใต้ดิน มีทั้งเหง้าที่อยู่ในดินและเติบโตลึกลงไป และส่วนทีเป็นหน่อบนดินที่เติบโตขึ้นต่อไปบนดิน ค านี้นัก
ปรัชญาชาวฝรั่งเศส คือ Gilles Deleuze and Felix Guatari ได้หยิบยืมค าศัพท์ทางพฤกษศาสตร์มาใช้
เทียบเคียงการอธิบายความสัมพันธ์ของสรรพสิ่งบนโลก ที่ไม่มีจุดก าเนิดจากจุดใดจุดหนึ่งและเชื่อมโยงกันไปใน
ทุกทิศทาง  

วิธีคิดแบบเชื่อมโยง (rhizome) นี้ถูกน ามาเปรียบเทียบกับระบบสังคม วัฒนธรรมในปัจจุบัน ที่แผ่
ขยายมากมายอย่างไม่มีขอบเขต ไม่มีศูนย์กลาง ไม่มีชายขอบ หรือข้อจ ากัดใดๆ ซึ่งแสดงนัยยะของ
ความสัมพันธ์ตามแนวนอน (horizontality) ที่ขยายไปทุกทิศทาง จึงปฏิเสธกฎแห่งจุดก าเนิด และ อัตลักษณ์ 
Deleuze และ Guatari มองว่าความสัมพันธ์ระหว่างปัจเจกบุคคลและความปรารถนา สังคมและ กฎหมาย 
คือ “ความปรารถนาทางสังคม” (social desire) น ามาสู่การมองว่ามนุษย์เป็นเสมือนเครื่องจักร (machine) 
(ไม่ได้เกิดจากปมแห่งจิตใต้ส านึก หรือปมโอดิปุสของ Freud) ความปรารถนาจึงไม่ใช่การขาด (lack) แต่เป็น
สภาวะของการเคลื่อนไหวและเปลี่ยนแปลงที่ขึ้นอยู่กับองค์ประกอบที่แตกต่างของเหตุการณ์ ดังนั้นร่างกาย
ปราศจากอวัยวะ (body without organ) จึงเป็นกระบวนการของการสร้าง ท าลาย และสร้างใหม่ เป็นวิธีคิด
แบบเชื่อมโยงแบบหนึ่ง การสูญเสียความปรารถนา คือ การสูญเสียดินแดน (deterritorialisation) แต่เพียง
เพ่ือจะเริ่มหนทางของการแพร่ขยาย เชื่อมโยงใหม่ คือ การเกิดดินแดนใหม่ (reterritorialisation) 
  ลักษณะส าคัญของแนวความคิดแบบเชื่อมโยง (rhizome) ได้แก่ 

1 และ 2 กฎของการเชื่อมโยงและแตกต่างกัน (connection and heterogeneity) ทุกจุดสามารถ
ติดต่อ ประสาน เชื่อมโยงต่อไปยังสิ่งอ่ืนๆได้  

3. กฎแห่งความหลากหลาย (multiplicity) เป็นวิธีคิดที่เน้นความอิสระ (substantive) ไม่ขึ้นอยู่กับ
ความสัมพันธ์ที่มีเพียงหนึ่งเดียว (ประธานหรือวัตถุ) เป็นกฎแห่งการรวมตัว การผสมผสาน ( assemblage) 
ที่เพ่ิมจ านวนการเจริญเติบโต และเพ่ิมมิติแห่งความหลากหลาย  
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4. กฎการแตกแยกที่ไม่ก่อให้เกิดความหมาย (asignifying rupture) การเชื่อมต่ออาจแตกหัก 
เสี ยหาย  แต่ มั นจะ เริ่ ม เกิ ดขึ้ น ใหม่ อีกครั้ งบน พ้ืนที่ เ ก่ าหรื อ พ้ืนที่ ใหม่  เ กิ ดการสลาย เขตแดน
(deterritorialization) และสร้างเขตแดนใหม่ (reterriotorialization) เช่น กรณีของตัวต่อและกล้วยไม้ ตัว
ต่อเป็นเครื่องมือของการขยาย แพร่พันธุ์ดอกกล้วยไม้ โดยการส่งผ่านเกสรไปสู่ดอกไม้อ่ืนๆ  

5-6. กฎของการท าแผนที่ และการคัดลอก (cartography and decalcomania) วิธีคิดแบบ
เชื่อมโยงไม่ใช่การน าเสนอโครงร่างของการสืบพันธุ์ (ตรรกะของโครงร่างต้น คือ การสืบพันธุ์ -reproduction 
และการคัดลอก-tracing) วิธีคิดแบบเชื่อมโยงเป็นวิธีของการสร้างแผนที่ (map) ที่สัมพันธ์กับความจริง 
แตกต่างจากคัดลอก (tracing) เป็นการทดสอบความสัมพันธ์กับความจริง คือ การแสดง (performance) เช่น 
กล้วยไม้สร้างแผนที่กับตัวต่อในการเชื่อมโยง ที่เปิดความเชื่อมโยงในทุกมิติ  

การน าเสนอความคิดแบบเชื่อมโยง แสดงให้เห็นความสัมพันธ์ในโลก ในลักษณะของความเป็นพลวัต
ที่เป็นพ้ืนฐานของความจริง คือ ความหลากหลาย (multiplicity) และการผสมผสาน (assemblage) และการ
ทวีคูณของสัมพันธ์ที่มากข้ึนเรื่อย ๆ ไม่จบสิ้น (Gilles Deleuze and Felix Guatari, 1987) 
 
วิเคราะห์ 

บทความชิ้นนี้มีค าว่า “รถจักรยานยนต์สาธารณะ” หมายถึงปัจเจกบุคคล คน กลุ่มคน ที่มีอาชีพขับ
รถจักรยานยนต์สาธารณะเพราะคนส่วนมากจะเรียกติดปากว่า “มอไซค์รับจ้าง”  

“วิน” หรือ “วินมอเตอร์ไซค์” คือ สถานที่ตั้งของวินรถจักรยานยนต์สาธารณะ  
เมื่อมองความสัมพันธ์คนขับรถในวินมอเตอร์ไซค์ในฐานะที่เป็นปัจเจกบุคคลที่ส่องสะท้อนความ

ปรารถนาในสังคมบนพื้นฐานที่มีกฎหมายก าหนดมีเงื่อนไขการก่อตั้งอีกมากมายจนกลายเป็น “ความปรารถนา
ทางสังคม” (social desire) มีการเคลื่อนไหวในอาชีพมีการเปลี่ยนแปลงก่อนมาขับวินมอเตอร์ไซค์ และขณะ
ขับวินก็มีอาชีพเสริมคือการรับจ้างทั่วไปประกอบด้วย มีการเชื่อมโยงใหม่ในอาชีพที่สามารถหยุดการขับรถเมื่อ
มีลูกค้าน้อยลงไปประกอบอาชีพใหม่ เมื่อลูกค้าเยอะขึ้นหรือกิจการเก่าไม่สามารถสร้างเมล็ดได้ก็สามารถ
กลับมาขับรถรถจักรยานยนต์สาธารณะได้อย่างเดิม ในที่นี้คณะผู้เขียนขออภิปรายผ่านลั กษณะส าคัญของ
แนวความคิดแบบเชื่อมโยง (rhizome) ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

ความสัมพันธ์ของวินมอเตอร์ไซค์และกระบวนการได้มาซึ่งอาชีพมีแรกเริ่มเดิมทีต้องไปติดต่อที่ร้าน
มอเตอร์ไซค์ ณ ปัจจุบันนี้มีการฟรีดาวน์ก็มีการออกรถที่สะดวกมากยิ่งขึ้นในกรณีที่ซื้อเงินสดและเป็นชื่อ
เจ้าของเองก็ไม่ต้องมอบอ านาจแต่เมื่อซื้อเงินดาวน์ชื่อยังเป็นบริษัทต้องให้บริษัทมอบอ านาจในการท าป้า ย
เหลือง ท าใบขับขี่ส่วนบุคคลประเภททั่วไป 1.1 ปีขึ้นไปแล้วไปท าใบขับขี่สาธารณะมอเตอร์ไซค์ น าเอกสารวิน
ทั้งหมดไม่ว่าจะเป็นทะเบียนบ้านส าเนาบัตรประจ าตัวประชาชนใบขับข่ีสาธารณะและประวัติอาชญากรรมจาก
ส านักงานต ารวจแห่งชาติไปยื่นที่ฝ่ายปกครอง ไปร้านมอเตอร์ไซค์เพ่ือท าป้ายเหลืองเมื่อย้อนกลับไปในประเด็น
เมื่อซื้อเงินดาวน์แต่ถ้าเป็นของตัวเองหรือเป็นคันคันใหม่แต่ป้ายเดิมก็ไม่สามารถท าได้ต้องไปลงทะเบียนและท า
ป้ายใหม่ในกรณีของการมีรถใหม่และมีรถป้ายเหลืองแล้วน ารถไปขนส่ง  ความสัมพันธ์ของวินมอเตอร์ไซค์ 
ร้านค้าขายรถมอเตอร์ไซค์ ขนส่ง ทะเบียน พรบ. คนทั่วไป นักเรียนนักศึกษา ร้านค้า ร้านอาหาร คนส่งของ 
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ปั๊มน้ ามัน ในการจัดการและการดูแลรถเติมน้ ามันต้องเติมตอนเย็นเพ่ือที่ตอนเช้าจะไม่ได้ยุ่งและรีบมาก และ
ต้องเช็ครถตัวเองให้ดี เช่น น้ ามันเครื่อง ผ้าเบรก ยาง โซ่ สเตอร์คนขับจะเป็นคนรู้เองว่าสภาพรถใช้ได้งานดี
ขนาดไหน ก่อนหน้านั้นก็มีงานศึกษาของ (เกรียงศักดิ์  ดวงมนตรี ,  2563) ที่ศึกษาการจัดระเบียบ
รถจักรยานยนต์สาธารณะได้มีการด าเนินการตามนโยบายต่าง ๆ ของหน่วยงานภาครัฐ การบังคับใช้กฎหมาย 
ระเบียบ มาตรการปราบปรามมาเฟียหรือผู้มี อิทธิพลที่เรียกรับผลประโยชน์จากอาชีพรถจักรยานยนต์
สาธารณะ การด าเนินการให้วินรถจักรยานยนต์สาธารณะถูกต้องตามกฎหมาย รถจักรยานยนต์ที่ใช้ในการขับขี่
จะต้องเป็นรถที่จดทะเบียนเป็นรถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนกับกรมการขนส่งทางบก (ป้ายเหลือง) รวมถึงผู้
ประกอบอาชีพฯ ต้องมีใบขับขี่ประเภทสาธารณะและมีบัตรแสดงตนประจ าตัวผู้ขับขี่ที่รัฐออกให้แสดงอย่าง
ชัดเจน 

 อาชีพวิ่งวินมอเตอร์ไซค์เป็นอาชีพที่อิสระและส่วนมากก็จะมีคนแก่อยู่ติดวินนั่นก็คือคนที่อายุเยอะ
แล้วไม่สามารถไปท างานรับจ้างหรือท างานอย่างอ่ืนได้ ฉะนั้นแล้วอาชีพวิ่งวินมอเตอร์ไซค์เป็นอาชีพที่คนแก่
สามารถท าได้และเป็นอาชีพทางเลือกของคนที่ตกงานหรือไม่มีงานท าก็มาท าได้ แต่ต้องเป็นสมาชิกในวิน หรือ
เรียกอีกอย่างหนึ่งว่า “เป็นอาชีพเสริมได้” แต่ลุงปู่ก็ให้เหตุผลว่า “อายุขนาดนี้แล้วลูกก็โตแล้วอาชีพวิ่งวินเป็น
อาชีพที่สบายที่สุดแล้วกลับช่วงอายุของคนขับรถจักรยานยนต์สาธารณะหรือตัวเองนั่นเอง” 

อาชีพขับวินมอเตอร์ไซค์เป็นอาชีพนักสังเกตนักบริการไปในตัวโดยเป็นการจดจ าว่าเด็กคนนี้เคยขึ้น
ตรงไหนไปส่งตรงไหนขาประจ าหรือขาจรถ้าเป็นขาประจ าจะจ าได้และรู้จักมักคุ้นของคนในวินไม่ว่าจะเป็น
นักศึกษา นักเรียน แม่ค้า พ่อค้า หรือพนักงานบริษัทห้างร้านต่างๆ วินมอเตอร์ไซค์สามารถจดจ า ได้อย่าง
แม่นย า จากการนั่งสังเกตของผู้เขียนพบว่าวินมอเตอร์ไซค์จะจ าลูกค้าประจ าตัวเองได้และวินมอเตอร์ไซค์นี้
สังเกตได้เลยว่าบุคคลนี้บุคลิกแบบไหนเป็นแบบไหน เช่น คนไม่เรื่องมากในการขึ้นไปไหนไปกันราคาเท่าไหร่
เท่ากัน แต่ก็จะมีอีกคนกลุ่มนึงที่ขึ้นวินมอเตอร์ไซค์แล้วให้ไปส่งของซื้อของหลายๆ ที่แวะหลายๆ จุด จึงท าให้
เสียเวลาแต่รายได้เท่าเดิม หรือบางคนขึ้นวินมอเตอร์ไซค์แล้วให้ไปซื้อของด้วยและให้ไปรอเป็นเวลานานๆ เช่น
ไปซื้อของ ไปธนาคาร เป็นต้น สิ่งเหล่านี้อาจท าให้วินมอเตอร์ไซค์สูญเสียเวลาและรายได้จากการรอลูกค้า
เหล่านั้นหรือสิ่งที่วินมอเตอร์ไซค์พูดเป็นเสียงเดียวกันนั่นก็คือ เมื่อมีลูกค้าขึ้นรถแล้วกางร่มอาจท าให้การขับขี่
ยุ่งยากมากข้ึนกว่าเดิมและไม่สามารถท าเวลาได้จึงท าให้เสียโอกาสในส่วนนี้ สิ่งที่น่ากลัวที่สุดคือคนเมาหรือคน
ที่มีประวัติเพราะสถานที่ตั้งวินนั้นอยู่ใกล้ๆ กับคุมประพฤติจังหวัดถ้ามีลูกค้าให้ไปส่งต่างอ าเภอต่างจังหวัดไกลๆ 
ต้องดูเป็นกรณีกรณีไปต้องระมัดระวังตัวเองและการขับวินนั้นเหตุการณ์ที่เจอและไม่คิดว่าจะเจอนั่นก็คือ 
ลูกค้าให้ไปส่งไกลๆ และบอกว่าไม่มีเงินรอคนมารับและรอตั้งนานก็ไม่มีใครมาสักทีก็จึงท าใจบอกว่าให้หายืม
แถวนั้นแล้วบอกว่าผมไม่ใช่คนแถวนี้เท่านั้นจึงท าให้อาชีพนี้มีความเสี่ยง หรือวินมีการก าหนดราคาไว้แล้วว่า
อัตราค่าใช้บริการตายตัวอยู่แล้ว และมีลูกค้าบางคนต่อรองราคาให้ลดค่าใช้จ่ายได้หรือไม่สิ่งนี้ก็น่ากลัวและอีก
ประเภทหนึ่งที่วินมอเตอร์ไซค์เจอก็คือเวลาลูกค้าเอาแบงค์ 1,000 ให้ค่าวินมอเตอร์ไซค์หรือแบงค์ 500 ถ้าคน
ขึ้นประจ าเขาจะรู้ว่าค่าใช้จ่ายเท่าไหร่และเขาจะเตรียมเงินรอ อีกบางกรณีที่เจอก็คือเวลาจะทอนเงินลูกค้าไม่
เอาเหรียญบาทและไม่เอาแบงค์เก่าสิ่ งนี้ก็ท าให้ เป็นเรื่องที่ตลกขบขันและปวดหัวเล็กน้อยส าหรับ
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จุดเด่นของวินคืออยู่หน้าปากซอยติดตลาดเล็กๆ และที่ส าคัญอยู่ข้างโรงเรียนประจ าจังหวัดเมื่อไม่มี
ขาประจ าก็มาวินส่งปกติทั่วไปบริการดีคิดไม่แพงขับรถไม่เร็วรอนิดรอหน่อยไม่หงุดหงิด ณ ปัจจุบันนี้ลุงปู่มีขา
ประจ า 7 คน ยกตัวอย่างเช่น วันนี้ขาประจ าโทรศัพท์มาหาใช้บริการลุงปู่ประมาณ 5 สายอาชีพนี้เป็นอาชีพที่
อิสระมากแต่ต้องบังคับตัวเองในการท างาน สถานที่ตั้งอยู่ในเขตเทศบาลเสียค่าปัดกวาดให้เทศบาลเดือนละ 20 
บาท ท าเลที่ตั้งส่งผลต่อราคาการขายเสื้อวินอันที่จริงแล้วท าไม่ได้แต่ในวงการเป็นอันรู้กันว่าถ้าในโรจนะ 
10,000 บาท แถวห้างอัมพรประมาณ 70,000 บาท แต่ในวินนี้ขายตัวละ 30,000 บาท ชื่อว่า “วินชีกุน อ.ย.ว. 
อ าเภอพระนครศรีอยุธยา” เมื่อตกงานก็มาขับวินมอเตอร์ไซค์พอมีงานก็ไปท าก่อนอาชีพอ่ืนก็ท าไปแต่วินเป็น
อาชีพเสริมการห้ามคือห้ามซื้อขายเสื้อกันนอกจากให้ลูกให้เมียแต่ต้องขอใบอนุญาตกับเทศบาลไม่กีดขวางทาง
ไม่ขวางหน้าถนนและมีอาชีพอ่ืนจากการประกอบอาชีพวิน คือ รับจ้างถางหญ้า ตัดกิ่งไม้ ย้ายของ และเป็นคน
ซื้อกับข้าว เป็นต้น 

ฉะนั้นแล้วเมื่อมองปรากฏการณ์ และความสัมพันธ์ของคนที่เลือกใช้บริการวินมอเตอร์ไซค์ส่วนมาก
คนใช้วินคือคนที่ต้องการความเร็วและความคล่องตัวแต่ความเร็วในที่นี้ไม่ใช่การขับขี่แต่เป็นการเดินทางและ
ความสะดวกสบายและวินมอเตอร์ไซค์สามารถ “ซ็อกแซ็กเข้าตอกซอกซอยได้” จึงท าให้การเดินทางมีความ
สะดวกและรวดเร็ว และที่ส าคัญค่าใช้จ่ายนั้นตายตัวก็มีการก าหนดราคาไว้อยู่แล้ว อาชีพที่ใช้วินมอเตอร์ไซค์
ส่วนมากเป็นเด็กนักเรียน นักศึกษา แม่ค้า ครู อาจารย์ พนักงานบริษัทห้างร้านโดยทั่วไป รายได้เฉลี่ยวันละ 
400 กว่าบาทในที่นี้จากการสอบถามของคณะผู้เขียนเรื่องรายได้เคยได้สูงสุดวันละ 1,400 บาทและเคยได้วัน
ต่ าสุดคือวันละ 200 บาท อาชีพขับรถจักรยานยนต์สาธารณะเป็นอีกอาชีพที่มีความหลากหลายในสังคมที่
ผสมผสานวิถี ผู้คน อาชีพ สังคม เศรษฐกิจ กฎหมายเข้าด้วยกัน อาชีพที่มีการเผชิญหน้ากันระหว่างผู้คน
หลากหลายอาชีพความต้องการในการเดินทางจุดมุ่งหมายปลายทางที่หลากหลายที่เป็นเหตุการณ์ณ์ในแต่ละ
วันแต่ละเวลาที่กลุ่มคนที่มีอาชีพขับมอเตอร์ไซด์รับจ้างต้องประสบพบเจอ เป็นการผลิต/สร้างตัวตนของคนตัว
เล็กตัวน้อยที่อาศัยพ้ืนที่ท ากินตามริมถนน ตรอก ซอกซอย จนกลายเป็นความปรารถนาหรือกิจกรรมอันเป็น
ผลมาจากการกระท าในชีวิตประจ าวันของพวกเขา 

อาชีพนี้ยังปรากฎในบทเพลงมอเตอร์ไซด์รับจ้าง ศิลปินโลโซ (Loso) ที่ว่า เกิดเป็นมอเตอร์ไซด์  
รับ จ้าง นั่งข้างทาง คนก็มอง ว่าไม่ ดี ส่งเธอไปทุกทาง ไปให้ทุก ที่ ยังไม่มี ใครจะมาสน ใจ เพราะไม่หล่อ 
(เพราะไม่หล่อ) ไม่รวย (ไม่รวย) เหมือนใครใคร และอีกท่อนที่ว่า ส่งเธอไปทุกทาง ไปให้เร็ว รี่ บ่งบอกถึงความ
เป็นอิสระที่จะไปส่งผู้โดยสารได้ทุกที่ และมีความรวดเร็ว เป็นต้น การมองอาชีพที่เป็นเหตุการณ์และการ
เชื่อมต่อยังปรากฏในของของ (ไชยรัตน์ เจริญสินโอฬาร, 2560) การน าเสนอความคิดแบบเชื่อมโยงแสดงให้
เห็นความสัมพันธ์ในโลก ในลักษณะของความเป็นพลวัตที่เป็นพ้ืนฐานของความจริง คือ ความหลากหลาย 
(multiplicity) และการผสมผสาน (assemblage) และการทวีคูณของสัมพันธ์ที่มากขึ้นเรื่อย ๆ ไม่จบสิ้น 
เดอเลิซเรียกวิธีคิดของเขาว่า (rhizome) หรือความหลากหลาย (multiplicity) เช่น มองอาหารในฐานะเป็น
เหตุการณ์ การมองแบบเชื่อมต่อหรือการเผชิญหน้ากันระหว่างรสชาติกับกลิ่น อาหารในฐานะที่เป็นเหตุการณ์
สร้างความรู้สึกและอารมณ์ (affects) ให้เกิดข้ึนได้การเผชิญหน้าหรือการเชื่อมต่อกันท าให้ปรากฏขึ้นในฐานะที่
เป็นเหตุการณ์ ส าหรับมโนทัศน์เรื่อง ความปรารถนา (desire) เป็นวิธีคิดที่น าไปสู่การสร้างสรรค์ของจิตไร้
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ส านึกการแสดงออกของความเป็นไปได้ของการผลิต/สร้างตัวตน ความปรารถนา คือ กิจกรรมหรือการกระท า
ในชีวิตประจ าวัน ความปรารถนาด ารงอยู่เฉพาะในการเชื่อมต่อเท่านั้น ส าหรับเดอเลิซความปรารถนาจึงเป็น
เรื่องของการผลิตสร้างพ้ืนที่ของการเชื่อมต่อไม่รู้จบ (the plane of immanence) ความปรารถนาจะไม่ถูก
เก็บกดปิดกั้นอีกต่อไป ฉะนั้นแล้วความปรารถนามีความหลากหลายและการสร้างสิ่งใหม่ ความปรารถนาคือ
พ้ืนที่ของความสัมพันธ์ที่ไม่คงที่ซึ่งถูกก าหนดโดยความสัมพันธ์จริงที่ด ารงอยู่ในสังคม เพ่ือการแสดงออกของ
ความเป็นไปได้ของการผลิต/สร้างตัวตนความปรารถนาคือกิจกรรมหรือการกระท าในชีวิตประจ าวัน  
 
สรุป  

ลุงปู่อายุ 67 ปี อยู่ใน วินชีกุล เบอร์ 5 ทั้งหมดมี 13 คัน โดยขับวินมอเตอร์ไซค์มา 18 ปี เปลี่ยนรถ
มอเตอร์ไซค์ไป 5 คัน อาชีพเดิมนั้นเป็นช่างแกะสลักไม้อยู่กรุงเทพมหานคร 30 กว่าปี มูลเหตุที่มาขับวินมอ
เตอร์ไซค์เกิดจากการที่ลูกค้าไม่สั่งงานจึงท าให้ไม่มีงานและลาออกจากงาน เกิดจากการชักชวนของหลานให้มา
เป็นหัวหน้าวินฯ หรือการเปิดวินใหม่โดยเอารายชื่อให้มาเปิดวินฯ แล้วก็รวบรวมสมัครพรรคพวกจึงก่อตั้งวินฯ
มาได้จนถึงปัจจุบันนี้ โดยการไปส่งลูกค้าไกลสุดที่อ่างทอง การจัดตั้งวินฯ นั้นก็มีทะเบียนบ้าน บัตรประชาชน
แล้วก็มาสมัครเข้าวินฯ โดยลุงปู่ให้เหตุผลว่าสมัยก่อนวินฯ นั้นผู้มีอิทธิพลหรือต ารวจเป็นผู้ดูแลและมีหัวหน้าวิน 
เป็นคนดูแลมูลเหตุจึงท าให้เกิดการแย่งชิงพ้ืนที่และผลประโยชน์กันเกิดขึ้น ฉะนั้นในแต่ละวินฯ ก็มีผู้มีอิทธิพล
คุมวินคุ้มครองอยู่ สอดคล้องกับงานของ (สังศิต พิริยะรังสรรค์, 2546) ท าการศึกษาเรื่องเศรษฐกิจนอกระบบ 
ผู้มีอิทธิพล และความมั่นคงของมนุษย์ กลางปี 2546 เมื่อรัฐบาลประกาศนโยบายปราบปรามผู้มีอิทธิพล และ
ได้รับผลประโยชน์จากคิวรถจักรยานยนต์และรถรับจ้างผิดกฎหมายนโยบายนี้ไม่ประสบผลส าเร็จเพราะกลุ่ม
บุคคลทีได้รับผลประโยชน์ปฏิเสธให้ความร่วมมือกับรัฐบาล มีการข่มขู่ผู้ขับรถจักยานยนต์รวมทั้งมีการท าลาย
รถจักรยานยนต์สาธารณะที่ปฏิเสธจ่ายค่าวินอยู่ทั่วไป ภายหลังจากการประกาศนโยบายรัฐบาลไม่ถึงครึ่งปีท า
ให้สิทธิของผู้ขับวินรถจักรยานยนต์สาธารณะไม่ถูกรีดไถทั้งรายวันรายเดือนไม่ถูกข่มขู่จากผู้มีอิทธิพลนอก
ระบบ จึงท าให้เกิดความม่ันคงในอาชีและการด ารงค์ชีวิต 

ในการจัดตั้งวินมอเตอร์ไซค์ท าเรื่องตั้งวินฯ ต้องมีการพูดคุยกับต ารวจจราจรที่อยู่แถวนั้นแล้วก็พูดคุย
ว่าใครจะเป็นหัวหน้าวินแต่การท าวินนั้นต้องมีใบขับขี่สาธารณะ พูดคุยกับฝ่ายปกครองมีหัวหน้าวินมีลูกวินฯ 5 
ถึง 10 คน เซ็นยินยอมกึ่งหนึ่งและต้องท าป้ายเหลือง (รถมอเตอร์ไซค์)  ในกรณีการเปลี่ยนรถใหม่ต้องแจ้ง
ยกเลิกไปแจ้งที่ขนส่งและท าป้ายเหลืองใหม่ สอดคล้องกับระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการรับจด
ทะเบียนรถจักรยานยนต์สาธารณะ (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2564 ข้อ 7 เพ่ือประโยชน์ในการควบคุมจัดระเบียบ
รถจักรยานยนต์สาธารณะ และเป็นการอ านวยความสะดวกแก่ผู้ประกอบอาชีพขับรถจักรยานยนต์สาธารณะ
ในการน ารถมาเปลี่ยนประเภทเป็นรถจักรยานยนต์สาธารณะ ให้ยื่นขอด าเนินการได้ ณ ส านักงานขนส่ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนที่ 1 - 5 ส านักงานขนส่งจังหวัด และส านักงานขนส่งจังหวัดสาขา ที่รถนั้นจดทะเบียนอยู่
ในเขตพ้ืนที่ความรับผิดชอบหรือที่สถานที่รอรับคนโดยสาร (ท่ีตั้งวิน) ของรถนั้นตั้งอยู่”  

มูลเหตุที่จ านวนคนขับมอเตอร์ไซค์ลดน้อยลงแต่ไม่ได้หมายความว่าจะเลิกเป็นคนขับวินมอเตอร์ไซค์
ก็เกิดจากลูกค้าน้อยเลยไปท าอาชีพอย่างอ่ืนแต่ก็ไม่ไม่เอาชื่อออกถ้าหายไปนานก็จะพูดคุยกันของคนในวินฯ ให้
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เอาชื่อออก “โดยทั่วไปแล้วจะไม่ท ากันเพราะเป็นพวกเดียวกัน” มาตรการของภาครัฐที่ควบคุมวินมอเตอร์ไซค์ 
“วันดีคืนดีขนส่งก็จะลงมาตรวจดูว่าเอารถป้ายขาวไปวิ่งหรือเปล่ านั่นเป็นมาตรการป้องกันของขนส่ง”  
กติกาการแต่งกายกางเกงขายาวเสื้อแขนยาวรองเท้าหุ้มส้นใส่เสื้อทับใน หากินบริการต้องหนักแน่นไม่จ าเป็น
ห้ามดูดบุหรี่ดื่มเหล้าเพราะจะท าให้ลูกค้ามีกลิ่นเหม็นจากกลิ่นเหล้าและกลิ่นบุหรี่เพราะตัวเองเป็นคนกินและ
เป็นคนดูดอาจไม่ได้กลิ่นแต่ผู้โดยสารอาจจะได้กลิ่นเสื้อผ้าแม้มันจะเก่าหรือจะขาดต้องท าความสะอาดเสมอ
เพราะว่าลูกค้าจะไม่ได้กลิ่น ยกตัวอย่างเช่น อาจมีลูกค้ามาบ่นว่าไม่อยากขึ้นกับวินคนนี้เพราะเสื้อเหม็น  
เป็นต้น 

แต่ก็มีบางมุมที่น่ารักและเป็นเรื่องขบขันนั่นก็คือเด็กนักเรียนที่มีรูปร่างค่อนข้างอ้วนท้วนและขึ้นรถ
มอเตอร์ไซค์และยังเอาเพ่ือนไปอีกสิ่งต่างๆ เหล่านี้ก็เป็นเรื่องที่ไม่สามารถปฏิเสธได้หรือแม้กระทั่งว่าให้ขึ้นรถไป
ส่งแล้วค่าโดยสารไม่พอขาดเหลือสิ่งต่างๆ เหล่านี้ก็เป็นน้ าจิตน้ าใจที่ลูกค้าและวินมอเตอร์ไซค์พึงมีให้กันได้
เล็กๆ น้อยๆ หรือเป็นเรื่องที่เป็นมุมมองนักช่างสังเกตของคนขับว่าบุคลิกคนนี้น่าสงสัยที่จะยุ่งเกี่ยวกับยาเสพ
ติดและให้ไปรับให้ไปรอให้กลับมาส่งในสถานที่ที่เป็นพ้ืนที่ที่มีการแพร่ระบาดของยาเสพติดสิ่งนี้ก็เป็นเรื่องที่น่า
กลัวส าหรับวินมอเตอร์ไซค์และต้องระมัดระวังในการที่จะให้บริการลูกค้าประเภทนี้ 

จากการพูดคุยในวงสนทนาระยะเวลาที่ท าเงินได้ของวินมอเตอร์ไซค์นั่นก็คือช่วงเช้าที่เด็กนักเรียน
นักศึกษาที่จะเดินทางไปศึกษาเล่าเรียนช่วงเวลาเที่ยงก็จะเป็นช่วงเวลาที่ไม่ค่อยมีคนมากนักแต่ก็จะมีขาประจ า
ที่โทรสั่งกับข้าวและไหว้วานให้ไปเอากับข้าวไปส่งในสถานที่ท างานหรือที่บ้านก็อาจเป็นไปได้หรืออาจจะมีคน
โทรให้ไปท าธุระอะไรต่างๆ ให้ก็สามารถท าได้ถ้ามีการคุ้นชินกันอยู่เป็นพ้ืนฐานแต่ห้วงเวลาที่เป็นรายได้จริงๆ
นั่นก็คือช่วงเวลาที่เด็กนักเรียนเลิกเรียนและนักศึกษาเลิกเรียนสิ่งนี้ก็จะต้องท าเวลาในการขนส่งและบริการ
ผู้โดยสารแต่ก็ไม่ใช่ว่าจะขับเร็วขับอันตรายเพราะมีความเสี่ยง เช่น เมื่อขับเร็วและรับเด็กนักเรียนไปส่งแล้วเกิด
อุบัติเหตุสิ่งต่างๆ เหล่านี้มันไม่คุ้มที่จะขับเร็ว มารยาทและกฎของคนขับนั่นคือ “ไม่ไปรับลูกค้าอยู่หน้าวินคน
อ่ืน” แต่ถ้าไปส่งลูกค้าในสถานที่อ่ืนและคนบริเวณนั้นเรียกใช้บริการต่อก็สามารถรับลูกค้าไปได้แต่ต้องไม่ไปรับ
ตรงหน้าวินฯ อ่ืนและมารยาทอีกอย่างหนึ่งนั่นก็คือเมื่อไม่มีคนอยู่ในวินแล้ววินอ่ืนก็สามารถมารับลูกค้าในวิน
อ่ืนได้แต่ก็เป็นสิ่งที่ไม่ควรท าเป็นอย่างยิ่งเพราะเป็นการเสียมารยาทเพราะพ้ืนที่ตรงนั้นเป็นพ้ืนที่ของอีกวินนี่
เป็นมารยาทเบื้องต้นของคนขับรถวินมอเตอร์ไซค์ แต่ถามว่ามีคนอีกวินฯ ไปรับลูกค้าอีกวินไหม? ในพ้ืนที่แต่ก็มี
และอีกอย่างหนึ่งนั่นก็คือเวลาไปส่งลูกค้ากลับเข้ามาแล้วต้องเรียงล าดับว่าใครมาก่อนมาหลังและต้องเสี่ยงโชค
เอาเองว่าคนแรกคน 2 คน 3 คน 4 คน 5 คน 6 เป็นต้น ไปจะได้ลูกค้าที่ไปส่งใกล้ไกลก็ต้องรอลุ้นเอาเองห้าม
ข้ามคิวกันแต่ก็อาจมีบ้างที่จะหลงลืมแต่ไม่บ่อยมากนัก เป็นต้น 

เมื่อมองปัจเจกบุคคลที่มีอาชีพขับรถจักยานยนต์สาธารณะผ่านการเผชิญหน้าการเชื่อมต่อเหตุการณ์
ในชีวิตประจ าวันสิ่งเหล่านี้ตอกซ้ าและผลิตซ้ าคุณค่าของความเป็นคนและอาชีพที่มีศักศรีกับการเป็นตัวเชื่อม
กลุ่มคนในสังคมที่แตกต่างหลากหลายในอาชีพที่เชื่อมโยงไปเป็นความปรารถนาทางสังคม เมื่อมองจากจุด
เล็กๆ การท างานที่อยู่ตามมุมถนนเล็กๆ ที่เป็นเส้นเลือดฝอยที่หล่อเลี้ยงเส้นเลือดใหญ่ในเมืองใหญ่ เป็นต้น 
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