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บทคัดย่อ 
  การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ศึกษาระดับความคิดเห็นของประชาชนต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในชุมชนจังหวัดระยอง 2) เปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัจจัยดังกล่าวจำแนกตาม
ปัจจัยส่วนบุคคลด้านเพศ อาชีพ ระดับการศึกษาและการมีพาหนะส่วนตัว และ 3) เพื่อเสนอแนวทางในการป้องกัน 
และลดอุบัติเหตุทางถนนที่สอดคล้องกับบริบทของชุมชนจังหวัดระยอง การวิจัยใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ  
กลุ่มตัวอย่าง คือ ผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำนวน 400 คน ใช้การสุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ เครื่องมือที่ใช้ คือ 
แบบสอบถาม มีค่าความเชื่อมั่นเท่ากับ 0.93 วิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้สถิติเชิงพรรณนา ได้แก่ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย 
และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และสถิติเชิงอนุมาน ได้แก่ Independent t-test และ One-way ANOVA หากพบ
ความแตกต่างจะทำการทดสอบรายคู่ด้วย Scheffe Analysis ผลการวิจัยพบว่า ระดับความคิดเห็นของประชาชน
ต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนโดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง โดยปัจจัยที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุด คือ ด้าน  

การบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร (𝑥̅ = 3.46) รองลงมา คือ ด้านตัวผู้ขับขี่ (𝑥̅ = 3.43) และด้าน

พฤติกรรมของผู้ขับขี่ (𝑥̅ = 3.34) ตามลำดับ ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นจำแนกตามปัจจัยส่วนบุคคล  
ด้านเพศ อาชีพ ระดับการศึกษา และการมีพาหนะส่วนตัว พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ  
ที่ระดับ 0.05 ผลการศึกษาชี้ให้เห็นว่าการบังคับใช้กฎหมายและพฤติกรรมของผู้ใช้ถนนมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในชุมชน ดังนั้น หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด จัดกิจกรรมส่งเสริมวินัยจราจร
ในชุมชน เพ่ือช่วยลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนอย่างยั่งยืน 
คำสำคัญ: อุบัติเหตุทางถนน, พฤติกรรมผู้ใช้ถนน, วินัยจราจร, การบังคับใช้กฎหมายจราจร 
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Abstract 
  The purposes of this research were 1) To study public levels of agreement on factors affecting 
road traffic accidents in communities in Rayong Province, 2) To compare public opinions on the 
factors according to personal characteristics, including gender, occupation, education level, and 
vehicle ownership, and 3) To provide a proper guideline to prevent and reduce road traffic 
accidents according to the community context of Rayong Province. A quantitative research design 
was implemented. The sample group was of 400 residents who were road users selected through 
accidental sampling in Rayong Province. The research instrument used to collect the data was a 
questionnaire with a reliability coefficient of 0.93. The data was analyzed by descriptive statistics 
including frequency, percentage, mean, and standard deviat ion, and inferential statistics 
including independent t-test and one-way ANOVA. If a significant difference was found, pairwise 
comparisons would be implemented using Scheffe’s method. The findings revealed that the 
overall level of public opinions on factors affecting road traffic accidents was moderate. And the 

highest mean score was the factor of traffic law enforcement by police officers with (𝑥̅ = 3.46), 

followed by driver factor with (𝑥̅ = 3.43), and driver behavior factor with (𝑥̅ = 3.34), respectively. 
The results of comparison of public perceptions classified by personal characteristics, including 
gender, occupation, education level, and vehicle ownership showed that the variables significantly 
influenced public perceptions of factors affecting road traffic accidents at the level of 0.05.  
The findings also indicated that effective law enforcement and proper driver  behavior could 
prevent road accidents. Therefore, relevant authorities should put emphasis on the effectiveness 
of traffic law enforcement and activities supporting traffic discipline among road users for local 
community contexts in order to sustainably reduce road traffic accidents. 
Keywords: Road Traffic Accidents, Driver Behavior, Traffic Discipline, Traffic Law Enforcement 
 

บทนำ 
  อุบัติเหตุทางถนนยังคงเป็นวิกฤตสาธารณภัยที่สำคัญของประเทศไทย และเป็นปัญหาที่ส่งผลกระทบรุนแรง
ต่อชีวิตประชาชน สังคม และการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศอย่างต่อเนื่อง จากสถิติการรับแจ้งอุบัติเหตุทางถนน
ของ ศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ ทางเพื่อเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน  ณ เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2569 
พบว่า มีผู้เสียชีวิตสะสมตั้งแต่ต้นปี จำนวน 2,432 ราย และมีผู้บาดเจ็บสะสม 156,442 ราย แม้ว่าตัวเลขทั้งปี 
จะยังไม่สมบูรณ์ แต่พบว่า มีจำนวนสูงขึ้นเมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันในปีที่ผ่านมา แนวโน้มดังกล่าวสะท้อนใหเ้ห็น
ว่าปัญหาอุบัติเหตุทางถนนยังคงอยู่ในระดับที่น่ากังวล โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลสำคัญ เช่น เทศกาลปีใหม่ 2569 
จากข้อมูลสถิติ 7 วันอันตรายเทศกาลปีใหม่ (Thai RSC, 2569) พบว่า มีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุมากถึง 447 ราย  
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โดยยานพาหนะที่เกี่ยวข้องมากที่สุด คือ รถจักรยานยนต์ นอกจากผลกระทบด้านชีวิตและสุขภาพแล้ว อุบัติเหตุ
ทางถนนยังสร้างความสูญเสียทางเศรษฐกิจอย่างมหาศาล โดยมีมูลค่าความเสียหายประมาณ 5.9 แสนล้านบาท 
ต่อปี หรือคิดเป็นประมาณร้อยละ 3.3 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ซึ่งครอบคลุมค่าใช้จ่ายด้าน
การรักษาพยาบาล การสูญเสียกำลังแรงงาน และค่าเสียโอกาสทางเศรษฐกิจอื่น ๆ (Thai PBS The ACTIVE, 2569) 
ตัวเลขดังกล่าวสะท้อนให้เห็นว่าอุบัติเหตุทางถนนไม่ได้เป็นเพียงปัญหาด้านมนุษยธรรมเท่านั้น แต่ยังเป็นภาระทาง
เศรษฐกิจที่สำคัญของประเทศ 
  ในระดับพื้นที่จังหวัดระยองซึ่งเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมสำคัญในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
(Eastern Economic Corridor: EEC) และเป็นแหล่งท่องเที่ยวหลักของภาคตะวันออก มีลักษณะการจราจร 
ที่ซับซ้อนและมีความหนาแน่นสูง มีการใช้ถนนร่วมกันระหว่างรถจักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคลของประชาชน  
ในพื้นที่และรถบรรทุกจากภาคอุตสาหกรรม ปัญหาการจราจรในจังหวัดระยองจึงมีความรุนแรงมากขึ้นส่งผลกระทบ
ต่อการจราจรในย่านชุมชนเมือง โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน ส่งผลกระทบกับปัญหาเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดล้อม และ 
วิถีชีวิตของประชาชนอย่างมาก โดยในพื้นที่ชุมชนจังหวัดระยองมีชุมชนหนาแน่น เป็นพื้นที่ธุรกิจ นิคมอุตสาหกรรม 
สนามบินอู่ตะเภา และมีจุดเชื่อมต่อกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 สายพัทยา - มาบตาพุด ทำให้เกิดความไม่สะดวก
และความล่าช้าในการเดินทาง อีกทั้งสภาพเส้นทางสัญจรยังมีข้อจากัดเชิงพื้นที่ในการขยายถนน ส่งผลให้เกิด
ปริมาณการจราจรที่หนาแน่น (จังหวัดระยอง, 2569) และมีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูง โดยพบว่า 
ในปี 2567 จังหวัดระยองมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุของรถยนต์ต่อจำนวนรถยนต์จดทะเบียน ในอัตรา 5.5/10,000 
คัน ซึ่งเป็นอัตราที่สูงที่สุดรองลงมา คือ จังหวัดชลบุรีและฉะเชิงเทรา และมีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  
ในอัตรา 8.05/100,000 คน (หน่วยเฝ้าระวังและสะท้อนสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน , 2569) นอกจากนี้ 
ในปี 2567 จังหวัดระยองยังมีสถิติจำนวนผู้ประสบภัยจากรถมากถึง 16,482 รายและเพิ่มขึ้นเป็น 18,584 ราย  
ในปี 2568 (Thai RSC, 2569) ซึ่งแสดงให้เห็นว่าอุบัติเหตุในจังหวัดระยองยังมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น 
  เมื่อย้อนกลับไปดูสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเมื่อปี พ.ศ. 2561 ก็จะพบว่า สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ  
ในจังหวัดระยองสรุปได้หลัก ๆ ได้แก่ การขับรถเร็วเกินที่กฎหมายกำหนด การดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ขณะขับขี่ 
การดัดแปลงสภาพรถของรถจักรยานยนต์ และปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม (กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
กระทรวงมหาดไทย, 2561) ซึ่งปัจจัยเสี่ยงของอุบัติเหตุข้างต้นดังกล่าวสามารถอธิบายได้ตามแนวคิด Haddon 
Matrix ซึ่งแบ่งออกเป็น 3 มิติสำคัญ ได้แก่ ปัจจัยด้านมนุษย์ (Human Factors) เช่น พฤติกรรมขับรถเร็วเกินกำหนด 
การไม่สวมหมวกกันน็อก และการดื่มสุราแล้วขับ ปัจจัยด้านวิศวกรรมหรือสภาพแวดล้อม  (Engineering/ 
Environmental Factors) เช่น สภาพถนนที่ไม่เหมาะสม จุดตัดอันตราย การขาดป้ายเตือน หรือแสงสว่าง  
ไม่เพียงพอ และปัจจัยด้านยานพาหนะ (Vehicle Factors) เช่น สภาพรถไม่พร้อมใช้งาน ระบบเบรกขัดข้อง หรือ
ยางเสื่อมสภาพ (Muangpan, T. et al., 2025) วรรณกรรมที่เกี่ยวข้องช้ีให้เห็นว่าปัจจัยด้านมนุษย์เป็นสาเหตุหลัก
ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนถึงร้อยละ 90 - 95 ขณะที่ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและยานพาหนะมีบทบาทสำคัญ
ต่อระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ โดยเฉพาะในพื้นที่ที่มีลักษณะเศรษฐกิจอุตสาหกรรมและการท่องเที่ยว เช่น  
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ซึ่งมีการจราจรหนาแน่นและมีความหลากหลายของประเภทพาหนะ (Seefong, M. 
et al., 2024); (Muangpan, T. et al., 2025) อย่างไรก็ตาม การจัดการหลังเกิดอุบัติเหตุ (Post-crash Response) 
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ในหลายพื้นที่ยังคงเป็นจุดอ่อนสำคัญ เนื่องจากการขาดระบบข้อมูลแบบบูรณาการและการตอบสนองเหตุฉุกเฉิน  
ที่รวดเร็วแม้ว่าภาครัฐได้กำหนดยุทธศาสตร์ระดับชาติ เช่น Thailand Road Safety Master Plan 2022 - 2027 
เพื่อมุ่งลดจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน แต่มาตรการส่วนใหญ่ยังเป็นการดำเนินงานในลักษณะจากส่วนกลาง
สู่พื้นที่ (Top-down Approach) ซึ่งอาจไม่สอดคล้องกับบริบทเชิงพื้นที่และวิถีชีวิตของประชาชนในแต่ละชุมชน 
การแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืนจึงจำเป็นต้องส่งเสริมแนวทางการมีส่วนร่วมจากฐานราก (Bottom-up Approach) 
โดยให้ความสำคัญกับมุมมอง ประสบการณ์ และข้อเสนอแนะของผู้ใช้ถนนจริงในชุมชน 
  อย่างไรก็ตาม แม้ว่าจะมีการศึกษาจำนวนมากเกี่ยวกับปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย 
แต่งานวิจัยส่วนใหญ่ยังมุ่งเน้นการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงสถิติจากฐานข้อมูลของหน่วยงานรัฐเป็นหลัก ซึ่งแม้จะช่วย
สะท้อนภาพรวมของสถานการณ์ได้ดี แต่ยังมีข้อจำกัดในการอธิบายปัจจัยเสี่ยงเชิงบริบทของพื้นที่ งานวิจัยที่สะท้อน
มุมมองของผู้ใช้ถนนจริงในระดับชุมชนยังมีจำนวนจำกัด อีกทั้งการศึกษาที่เชื่อมโยง ปัจจัยด้านพฤติกรรมผู้ใช้ถนน 
สภาพแวดล้อมทางกายภาพของถนนและบริบทชุมชน เพื่อพัฒนาแนวทางป้องกันอุบัติเหตุเชิงพื้นที่ยังไม่เพียงพอ 
ช่องว่างดังกล่าวจึงชี้ให้เห็นถึงความจำเป็นในการศึกษาที่ให้ความสำคัญกับประสบการณ์และการรับรู้ของผู้ใช้ถนน
ในพื้นที่จริง ผู้วิจัยจึงมีความสนใจศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใ ช้ถนนในชุมชน
จังหวัดระยอง เพื่อเสนอแนวทางและมาตรการป้องกันที่สอดคล้องกับบริบทของพื้นที่ และส่งเสริมการมีส่วนร่วม
ของประชาชนในการพัฒนาความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน 
  วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
  1. เพื่อศึกษาระดับความคิดเห็นของประชาชนต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของ
ผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง 
  2. เพื่อเปรียบเทียบปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง
จำแนกตามปัจจัยส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ ระดับการศึกษา อาชีพและยานพาหนะส่วนตัว 
  3. เพื่อเสนอแนวทางในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนที่สอดคล้องกับบริบทของชุมชนจังหวัดระยอง 
 

วิธีดำเนินการวิจัย 
  การศึกษาเรื่องปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง  
เป็นการวิจัยเชิงปริมาณ โดยผู้วิจัยได้ดำเนินการตามขั้นตอนระเบียบวิธีวิจัย ดังนี้ 
  ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง ประชากรที่ใช้ในการวิจัย ได้แก่ ประชาชนที่อาศัยอยู่ในเขตพื้นที่จังหวัด
ระยอง ซึ่งมีจำนวนทั้งสิ้น 782,171 คน (กรมการปกครอง, 2568) กลุ่มตัวอย่างการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ ประชาชนผู้ใช้
ถนนในเขตพื้นที่ชุมชนในจังหวัดระยอง ใช้วิธีการคำนวณหาขนาดกลุ่มตัวอย่างที่ระดับความเชื่อมั่น 95% และ
ความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ 5% (e = 0.05) (Yamane, T., 1967) คำนวณได้ขนาดกลุ่มตัวอย่างเท่ากับ 399.79 
หรือ 400 คน และใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) เพื่อเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่าง 
จนครบตามจำนวนที่กำหนด 
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  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลเป็นแบบสอบถาม (Questionnaire)  
ที่ผู้วิจัยสร้างขึ้น โดยแบ่งออกเป็น 4 ตอน ดังนี้ 
   ตอนที่ 1 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ลักษณะคำถามเป็นแบบ
ตรวจสอบรายการ (Check-list) ได้แก่ ข้อมูลด้านเพศ การศึกษา อาชีพและยานพาหนะส่วนตัว 
   ตอนที่ 2 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับลักษณะและพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนน ลักษณะคำถามเป็นแบบ 
ตรวจสอบรายการ (Check-list) 
   ตอนที่ 3 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนน
ในชุมชนจังหวัดระยอง แบบสอบถามเป็นแบบมาตราส่วนประเมินค่า 5 ระดับ (Rating Scale) และกำหนดค่าน้ำหนัก
ตามวิธีการของลิเคิร์ท (Likert) (Likert, R., 1967)  
   ตอนที่ 4 เป็นแบบสอบถามด้านความคิดเห็นทั่วไป เป็นคำถามแบบปลายเปิด (Open-ended) 
  การสร้างเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย ผู้วิจัยได้ศึกษาเอกสาร บทความวิจัย หนังสือต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
กำหนดประเด็นและข้อคำถามตามวัตถุประสงค์ จากนั้นได้จัดทำแบบสอบถามฉบับร่างและนำไปให้ผู้ทรงคุณวุฒิ
พิจารณา จำนวน 3 ท่าน เพื่อพิจารณาและตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity) คำนวณ 
หาค่าดัชนีความสอดคล้องระหว่างข้อคำถามกับวัตถุประสงค์ (Item-objective Congruence: IOC) โดยคัดเลือก
ข้อคำถามที่มีค่า IOC อยู่ระหว่าง 0.67 - 1.00 ไปมาใช้เก็บข้อมูล ผู้วิจัยนําแบบสอบถามที่ผ่านการพิจารณา 
และตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญไปแก้ไขปรับปรุงตามคำแนะนํา และนำแบบสอบถามที่ปรับปรุงแล้วไปทดลองใช้  
(Try-out) กับกลุ่มที่มีลักษณะใกล้เคียงกับกลุ่มตัวอย่าง จำนวน 30 คน แล้วนำมาวิเคราะห์หาค่าสัมประสิทธิ์
แอลฟาของครอนบาค (Cronbach’s Alpha Coefficient) (Cronbach, L. J., 1963) ผลการวิเคราะห์ปรากฏ 
ค่าความเชื่อมั่นเท่ากับ 0.93 แสดงว่าเครื่องมือมีความเชื่อมั่นสูง สามารถนำไปจัดเก็บข้อมูลจริงได้ 
  การเก็บข้อมูลและการวิเคราะห์ข้อมูล ใช้แบบสอบถามออนไลน์ในการเก็บข้อมูลและการนำเสนอข้อมูล
จะทำเป็นภาพรวม ข้อมูลจากแบบสอบถามจะถูกปิดเป็นความลับโดย 1) ลักษณะแบบสอบถามแบบตรวจสอบ
รายการ (Check-list) ได้แก่ ข้อมูลส่วนบุคคลและลักษณะและพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนน นำเสนอเป็นค่าร้อยละ 
(Percentage) 2) การวิเคราะห์ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัด
ระยอง ลักษณะแบบสอบถามเป็นแบบมาตราส่วนประเมินค่า (Rating Scale) ใช้วิธีการหาค่าเฉลี่ย (Mean) และ
ค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) และ 3) การเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีผลต่อ 
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง โดยสถานภาพส่วนบุคคลด้านเพศผู้วิจัย  
ใช้การวิเคราะห์ความแตกต่างด้วย t-test ส่วนสถานภาพส่วนบุคคลด้านวุฒิการศึกษา อาชีพและยานพาหนะ  
ใช้การวิเคราะห์ความแตกต่างด้วยการวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว (One-way ANOVA) เพื่อวิเคราะห์ 
ความแตกต่างเป็นรายกลุ่ม หากพบความแตกต่างเป็นรายกลุ่มจะทำการวิเคราะห์ความแตกต่างรายกลุ่มเป็นรายคู่
อีกครั้ง โดยใช้การวิเคราะห์แบบเชฟเฟ่ (Scheffe Analysis) โดยกำหนดนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จากนั้น
ทำการนำเสนอผลการวิจัยพร้อมเสนอแนะแนวทางการป้องกันอุบัติเหตุต่อไป 
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ผลการวิจัย 
  1. การวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไป ได้แก่ ข้อมูลส่วนบุคคลและลักษณะพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนน 
  การวิเคราะห์ข้อมูลส่วนบุคคล พบว่า การตอบแบบสอบถามของประชาชนส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 51.50 
อาชีพนักเรียน/นักศึกษา ร้อยละ 43.25 การศึกษาระดับปริญญาตรี ร้อยละ 56.50 และมีพาหนะส่วนตัวทั้งรถยนต์
และรถจักรยานยนต์ ร้อยละ 37.50 ลักษณะพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนน พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ใช้รถจักรยานยนต์
เป็นยานพาหนะหลัก ร้อยละ 54.50 ความถี่ในการใช้รถใช้ถนนทุกวัน ร้อยละ 67.25 มีการปฏิบัติตามกฎจราจรเสมอ 
ร้อยละ 63.50 คาดเข็มขัดหรือสวมหมวกกันน็อคทุกครั้ง ร้อยละ 50.75 และมีการตรวจสอบสภาพรถทุกครั้ง  
ก่อนออกเดินทาง ร้อยละ 42.00 
  2. การวิเคราะห์ข้อมูลตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 1 
  ระดับความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามของปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของ  
ผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง แสดงผลการวิเคราะห์ข้อมูล ดังตารางที่ 1 
  ตารางที่ 1 แสดงค่าเฉลี่ยและส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
ค่าเฉลี่ย  

(𝒙̅) 
ส่วนเบี่ยงแบนมาตรฐาน 

(S.D.) 
ระดับ 

ความสำคัญ 

1. ด้านตัวผู้ขับขี่ 3.43 1.19 ปานกลาง 
2. ด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ 3.34 1.40 ปานกลาง 
3. ด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ 3.09 1.37 ปานกลาง 
4. ด้านมาตรฐานของยานพาหนะ 3.15 1.36 ปานกลาง 
5. ด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ 3.27 1.34 ปานกลาง 
6. ด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร 3.46 1.11 ปานกลาง 

 
  จากตารางที่ 1 พบว่า ระดับความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจงัหวัดระยอง มีค่าเฉลี่ยระหว่าง 3.46 - 3.09 โดยปัจจัยด้านการบังคับใช้กฎหมายของ
เจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร มีค่าเฉลี่ยสูงสุด รองลงมา คือ ปัจจัยด้านตัวผู้ขับขี่ ปัจจัยด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ ปัจจัยด้าน
ความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ ปัจจัยด้านมาตรฐานของยานพาหนะ และปัจจัยด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ ตามลำดับ 
  3. การวิเคราะห์ข้อมูลตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 2 
  การเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชน
จังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคล แสดงผลการเปรียบเทียบดังตารางที่ 2 - 5 
  ตารางที่ 2 แสดงค่าสถิติที่ใช้ในการเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉลี่ยปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านเพศ 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน t-value แปลผล 
1. ด้านตัวผู้ขับขี่ 4.86* แตกต่าง 

หมายเหต:ุ * มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
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  ตารางที่ 2 แสดงค่าสถิติที่ใช้ในการเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉลี่ยปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านเพศ (ต่อ) 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน t-value แปลผล 
2. ด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ 5.50* แตกต่าง 
3. ด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ 6.91* แตกต่าง 
4. ด้านมาตรฐานของยานพาหนะ 6.53* แตกต่าง 
5. ด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ 6.32* แตกต่าง 
6. ด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร 6.16* แตกต่าง 

หมายเหต:ุ * มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

 
  จากตารางที่ 2 ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างของค่าเฉลี่ยปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน  
ในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านเพศ พบว่า ทุกด้านมีความแตกต่าง
กันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 โดยเพศชายให้ความสำคัญกับปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
มากกว่าเพศหญิง 
  ตารางที่ 3 แสดงค่าสถิติที่ใช้ในการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านอาชีพ 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน f-value แปลผล 
1. ด้านตัวผู้ขับขี่ 4.18* แตกต่าง 
2. ด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ 9.25* แตกต่าง 
3. ด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ 9.21* แตกต่าง 
4. ด้านมาตรฐานของยานพาหนะ 8.58* แตกต่าง 
5. ด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ 8.95* แตกต่าง 
6. ด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร 4.57* แตกต่าง 

หมายเหต:ุ * มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 

 
  จากตารางที่ 3 ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมอง
ของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านอาชีพ พบว่า ทุกด้านมีความแตกต่างกัน
อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ผู้วิจัยจึงได้ทำการทดสอบความแตกต่างเป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ (Scheffe) 
ปรากฏ ดังนี ้
   ปัจจัยด้านตัวผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จำนวน 1 คู่ 
ได้แก่ กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มเจ้าของธุรกิจ 
   ปัจจัยด้านพฤติกรรมผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มเจ้าของธุรกิจ 2) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มพนักงานบริษัท 
และ 3) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มอื่น ๆ  
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   ปัจจัยด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มเจ้าของธุรกิจ 2) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มพนักงานบริษัท 
และ 3) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มอื่น ๆ  
   ปัจจัยด้านมาตรฐานของยานพาหนะ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 
0.05 จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มเจ้าของธุรกิจ 2) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่ม
พนักงานบริษัท และ 3) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มอื่น ๆ  
   ปัจจัยด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถติิ
ที่ระดับ 0.05 จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มเจ้าของธุรกิจ 2) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับ
กลุ่มพนักงานบริษัท และ 3) กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มอื่น ๆ  
   ปัจจัยด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมี
นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จำนวน 1 คู่ ได้แก่ กลุ่มนักเรียน/นักศึกษากับกลุ่มพนักงานบริษัท 
  ตารางที่ 4 แสดงค่าสถิติที่ใช้ในการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านระดับการศึกษา 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน f-value แปลผล 
1. ด้านตัวผู้ขับขี่ 18.98* แตกต่าง 
2. ด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ 14.03* แตกต่าง 
3. ด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ 11.46* แตกต่าง 
4. ด้านมาตรฐานของยานพาหนะ 12.97* แตกต่าง 
5. ด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ 13.74* แตกต่าง 
6. ด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร 7.77* แตกต่าง 

หมายเหต:ุ * มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 

 
  จากตารางที่ 4 ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของ
ผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านระดับการศึกษา พบว่า ทุกด้านมีความแตกต่าง
กันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ผู้วิจัยจึงได้ทำการทดสอบความแตกต่างเป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ 
(Scheffe) ปรากฏ ดังนี ้
   ปัจจัยด้านตัวผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จำนวน 2 คู่ 
ได้แก่ 1) กลุ่มต่ำกว่าปริญญาตรีกับกลุ่มปริญญาตรี และ 2) กลุ่มปริญญาตรีกับกลุ่มสูงกว่าปริญญาตรี 
   ปัจจัยด้านพฤติกรรมผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มต่ำกว่าปริญญาตรีกับกลุ่มปริญญาตรี และ 2) กลุ่มปริญญาตรีกับกลุ่มสูงกว่าปริญญาตรี 
   ปัจจัยด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มต่ำกว่าปริญญาตรีกับกลุ่มปริญญาตรี และ 2) กลุ่มปริญญาตรีกับกลุ่มสูงกว่าปริญญาตรี 
   ปัจจัยด้านมาตรฐานของยานพาหนะ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มต่ำกว่าปริญญาตรีกับกลุ่มปริญญาตรี และ 2) กลุ่มปริญญาตรีกับกลุ่มสูงกว่าปริญญาตรี 
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   ปัจจัยด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถติิ
ที่ระดับ 0.05 จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มต่ำกว่าปริญญาตรีกับกลุ่มปริญญาตรี และ 2) กลุ่มปริญญาตรีกับกลุ่มสูงกว่า
ปริญญาตรี 
   ปัจจัยด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญ
ทางสถิติที่ระดับ 0.05 จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มต่ำกว่าปริญญาตรีกับกลุ่มปริญญาตรี และ 2) กลุ่มปริญญาตรีกับ
กลุ่มสูงกว่าปริญญาตรี 
  ตารางที่ 5 แสดงค่าสถิติที่ใช้ในการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านยานพาหนะ 

ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน f-value แปลผล 
1. ด้านตัวผู้ขับขี่ 5.91* แตกต่าง 
2. ด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ 12.57* แตกต่าง 
3. ด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ 10.75* แตกต่าง 
4. ด้านมาตรฐานของยานพาหนะ 10.50* แตกต่าง 
5. ด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ 9.20* แตกต่าง 
6. ด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร 8.28* แตกต่าง 

หมายเหต:ุ * มีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 

 
  จากตารางที่ 5 ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างของความคิดเห็นของปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคลด้านการมียานพาหนะ 
พบว่า ทุกด้านมีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ผู้วิจัยจึงได้ทำการทดสอบความแตกต่าง
เป็นรายคู่ด้วยวิธีของเชฟเฟ่ (Scheffe) ปรากฏ ดังนี ้
   ปัจจัยด้านตัวผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จำนวน 2 คู่ 
ได้แก่ 1) กลุ่มที่มีเฉพาะรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 2) กลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และ
รถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ 
   ปัจจัยด้านพฤติกรรมผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 4 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มที่มีเฉพาะรถยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ 2) กลุ่มที่มีเฉพาะรถจักรยานยนต์กับกลุ่ม  
ที่ไม่มียานพาหนะ 3) กลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ และ 4) กลุ่มที่มีเฉพาะ
รถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   ปัจจัยด้านความพร้อมของผู้ขับขี่ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มที่มีเฉพาะรถยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ 2) กลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์
กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ และ 3) กลุ่มที่มีเฉพาะรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   ปัจจัยด้านมาตรฐานของยานพาหนะ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มที่มีเฉพาะรถยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ 2) กลุ่มมีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์กับ
กลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ และ 3) กลุ่มที่มีเฉพาะรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
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   ปัจจัยด้านความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถติิ
ที่ระดับ 0.05 จำนวน 3 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มที่มีเฉพาะรถยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ และ 2) กลุ่มมีทั้งรถยนต์  
และรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ และ 3) กลุ่มที่มีเฉพาะรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และ
รถจักรยานยนต ์
   ปัจจัยด้านการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมี
นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 จำนวน 2 คู่ ได้แก่ 1) กลุ่มที่มีเฉพาะรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และ
รถจักรยานยนต์ และ 2) กลุ่มมีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์กับกลุ่มที่ไม่มียานพาหนะ 
 

อภิปรายผล 
  การวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง  
สามารถอภิปรายผลโดยเชื่อมโยงกับวรรณกรรมทั้งในประเทศและต่างประเทศ ได้ดังนี ้
  1. อภิปรายผลตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 1 
  ระดับความคิดเห็นต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งผลการวิจัยพบว่า ประชาชนมีความคิดเห็น
ต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนโดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง โดยปัจจัยที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุด คือ  ด้าน 
การบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร รองลงมา คือ ด้านตัวผู้ขับขี่และพฤติกรรมของผู้ขับขี ่
  ผลการศึกษาดังกล่าวสะท้อนให้เห็นว่าประชาชนให้ความสำคัญกับบทบาทของการบังคับใช้กฎหมาย  
ในการควบคุมพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้ถนน ซึ่งสอดคล้องกับการศึกษาของ ภาวิณี เอี่ยมตระกูล และสรารัตน์ ฉายพงษ์ 
ทำการศึกษาปัจจัยพฤติกรรมเสี่ยงที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน พบว่า ด้านการปฏิบัติตามกฎจราจร  
มีค่าสัมประสิทธิ์อันดับที่หก (B = -1.097 และ Exp (B) = 0.334) อย่างมีนัยสําคัญทางสถิติในการทํานายโอกาส 
ในการเกิดอุบัติเหตุจากพฤติกรรมเสี่ยงจากการปฏิบัติตามกฎจราจร กล่าวคือ ผู้ที่มีพฤติกรรมด้านการปฏิบัติ  
ตามกฎจราจรมีโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุลดลงเมื่อเปรียบเทียบกับผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงด้านการไม่ปฏิบัติ  
ตามกฎจราจร (ภาวิณี เอี่ยมตระกูล และสรารัตน์ ฉายพงษ์, 2564) สอดคล้องกับการศึกษาของ StanoJevic, P. 
et al. ที่พบว่า การบังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเข้มงวดมีความสัมพันธ์กับการลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่  
เช่น การขับรถเร็วเกินกำหนดและการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย (StanoJevic, P. et al., 2013) นอกจากนี้ Elvik, R.  
et al. ยังรายงานว่ามาตรการบังคับใช้กฎหมาย เช่น การตรวจจับความเร็วหรือการตรวจวัดแอลกอฮอล์ สามารถ
ลดอุบัติเหตุทางถนนและการเสียชีวิตได้อย่างมีนัยสำคัญ (Elvik, R. et al., 2009) สอดคล้องกับรายงานของ 
World Health Organization ซึ่งระบุว่าอุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุการเสียชีวิตอันดับต้น ๆ ของประชากรโลก 
โดยมีผู้เสียชีวิตประมาณ 1.19 ล้านคนต่อปี และหนึ่งในมาตรการสำคัญในการลดอุบัติเหตุ คือ การบังคับใช้
กฎหมายจราจรอย่างมีประสิทธิภาพ (World Health Organization, 2023) นอกจากนี้ ผลการศึกษายังพบว่า 
ปัจจัยด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่มีบทบาทสำคัญต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งสอดคล้องกับ Evans, L. ที่อธิบายว่า
ปัจจัยด้านมนุษย์ เช่น ความประมาท การตัดสินใจผิดพลาด และพฤติกรรมการขับขี่ที่เสี่ยง เป็นสาเหตุหลักของ  
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในหลายประเทศ (Evans, L., 2004)  
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  2. อภิปรายผลตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 2 
   2.1 ความแตกต่างของความคิดเห็นจำแนกตามเพศ 
   ผลการวิจัยพบว่า เพศชายและเพศหญิงมีความคิดเห็นต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ โดยเพศชายมีระดับความคิดเห็นต่อปัจจัยต่าง ๆ สูงกว่าเพศหญิง  
สอดคล้องกับรายงานของ World Health Organization ระบุว่าเพศชายมีโอกาสเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
มากกว่าเพศหญิงประมาณ 3 เท่า ซึ่งส่วนหนึ่งเกิดจากพฤติกรรมการขับขี่ที่มีความเสี่ยงสูงกว่า เช่น การขับรถเร็ว 
การละเมิดกฎจราจร และการขับรถภายใต้ฤทธิ์แอลกอฮอล์  (World Health Organization, 2023) นอกจากนี้ 
Rhodes, N. & Pivik, K. ยังพบว่า เพศชายมีแนวโน้มแสดงพฤติกรรมการขับขี่เชิงเสี่ยงมากกว่าเพศหญิง โดยเฉพาะ 
ในด้านการขับรถเร็วและการตัดสินใจที่เสี่ยงขณะขับขี่ ซึ่งส่งผลให้เพศชายมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงกว่า  
(Rhodes, N. & Pivik, K., 2011) นอกจากนี้ ยังมีความสอดคล้องกับการศึกษาของ สุรชัย จันทรศรี ที่ได้ทำการศึกษา
เกี่ยวกับการพัฒนารูปแบบการป้องกันและแนวทางแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ พบว่า กลุ่มประชากรที่ได้รับผลกระทบ
จากอุบัติสูงสุด ได้แก่ เพศชายและประชาชนวัยทำงาน  โดยยานพาหนะที่เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุมากที่สุด คือ 
รถจักรยานยนต์ คิดเป็นร้อยละ 79.7 ของอุบัติเหตุทั้งหมด (สุรชัย จันทรศรี, 2568) สะท้อนถึงความเปราะบาง 
ของกลุ่มผู้ใชร้ถจักรยานยนต์ในบริบทพื้นที่ชนบทและชุมชนอีกด้วย 
   2.2 ความแตกต่างของความคิดเห็นจำแนกตามอาชีพ 
   ผลการวิจัยพบว่า ประชาชนที่มีอาชีพแตกต่างกันมีความคิดเห็นต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ โดยกลุ่มเจ้าของธุรกิจและพนักงานบริษัทมีค่าเฉลี่ยความคิดเห็น  
สูงกว่ากลุ่มนักเรียน/นักศึกษา ผลการศึกษานี้อาจเกิดจากความแตกต่างของรูปแบบการใช้ถนนและประสบการณ์
ในการเดินทางในชีวิตประจำวัน โดยกลุ่มผู้ทำงานมักมีการเดินทางเป็นประจำและต้องเผชิญกับสภาพการจราจร  
ที่ซับซ้อนมากกว่ากลุ่มนักเรียนหรือนักศึกษา สอดคล้องกับงานวิจัยของ  Useche, S. A. et al. ที่พบว่า ลักษณะ
การเดินทางและความถี่ในการใช้รถใช้ถนนมีความสัมพันธ์กับการรับรู้ความเสี่ยงและพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ใช้ถนน 
โดยผู้ที่ใช้ถนนเป็นประจำมักมีการรับรู้ความเสี่ยงของอุบัติเหตุสูงกว่า (Useche, S. A. et al., 2019)  
   2.3 ความแตกต่างของความคิดเห็นจำแนกตามระดับการศึกษา 
   ผลการวิจัยยังพบว่า ระดับการศึกษามีความสัมพันธ์กับความคิดเห็นต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ โดยผู้ที่มีระดับการศึกษาสูงกว่าปริญญาตรีมีค่าเฉลี่ยความคิดเห็นสูงกว่า
กลุ่มที่มีการศึกษาต่ำกว่า ผลการศึกษานี้สะท้อนให้เห็นว่าระดับการศึกษามีบทบาทสำคัญต่อการรับรู้ความเสี่ยงและ
ความเข้าใจเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ Machin, M. A. & Sankey, K. S. ที่พบว่า  
ผู้ขับขี่ที่มีระดับการศึกษาสูงมักมีทัศนคติด้านความปลอดภัยและการปฏิบัติตามกฎจราจรที่ดีกว่า (Machin, M. A. & 
Sankey, K. S., 2008) นอกจากนี้ Rumar, k. ยังอธิบายว่าความรู้และการรับรู้ความเสี่ยงเป็นปัจจัยสำคัญที่มีอิทธิพล
ต่อพฤติกรรมการขับขี่ของบุคคล โดยผู้ที่มีความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนมากกว่าจะมีแนวโน้ม
ปฏิบัติตามกฎจราจรและหลีกเลี่ยงพฤติกรรมเสี่ยงมากกว่า (Rumar, k., 1987)  
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   2.4 ความแตกต่างของความคิดเห็นจำแนกตามการมีพาหนะ 
   ผลการวิจัยพบว่า การมีพาหนะส่วนตัวมีความสัมพันธ์กับความคิดเห็นต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในทุกด้านอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โดยเฉพาะกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
มีค่าเฉลี่ยความคิดเห็นสูงกว่ากลุ่มอื่นในหลายปัจจัย ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าประสบการณ์และความถี่ในการใช้ถนน  
มีบทบาทสำคัญต่อการรับรู้ปัจจัยเสี่ยงที่อาจนำไปสู่การเกิดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งในด้านตัวผู้ขับขี่ พฤติกรรมการขับขี่ 
ความพร้อมของผู้ขับขี่ มาตรฐานและความพร้อมใช้งานของยานพาหนะ รวมถึงการบังคับใช้กฎหมายของเจ้าหน้าที่
ตำรวจจราจร ทั้งนี้ อาจเนื่องมาจากผู้ที่มีพาหนะหลายประเภทมักมีการใช้ถนนบ่อยครั้งและเผชิญกับสภาพการจราจร 
ที่หลากหลายมากกว่า จึงมีโอกาสรับรู้ถึงความเสี่ยงและตระหนักถึงความสำคัญของมาตรการด้านความปลอดภัย
ทางถนนมากกว่ากลุ่มที่มีพาหนะเพียงประเภทเดียวหรือไม่มีพาหนะ ผลการศึกษานี้สอดคล้องกับแนวคิดด้าน  
ความปลอดภัยทางถนนที่ระบุว่าประสบการณ์ในการใช้ถนนและความถี่ในการขับขี่มีความสัมพันธ์กับระดับการรับรู้
ความเสี่ยงและพฤติกรรมการใช้ถนนของบุคคล (Evans, L., 2004); (Useche, S. A. et al., 2019) รวมทั้งการรับรู้ต่อ
การบังคับใช้กฎหมายจราจรยังมีบทบาทสำคัญต่อการกำกับพฤติกรรมของผู้ใช้ถนนและการลดความเสี่ยงของการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน (StanoJevic, P. et al., 2013) ซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงความสำคัญของประสบการณ์ในการใช้ถนน
ต่อการตระหนักรู้ด้านความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนในชุมชน และสอดคล้องกับการศึกษาของ ปิยวรรณ ถนัดธนูศิลป์ 
และสุรเมศวร์ พิริยะวัฒน์ ได้ทำการการวิเคราะห์ปัจจัยองค์ประกอบการเกิดอุบัติเหตุทางถนน พบว่า ยานพาหนะ 
มีอิทธิพลทางตรงเชิงบวกต่อความรุนแรงของอุบัติเหตุอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 (ปิยวรรณ ถนัดธนูศิลป์ 
และสุรเมศวร์ พิริยะวัฒน์, 2567) ซึ่งชี้ให้เห็นว่ายานพาหนะก็ล้วนมีส่วนสำคัญในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
  นอกจากนี้ การวิเคราะห์ความเสี่ยงของทีมธนชาตประกันภัย ยังพบว่าประเด็นปัญหาของสาเหตุของ  
การเกิดอุบัติเหตุนั้น มาจาก 2 สาเหตุ ได้แก่ ลักษณะกายภาพของถนน เช่น สภาพถนน สิ่งกีดขวาง ความสว่าง 
หรือสภาพแวดล้อมต่าง ๆ เป็นต้น กับอีก 1 สาเหตุ ได้แก่ พฤติกรรมการขับขี่  (ธนชาตประกันภัย, 2564) ซึ่ง 
มีความสอดคล้องกับงานวิจัยที่ได้นำเสนอไปข้างต้น ซึ่งหากผู้ขับขี่โดยเฉพาะกลุ่มที่มีทั้งรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
ที่พบเจอสภาพแวดล้อมทางการจราจรที่มากกว่ากลุ่มอื่น ประสบการณ์ในการขับขี่จะช่วยประเมินความเสี่ยงของ
การเกิดอุบัติเหตุได้ แม้ว่าสภาพแวดล้อมทางถนนจะไม้ดีก็ตาม ทั้งนี้ ก็ขึ้นอยู่กับพฤติกรรมผู้ขับขี่ด้วย  
 

สรุปและข้อเสนอแนะ 
  ผลการศึกษาพบว่า ระดับความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามต่อปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง อยู่ในระดับมากทุกด้าน โดยปัจจัยด้านการบังคับใช้กฎหมาย
ของเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจร มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดเท่า 3.46 รองลงมา คือ ปัจจัยด้านตัวผู้ ขับขี่ ค่าเฉลี่ย 3.43 ปัจจัย
ด้านพฤติกรรมของผู้ขับขี่ มีค่าเฉลี่ย 3.34 ตามลำดับ ชี้ให้เห็นว่าปัจจัยด้านผู้ขับขี่ พฤติกรรมของผู้ใช้ถนนและ  
การบังคับใช้กฎหมายมีบทบาทสำคัญต่อการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัย
ที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในมุมมองของผู้ใช้ถนนในชุมชนจังหวัดระยอง จำแนกตามสถานภาพส่วนบุคคล 
พบว่า มีความแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ทุกด้าน ผู้วิจัยจึงเสนอแนวทางในการลดและป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน ตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 3 ซึ่งสามารถทำได้โดยการเพิ่มประสิทธิภาพในการบังคับใช้กฎหมายจราจร 



Journal of Social Science and Cultural  Vol.10 No.8 (August 2026) 
340 

 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ตำรวจจราจรภายในจังหวัดระยองต้องเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมายจราจร โดยเฉพาะ
การควบคุมพฤติกรรมเสี่ยง เช่น การขับรถเร็วเกินกำหนด การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร และการดื่มสุราแล้วขับ 
รวมถึงการนำเทคโนโลยีมาช่วยในการตรวจสอบอย่างจริงจัง เช่น กล้องตรวจจับความเร็ว หรือระบบตรวจจับการฝ่าฝืน
กฎจราจร เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการป้องกันอุบัติเหตุ การส่งเสริมจิตสำนึกและพฤติกรรมการขับขี่อย่างปลอดภัย
ของประชาชน หน่วยงานภาครัฐระดับจังหวัดและองค์กรปกครองท้องถิ่น ได้แก่ สำนักงานป้องกันและบรรเทา  
สาธารณภัยจังหวัดระยอง ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยประจำอำเภอทุกอำเภอ ควรจัดกิจกรรมรณรงค์และสร้าง
ความตระหนักด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างต่อเนื่อง เช่น การส่งเสริมการสวมหมวกกันน็อก การคาดเข็มขัดนิรภัย 
และการปฏิบัติตามกฎจราจร เพื่อสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนของประชาชน การพัฒนา
มาตรการด้านการตรวจสอบความพร้อมของยานพาหนะ สำนักงานขนส่งจังหวัดระยองควรจัดกิจกรรมส่งเสริมให้
ผู้ใช้รถใช้ถนนตรวจสอบสภาพรถก่อนใช้งาน เช่น ระบบเบรก ยางรถยนต์และไฟสัญญาณ เพื่ อป้องกันความเสี่ยง 
ที่อาจเกิดจากความบกพร่องของยานพาหนะ รวมทั้งสนับสนุนโครงการตรวจสภาพรถฟรีในชุมชนหรือสถานศกึษา 
การส่งเสริมการมีส่วนร่วมของชุมชนในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน การพัฒนาสภาพแวดล้อมของถนนให้มี  
ความปลอดภัยมากขึ้น โดยหน่วยงานของรัฐหรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ได้แก่ เทศบาลหรือองค์การบริหาร
ส่วนตำบล ปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานของถนน ได้แก่ การติดตั้งป้ายเตือนจราจร ไฟส่องสว่างและเครื่องหมายจราจร
ในจุดเสี่ยง รวมถึงการปรับปรุงสภาพถนนในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ การจัดต้ังเครือข่ายอาสาสมัคร
ความปลอดภัยทางถนน หรือการจัดกิจกรรมให้ความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัยในการใช้ถนนในระดับชุมชน เป็นต้น 
สำหรับการวิจัยครั้งต่อไปผู้วิจัยควรศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนโดยใช้วิธีการวิจัยแบบผสมผสาน 
(Mixed Methods) เพื่อให้ได้ข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับพฤติกรรมและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ ควรขยาย
พื้นที่การศึกษาไปยังจังหวัดอื่น ๆ ในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) เพื่อเปรียบเทียบปัจจัยที่มีผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในบริบทพื้นที่ที่แตกต่างกัน และศึกษาปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมทางกายภาพของถนน เช่น ลักษณะ
ทางวิศวกรรมจราจร จุดเสี่ยงและโครงสร้างพื้นฐาน เพ่ือวิเคราะห์ความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
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