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ABSTRACT  

The article aimed (1) to study conduct the market, and technical feasibility of electric charging 
station with solar generation and battery energy storage system located at Rayong province; (2) to study 
conduct the feasibility study of this investment project in terms of financial aspect, and sensitivity 
analysis of electric charging station with solar generation and battery energy storage system. The project 
included two charging machines of 120 KW DC Charger type, with sufficient electrical capacity to 
generate about 500 KW and energy storage batteries of 5 MW. The data for predicting cash flow were 
collected from expert interviews and related research documents. The study found that, in the case 
project life of 10 years or to 2029, the net present value, internal rate of return and the payback period 
was -39,150,812.26 baht, -15.30 percent, and 17.63 years, respectively. Benefit – Cost Ratio was 0.43, 
which was at a very low level. Those criteria reflect inappropriate investment. In addition, an analysis of 
the project’s sensitivity under two scenarios: battery and solar power production equipment costs 
reduced by 35%, and service revenue increased by 20%, the analysis results still indicated that the 
investment was not worthwhile. Therefore, promoting alternative electrical energy for electric vehicle 
charging stations needed to be driven by financial support from government agencies. 
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104    วารสารสังคมศาสตร์ปัญญาพัฒน์ ปีท่ี 6 ฉบับที่ 1 (2567) สุทธิภรณ์ จันทบูลย์ และ กนกวรรณ จันทร์เจริญชัย 

การศึกษาความเป็นไปได้โครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงาน
แสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน 
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บทคัดย่อ 

บทความวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์ (1) เพ่ือศึกษาความเป็นไปได้ด้านการตลาด และความเป็นไปได้ด้านเทคนิคของ
โครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงานบนพ้ืนที่จังหวัดระยอง 
และ (2) เพ่ือวิเคราะห์ความเป็นไปได้เชิงการเงิน และวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้า
จากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน บนพื้นที่จังหวัดระยอง ก าหนดให้มีจ านวนเครื่องอัดประจุ 2 เครื่อง 
แบบ DC Charger ขนาด 120 KW ขนาดก าลังไฟฟ้าที่เพียงพอในการผลิตประมาณ 500 KW และมีแบตเตอรี่กักเก็บ
พลังงาน ขนาด 5 MW โดยข้อมูลส าหรับการประมาณการกระแสเงินรวบรวมจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ และเอกสาร
งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ผลการศึกษาพบว่า กรณีผู้ใช้บริการสถานีที่เต็มประสิทธิภาพ หรือปี พ.ศ. 2572 ที่อายุโครงการ 10 ปี 
มูลค่าปัจจุบันสุทธิเท่ากับ -39,150,812.26 บาท อัตราผลตอบแทนภายในจากการลงทุนเท่ากับ ร้อยละ -15.30 ระยะเวลา
คืนทุนเท่ากับ 17.63 ปีซึ่งมากกว่าอายุโครงการ และอัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุนค่อนข้างต่ ามากเท่ากับ 0.43 เท่า 
สะท้อนได้ว่าโครงการลงทุนนี้ไม่มีความเหมาะสม นอกจากนั้นแล้วการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ 2 กรณี คือ 
ต้นทุนของแบตเตอรี่และอุปกรณ์ผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ปรับลดลงร้อยละ 35 และรายได้จากการให้บริการเพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 20 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปก็ยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุนแม้ในกรณีที่ต้นทุนลดลงหรือรายได้เพ่ิมขึ้น ดังนั้น  
การส่งเสริมพลังงานไฟฟ้าทางเลือกส าหรับสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้าให้รถยนต์ไฟฟ้าจึงมีความจ าเป็นที่ต้องได้รับการ
ขับเคลื่อนผ่านการอุดหนุนทางเงินของหน่วยงานรัฐ 

 
ค าส าคัญ: สถานีอัดประจุไฟฟ้า, ระบบผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์, แบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน, ยานยนต์ไฟฟ้า,  

ความอ่อนไหว 
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บทน า  
ประเทศไทยมีการผลักดันก าลังขับเคลื่อนไปสู่การใช้พลังงานสะอาด ให้ความส าคัญกับประเด็นปัญหาด้าน

สิ่งแวดล้อมมากยิ่งขึ้น หนึ่งในทางออกที่ยั่งยืนที่สุดคือการเปลี่ยนการใช้พลังงานจากฟอสซิลเป็นพลังงานแห่งอนาคต 
(Future Energy) เพ่ือให้สอดคล้องไปตามอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศสมัยที่ 21 ณ 
กรุงปารีส ประเทศสาธารณรัฐฝรั่งเศส โดยมีเป้าหมายหลักในข้อตกลงคือ การจ ากัดอุณภูมิโลกไม่ให้เพ่ิมขึ้นเกิน 1.5 องศา
เซลเซียล ในขณะที่ประเทศไทยมีเป้าหมายในการลดก๊าซเรือนกระจกลง และเข้าสู่ประเทศที่มีความเป็นกลางทางคาร์บอนใน
ปี 2593 ซึ่งการเปลี่ยนแปลงการใช้พลังงานจากฟอสซิลเป็นพลังงานอนาคต ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนผ่านอย่างรวดเร็ว จะเห็น
ได้จากการพัฒนาของรถยนต์คือการเปลี่ยนรูปแบบของพลังงานจากการใช้น้ ามันของรถยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายใน 
(Internal Combustion Engine: ICE) เป็นรถยนต์ที่ใช้พลังงานจากไฟฟ้า (Electric Vehicle: EV) ที่มีกระแสการเติบโต
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อย่างรวดเร็ว เนื่องจากเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ราคาการเต็มเชื้อเพลิงไม่สูงเมื่อเทียบกับรถยนต์สันดาป และเทคโนโลยีที่
ก้าวหน้ามากกว่า แต่ปัญหาที่เป็นประเด็นส าคัญหนึ่งของการปรับเปลี่ยนมาใช้ยานยนต์ ยนต์ไฟฟ้า คือ ประเด็นด้าน
สาธารณูปโภคด้านการชาร์จไฟ (Charging Stations) จากความกังวลเรื่องสถานีชาร์จที่มีไม่เพียงพอ ซึ่งท าให้ประชาชนไม่
กล้าตัดสินใจซื้อรถยนต์ไฟฟ้าเนื่องจากมองว่าไม่เหมาะสมต่อการเดินทางระยะทางไกลข้ามจังหวัด (ฉัตรวดี อินนะลา, 2562) 

อย่างไรก็ตามในศตวรรษที่ 21 พลังงานไฟฟ้านั้นควรที่จะเป็นพลังงานที่สะอาด กล่าวคือ พลังงานนั้นไม่ได้เป็น
พลังงานไฟฟ้าที่ผลิตจากฟอสซิล เมื่อพิจารณาสัดส่วนของการผลิตไฟฟ้าในประเทศไทย พบว่าการผลิตไฟฟ้าจากพลังงาน
หมุนเวียนยังมีสัดส่วนที่น้อยเมื่อเทียบกับประเภทอ่ืน โดยข้อมูลในปี 2564 สัดส่วนการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานหมุนเวียนคิด
เป็นร้อยละ 11 ของการผลิตไฟฟ้าจากเชื้อเพลิงต่างๆ ในประเทศไทย (ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน, 2564)  
ซึ่งพลังงานไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์เป็นพลังงานทางเลือกหนึ่งที่น่าสนใจและเป็นที่นิยมเพ่ิมขึ้นในประเทศ เนื่องจากประเทศ
ไทยเป็นประเทศที่อยู่บนพ้ืนที่เขตร้อนชื้นใกล้เส้นศูนย์สูตร มีความเข้มของแสงอาทิตย์ที่สูง จึงมีศักยภาพสูงในการผลิต
พลังงานจากแสงอาทิตย์ อย่างไรก็ตามข้อจ ากัดของพลังงานจากแสงอาทิตย์ที่เป็นประเด็นส าคัญ คือ พลังงานแสงอาทิตย์
ผลิตได้เฉพาะในเวลากลางวันหรือช่วงที่มีแสงอาทิตย์เท่านั้น การมีระบบกักเก็บพลังงาน (Energy Storage System: ESS) 
เป็นการกักเก็บพลังงานไฟฟ้าไว้ในแบตเตอรี่ในกรณีที่ในช่วงกลางวันมีปริมาณไฟฟ้าที่เหลือจากการใช้งาน และดึงพลังงานที่
กักเก็บมาใช้งานในเวลากลางคืนหรือช่วงเวลาที่ระบบผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ไม่สามารถผลิตได้ เป็นการสร้าง
เสถียรภาพการผลิตไฟฟ้าโดยใช้พลังงานแสงอาทิตย์ได้อย่างยั่งยืน 

จากข้อมูลดังกล่าว การผลักดันการใช้พลังงานสะอาดนั้นต้องอาศัยสิ่งแวดล้อมที่ดีในการสร้างความยั่งยืน ตั้งแต่การ
เปลี่ยนผ่านการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า เพ่ิมระบบสาธารณูปโภคด้านการชาร์จไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า ตลอดจนการผลิต
พลังงานไฟฟ้าที่มาจากพลังงานหมุนเวียนและการกักเก็บพลังงานเพ่ือให้มีเสถียรภาพ ท าให้ผู้ศึกษาสนใจศึกษาความเป็นไป
ได้ในการสร้างสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ในรูปแบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน โดยการ
วิเคราะห์ทางการเงิน และทางการตลาด เพ่ือให้ทราบถึงความคุ้มค่าในการลงทุนสร้างสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้าจาก
พลังงานแสงอาทิตย์ในรูปแบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ในการประกอบการตัดสินใจลงทุนได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

1. เพ่ือศึกษาความเป็นไปได้ด้านการตลาด และความเป็นไปได้ด้านเทคนิคของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้
ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงานบนพ้ืนที่จังหวัดระยอง  

2. เพ่ือวิเคราะห์ความเป็นไปได้เชิงการเงิน และวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้
ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน 

 
ระเบียบวิธีวิจัย  

การวิจัยในครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงปริมาณ โดยมีวิธีการด าเนินการวิจัย ดังนี้ 
1. แนวคิดและทฤษฎี 

1.1 แนวคิดและทฤษฎีการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ การศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ เป็นกรอบ
การวิเคราะห์เบื้องต้นหรืออาจจะกล่าวได้ว่าเป็นขั้นการเตรียมส าหรับการประเมินโครงการ จะครอบคลุม 5 ลักษณะด้วยกัน 
ได้แก่ (กนกวรรณ จันทร์เจริญชัย, 2562) 

1) การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านการตลาด เป็นการวิเคราะห์ความต้องการหรือขนาดของอุปสงค์ที่มี
ผลต่อโครงการ เพ่ือวิเคราะห์แนวโน้มของผลผลิตโครงการควรจะเป็นอย่างไรในอนาคต และยังคงสนองต่อความต้องการของ
ตลาด 

2) การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านเทคนิค เพ่ือเลือกทางเลือกที่เหมาะสมกับวัตถุประสงค์ของโครงการ
เพ่ือน าไปสู่การใช้ทรัพยากรของโครงการอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด ณ ระดับต้นทุนต่ าสุด 
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3) การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านการบริหาร เป็นการวิเคราะห์การจัดการรูปแบบองค์กรการบริหาร 
งานของโครงการให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด  

4) การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านการเงิน เพ่ือพิจารณาผลตอบแทนทางการเงินจากการลงทุนเป็นการ
จัดท างบโครงการที่แสดงค่าใช้จ่าย (ต้นทุน) และรายรับ (ผลประโยชน์) เพื่อพิจารณาผลตอบแทนทางการเงินจากการลงทุน 

5) การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม เป็นการมุ่งเน้นจากปัจจัยภายนอก
ที่มีผลต่อความส าเร็จของโครงการ เพ่ือหาหนทางป้องกัน หลีกเลี่ยง บรรเทา หรือขจัดความเสียหายที่จะเกิดข้ึน 

1.2 การวิเคราะห์ความเป็นไปได้ด้านการเงิน เป็นการน าหลักการทางการรายงานทางบัญชีมาใช้ในการจัดท า
โครง สร้างบัญชีของโครงการซึ่งเป็นการประมาณการถึงรายการที่จะเกิดขึ้น และประเมินมูลค่าของแต่ละรายการที่เกี่ยวข้อง
มารวบรวมในการวิเคราะห์ (กนกวรรณ จันทร์เจริญชัย, 2562)  

เครื่องมือวัดความคุ้มค่าด้านการเงินของโครงการ  
1) มูลค่าปัจจุบันสุทธิของโครงการ (Net Present Value: NPV) คือ เป็นการค านวณหาผลต่างระหว่าง

มูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดรับกับมูลค่าปัจจุบันของกระแสเงินสดจ่ายของโครงการ ถ้า NPV มีค่ามากกว่า 0 แสดงถึง
โครงการมีความเหมาะสมในการลงทุน ค่า NPV ยิ่งสูงแสดงถึงความคุ้มค่าในการลงทุนสูง 

NPV = ∑
Bt − Ct

(1 + r)t

n

t=0

 

2) อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) คือ อัตราดอกเบี้ยที่ใช้ในการคิด
ลด เพ่ือให้มูลค่าปัจจุบันมีค่าเท่ากับศูนย์แสดงเป็นอัตราร้อยละ หากโครงการมีอัตราผลตอบแทนภายในของโครงการสูง 
แสดงถึงโครงการนั้นมีความมีความคุ้มค่าในการลงทุนสูง 

∑
Bt − Ct

(1 + IRR)t

n

t=0

= 0 

3) ระยะเวลาคืนทุน (Pay Back Period) คือ ระยะเวลาที่ธุรกิจจะได้รับเงินจากการลงทุนคืนเท่ากับ
ผลประโยชน์ในรูปเงินสดที่ได้รับจากโครงการที่ลงทุน ซึ่ง ณ ปีที่ผลรวมของผลประโยชน์มีมูลค่าเท่ากับเงินลงทุน 

 
ระยะเวลาคืนทุน=เงินลงทุน-กระแสเงินสดรับรายปีสะสมไปเรื่อยๆ จนเงินลงทุนมีค่าเป็นศูนย์ 

 
4) อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit – Cost Ratio: BCR) คือ อัตราส่วนระหว่างมูลค่าปัจจุบันของ

ผลประโยชน์ของโครงการต่อมูลค่าปัจจุบันของต้นทุนของโครงการ ซึ่งโครงการจะมีความเหมาะสมในการลงทุน เมื่อ BCR 1 
มีค่ามากกว่า 1 

BCR =  

∑
Bt

(1 + r)t
n
t=1

∑
Ct

(1 + r)t
n
t=1

 

2. การรวบรวมข้อมูล 
การศึกษาครั้งนี้ใช้การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) และการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณ 

(Quantitative Analysis) แบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้  
2.1 ข้อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) จากการสัมภาษณ์ สอบถาม กับผู้เชี่ยวชาญควบคุมปฏิบัติงานเกี่ยวกับการ

ผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ ผู้เชี่ยวชาญด้านการก่อสร้างสถานีอัดประจุไฟฟ้า รวมถึงผู้ประกอบการสถานีให้บริการน้ ามัน 
2.2 ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) จากการรวบรวมข้อมูลจาก งานวิจัยและเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ข้อมูล

ปริมาณการเดินทางบนทางหลวง จากศูนย์กลางข้อมูลเปิดภาครัฐ ข้อมูลสถานีบริการชาร์จรถยนต์ไฟฟ้า อัตราค่าบริการอัด
ประจุไฟฟ้าส าหรับรถยนต์ไฟฟ้า การสืบราคาจากบริษัทที่จัดจ าหน่ายเครื่องจักรและอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง กา รสังเกตการณ์



Suthibhorn Janthaboon and Kanokwan Chancharoenchai   Journal of Social Science Panyapat Vol.6 No.1 (2024)    107 

มูลค่าการก่อสร้างโดยการเปรียบเทียบจากการก่อสร้างสถานีบริการน้ ามัน อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ของธนาคารพาณิชย์ รวมถึง
ข้อบังคับและกฎหมาย มาตรการ และนโยบายของภาครัฐที่มีผลต่อยอดการซื้อรถยนต์ไฟฟ้า เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ความ
เป็นไปได้ของโครงการทั้งการวิเคราะห์การตลาด การวิเคราะห์ทางเทคนิค และการวิเคราะห์ทางการเงิน  

3. ข้อก าหนดการศึกษา 
1. ก าหนดที่ตั้งโครงการพื้นที่ บนอ าเภอนิคมพัฒนา จังหวัดระยอง บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3191 ซึ่ง

เป็นพื้นที่เป็นจังหวัดท่องเที่ยว อยู่ในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก มีปริมาณการเดินรถเป็นจ านวนมาก และเป็นพ้ืนที่ที่
มีความเข้มของแสงอาทิตย์ที่สูง  

2. ก าหนดระยะเวลาในการด าเนินงานโครงการ 10 ปี โดยก าหนดอายุโครงการตามอายุการใช้งานของ
อินเวอร์เตอร์ และเครื่องอัดประจุ แบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน (คู่มือการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานและอาทิตย์ , 2562) ซึ่งอุปกรณ์
ดังกล่าวมีต้นทุนสูง โดยเริ่มโครงการในปี พ.ศ.2567 เป็นปีที่ 1 และสิ้นสุดโครงการในปีที่ พ.ศ.2576 หรือปีที่ 10  

3. ก าหนดรูปแบบของสถานีเป็น Stand Alone ขนาดพ้ืนที่ใช้สอย 200 ตารางเมตร จ านวน 1 สถานี เปิด
ให้บริการช่วง 09.00 – 21.00 น. มีเครื่องอัดประจุแบบ DC Charger ขนาด 120 KW จ านวน 2 เครื่อง จากการรวบรวม
ยานยนต์ไฟฟ้าที่มียอดจดทะเบียนสะสมของปี 2565 ซึ่งมีค่าเฉลี่ยของแบตเตอรี่เท่ากับ 59.93 kWh (ข้อมูลจาก 
www.autolifethailand.tv, 2565) ในการศึกษาครั้งนี้ก าหนดค่าปริมาณความจุของแบตเตอรี่ที่ต้องการอัดประจุร้อยละ 50 
ของความจุแบตเตอรี่ ดังนั้น (29.97/120) X 60= 14.99 นาที หากรวมระยะเวลาการจอดรถเข้าออก และเตรียมการอัด
ประจุ จึงก าหนดระยะเวลาการอัดประจุ 20 นาทีต่อคัน ซึ่งโครงการจะมีประสิทธิภาพสูงสุดในการให้บริการอัดประจุไฟฟ้า
ของโครงการ คือ 72 คันต่อวัน 

4. ก าหนดขนาดของเซลล์แสงอาทิตย์ที่ต้องการในการผลิตไฟฟ้าเพ่ือให้เพียงในการผลิต โดยค านวณจากพลังงาน
ความต้องการรวมของเครื่องอัดประจุต่อวันประมาณ 120 KW X 2 เครื่อง X 12 ชั่วโมง = 2,880 KW และระยะเวลาความ
เข้มแสงอาทิตย์สูงสุด 4.92 ชั่วโมงต่อวัน (กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน, 2560) โดยค านวณขนาดของ
เซลล์แสงอาทิตย์ที่ต้องการจากค่าพลังงานไฟฟ้ารวมหารด้วยระยะเวลาความเข้มแสงอาทิตย์สูงสุด ซึ่งสามารถค านวณขนาด
เซลล์แสงอาทิตย์ที่ต้องการได้ 2,880 KW/4.92 ชั่วโมง = 585.36 KW-hr ผู้ศึกษาจึงก าหนดเซลล์แสงอาทิตย์ที่ต้องการรวม
ประมาณ 500 KW จากข้อก าหนดดังกล่าวจึงก าหนดใช้แผงเซลล์แสงอาทิตย์ขนาด 550 วัตต์ ชนิดโมโนคริสตัลไลน์ จ านวน 
910 แผง และอินเวอร์เตอร์ขนาด 250 KW ชนิด Off-Grid System จ านวน 2 เครื่อง  

5. ก าหนดแบตเตอรี่เพ่ือกักเก็บพลังงาน ขนาด 5 MW-hr ชนิด Lithium-Ion Battery ซึ่งเมื่อเทียบกับปริมาณ
ไฟฟ้าที่ต้องการต่อชั่วโมงที่ 240 KW ดังนั้นปริมาณแบตเตอรี่ที่ก าหนดสามารถใช้งานได้ 5MW/240KW = 20.83 ชั่วโมง 
หรือประมาณ 20 ชั่วโมง  

6. ก าหนดอัตราค่าบริการอัดประจุไฟฟ้าในอัตราคงที่ตลอดโครงการเท่ากับ 7.5 บาท/หน่วย อ้างอิงข้อมูลราคา 
ช่วง On-Peak ณ เดือนสิงหาคม 2565 (บมจ. ปตท. น ้ามัน และการค้าปลีก (PTTOR), 2565) 

7. การประมาณการของผู้ใช้บริการในแต่ละปี การก าหนดผู้ใช้บริการให้มีความใกล้เคียงกับสถานการณ์ที่เป็นจริง 
โดยผู้ศึกษาท าการวิเคราะห์ดังต่อไปนี้ 

1) ใช้ข้อมูลการพยากรณ์เพ่ือประมาณการปริมาณยานยนต์ โดยใช้ข้อมูลรถยนต์จดทะเบียนสะสม จากกลุ่ม
สถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมขนส่งทางบกในระหว่างปี พ.ศ. 2555 ถึง พ.ศ. 2564 และเทียบกับปริมาณยานยนต์ไฟฟ้า 
(Battery Electric Vehicle: BEV) ตามเป้าหมาย ของคณะท างานศึกษาและจัดท าแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านไฟฟ้า
เพ่ือรองรับยานยนต์ไฟฟ้าของประเทศไทย เพ่ือน ามาวิเคราะห์หาสัดส่วนของยานยนต์ไฟฟ้าในแต่ละปี 

2) ก าหนดปริมาณการเดินรถบนพ้ืนที่ที่ศึกษาในแต่ละปี โดยใช้ข้อมูลปีฐานเป็นปี 2562 (อ้างอิงข้อมูลจาก
ศูนย์กลางข้อมูลเปิดภาครัฐ, 2562) ก าหนดให้จ านวนปริมาณการเดินรถในแต่ละปีจะเพ่ิมขึ้นตามสัดส่วนการเพ่ิมขึ้นของ
ปริมาณยานยนต์จดทะเบียนสะสมของปีนั้นๆ และน าจ านวนปริมาณการเดินรถบนพ้ืนที่มาเทียบกับสัดส่วนของยานยนต์
ไฟฟ้าในแต่ละป ี
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3) ประมาณการปริมาณยานยนต์ไฟฟ้าที่เดินรถผ่านบนพ้ืนที่ต่อวัน จากนั้นวิเคราะห์หาสัดส่วนผู้ใช้บริการ
สถานีบริการอัดประจุไฟฟ้า ทั้งนี้ผู้ศึกษาจึงก าหนดผู้ใช้งานในอัตราคงที่ตลอดอายุโครงการที่ร้อยละ 2 ของยานยนต์ไฟฟ้าที่
เดินผ่านบนพื้นที่ (อ้างอิงข้อมูลจาก EA Anywhere ที่มีผู้ใช้บริการในปี 2565 เฉลี่ย 5 คันต่อสถานีอัดประจุไฟฟ้า เมื่อเทียบ
กับข้อมูลการเดินรถในปี 2565 จะคิดเป็นร้อยละ 2) 

8. ก าหนดค่าใช้จ่ายในการลงทุน สินทรัพย์ถาวร ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานของโครงการ และผลประโยชน์ของ
โครงการ โดยแบ่งเป็น กระแสเงินสดออก และกระแสเงินสดเข้า ดังนี้ 

1) กระแสเงินสดออก มีดังต่อไปนี้ 
1.1) ค่าใช้จ่ายในการลงทุนสินทรัพย์ถาวร ประกอบด้วย ค่าที่ดิน ค่าพัฒนาพ้ืนที่ ค่าแผงเซลล์

แสงอาทิตย์ ค่าโครงสร้างติดตั้งแผงพลังงานแสงอาทิตย์ ค่าอินเวอร์เตอร์ ค่าแบตเตอรี่กักเก็บพลังงานไฟฟ้า ค่าก่อสร้างสถานี
บริการอัดประจุไฟฟ้า ค่าเครื่องอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 

1.2) ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน ประกอบด้วย ค่าจ้างพนักงาน ค่าบ ารุงรักษาระบบผลิตไฟฟ้าจาก
พลังงานแสงอาทิตย์ ค่าซ่อมแซมและบ ารุงรักษาสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้า ค่าใช้จ่ายในการซื้อระบบซอฟต์แวร์ 
ค่าธรรมเนียมในการท าธุรกรรมผ่านระบบซอฟต์แวร์ ค่าดูแลรักษาเครื่องอัดประจุไฟฟ้า ค่าสาธารณูปโภค ค่าเบี้ยประกัน 
และรวมถึงอัตราภาษีเงินได้นิติบุคคล 

2) กระแสเงินสดเข้า ประกอบด้วย รายได้จากการให้บริการอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า โดย
ค านวณจากอัตราค่าไฟฟ้าที่ให้บริการคูณกับปริมาณไฟฟ้าที่ให้บริการทั้งหมด 

9. ก าหนดอัตราคิดลดจากอัตราดอกเบี้ยการกู้ยืมของธนาคารพาณิชย์ โดยเป็นการกู้ยืมทั้งหมดของงบลงทุนในปี
ที่ 0-1 หรือคิดเป็นร้อยละ 100 ของงบลงทุน ซึ่งในการคิดอัตราดอกเบี้ยจะเป็นรูปแบบการลดต้นลดดอก โดยไม่รวมต้นทุน
ของค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน โดยเงินทุนหมุนเวียนระหว่างปีจะเป็นใช้เงินกระแสเงินสดเข้าหรือผลประโยชน์จากการ
ด าเนินการ หักกับกระแสเงินสดกระแสออกหรือค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน โดยก าหนดต้นทุนของการกู้ยืมคิดอัตราดอกเบี้ย
ส าหรับลูกค้ารายย่อยชั้นดี (MRR) เท่ากับร้อยละ 6.52 มีผลบังคับใช้ 1 มกราคม 2566 (ธนาคารไทยพาณิชย์, 2566) 

การวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) เป็นการตั้งสมมติฐานในสถานการณ์ที่อาจ
เกิดข้ึนได้ในอนาคต ทั้งในด้านต้นทุน และด้านผลประโยชน์หรือผลตอบแทน ทั้งนี้ได้ตั้งสมมติฐานความอ่อนไหวของโครงการ
ที่อาจเกิดข้ึนได้ ดังนี้ 

กรณีที่  1 ราคาต้นทุนแบตเตอรี่  และอุปกรณ์ผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ ลดลงร้อยละ 35 ขณะที่
ผลประโยชน์ของโครงการคงที่ ซึ่งเกิดจากรูปแบบการผลิตไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ได้รับความนิยมมากขึ้น เนื่ องจาก
เป็นพลังงานสะอาดและมีต้นทุนการติดตั้งลดลงจากการประหยัดต่อขนาด จะท าให้ต้นทุนการผลิตลดลง  นอกจากนี้
แบตเตอรี่ที่ใช้กักเก็บพลังงานไฟฟ้าใช้แบตเตอรี่ประเภทเดียวกับรถยนต์ไฟฟ้า ท าให้การเติบโตของตลาด Energy Storage มี
แนวโน้มเพ่ิมข้ึน และมีประสิทธิภาพของแบตเตอรี่มีแนวโน้มดีขึ้น ขณะที่ราคาเฉลี่ยจะลดลง 

กรณีที่ 2 รายได้จากการให้บริการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 20 ขณะที่ราคาต้นทุนคงที่ โดยสาเหตุรายได้ที่เพ่ิมขึ้นมาจาก
ราคาพลังงานเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น และปัจจัยต่างๆ ที่ส่งผลให้ราคาพลังงานมีราคาเพ่ิมสูงขึ้น เช่น ภาวะสงคราม อุปทานการผลิต
ที่มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้นในอัตราที่ชะลอตัวลงจากการพิจารณาความคุ้มค่า และการเตรียมพร้อมเข้าสู่เป้าหมายของ Net Zero 
Emission 
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กรอบแนวคิดในการวิจัย  

 
 
 

        
  

     
 
 

     
 

     
ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 
ผลการวิจัย  

การวิเคราะห์ความเป็นได้ของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กัก
เก็บพลังงาน จากการศึกษาวิจัย พบว่า 

1. ความเป็นไปได้ด้านการตลาด และความเป็นไปได้ด้านเทคนิคของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้า
จากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน  

จากการวิเคราะห์ข้อมูลทางด้านเทคนิค โดยก าหนดโครงการพ้ืนที่โครงการ ตั้งอยู่บนอ าเภอนิคมพัฒนา จังหวัด
ระยอง บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3191 มีระยะเวลาในการด าเนินงานโครงการ 10 ปี รูปแบบของสถานีเป็น 
Stand Alone จ านวน 1 สถานี เปิดให้บริการช่วง 09.00 – 21.00 น. มีเครื่องอัดประจุแบบ DC Charger ขนาด 120 KW 
จ านวน 2 เครื่อง ระยะเวลาการอัดประจุโดยเฉลี่ยประมาณ 20 นาทีต่อคัน ซึ่งโครงการจะมีประสิทธิภาพสูงสุดในการ
ให้บริการอัดประจุไฟฟ้าของโครงการ คือ 72 คันต่อวัน ขนาดความต้องการไฟฟ้าต่อวันประมาณ 2,880 KW และเมื่อ
พิจารณาถึงความระยะเวลาความเข้มแสงอาทิตย์สูงสุด 4.92 ชั่ว โมงต่อวัน ดังนั้นเซลล์แสงอาทิตย์ที่ต้องการรวมประมาณ 
500 KW ขณะที่แบตเตอรี่เพื่อกักเก็บพลังงาน ก าหนดขนาดแบตเตอรี่ 5 MW เทียบเท่ากับการใช้งานประมาณ 20 ชั่วโมง 

เมื่อท าการวิเคราะห์ทางการตลาด โดยเป็นการใช้ข้อมูลการพยากรณ์ปริมาณยานยนต์จากข้อมูลยานยนต์จด
ทะเบียนสะสม จากกลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมขนส่งทางบก เทียบกับปริมาณยานยนต์ไฟฟ้า (Battery Electric 
Vehicle: BEV) ตามเป้าหมายของคณะท างานศึกษาและจัดท าแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านไฟฟ้าเพ่ือรองรับยานยนต์
ไฟฟ้าของประเทศไทย (2560) รวมถึงปริมาณการเดินรถบนพ้ืนที่โดยเฉลี่ยต่อวันจากศูนย์กลางข้อมูลเปิดภาครัฐ (2563) 
จากนั้นวิเคราะห์หาสัดส่วนผู้ใช้บริการสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้า โดยอ้างอิงข้อมูลจาก EA Anywhere (2565) เทียบเท่า
กับเป็นร้อยละ 2 ของปริมาณการเดินรถบนพ้ืนที่ศึกษา ทั้งนี้ผู้ศึกษาจึงก าหนดผู้ใช้งานคงที่ที่ร้อยละ 2 จากปริมาณยานยนต์
ไฟฟ้าที่เดินผ่านทั้งหมด ตลอดอายุโครงการ 10 ปี โดยในแต่ละปีสัดส่วนผู้ใช้บริการเป็นไปตามตารางที่ 1 ดังนี้  

 

โครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้า 
จากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมแีบตเตอร่ีกักเก็บพลังงาน 

วิเคราะห์ทางด้านเทคนิค วิเคราะห์ทางด้านการตลาด วิเคราะห์ทางด้านการเงิน 

- รูปแบบการตดิตั้งพลังงานแสงอาทิตย์  
- รูปแบบของสถานีบริการอัดประจุไฟฟ้า 

 

ประมาณการผู้ใช้บริการ
สถานีอัดประจุไฟฟ้า 

- ตัวช้ีวัดความคุ้มค่า (NPV, IRR, BCR, PB) 
- การวิเคราะห์ความอ่อนไหว 

คุ้มค่าการลงทุน  
 

ไม่คุ้มคา่การลงทุน 
 

ใช้ประกอบการตัดสินใจลงทุน หรอื
ด าเนินธุรกิจเพื่อสร้างผลก าไร 

เสนอแนะแนวทางการแกไ้ขเพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพของโครงการ 



110    วารสารสังคมศาสตร์ปัญญาพัฒน์ ปีท่ี 6 ฉบับที่ 1 (2567) สุทธิภรณ์ จันทบูลย์ และ กนกวรรณ จันทร์เจริญชัย 

ตารางท่ี 1 ประมาณการสัดส่วนผู้เข้าใช้บริการตลอดอายุโครงการ 
ปี ปริมาณผู้ใช้บริการสถานี (คันต่อวัน) สัดส่วนผู้เข้าใช้บริการ(ร้อยละ) 

2567 13 18.06 
2568 21 29.17 
2569 32 44.44 
2570 47 65.28 
2571 67 93.06 
2572 72 100.00 
2573 72 100.00 
2574 72 100.00 
2575 72 100.00 
2576 72 100.00 

ที่มา: เรียบเรียงโดยผู้ศึกษา (2566) 
หมายเหตุ: ประสิทธิภาพสูงสุดในการให้บริการอัดประจุไฟฟ้าของโครงการ คือ 72 คันต่อวัน 
 

จากตารางที่ 1 เมื่อท าการวิเคราะห์การตลาด ด าเนินกิจการในปีที่ 1 ถึงปีที่ 10 โดยปีที่ 1 เริ่มด าเนินกิจการในปี 
2567 ผลการวิเคราะห์การตลาด พบว่า ในช่วง 5 ปีแรก มีผู้ใช้บริการอัดประจุไฟฟ้าของโครงการได้ไม่เต็มประสิทธิภาพ 
เนื่องจากจ านวนผู้ใช้ยายนต์ไฟฟ้ามีจ านวนไม่มากพอ โดยมีสัดส่วนร้อยละ 18.06, 29.17, 44.44, 65.28 และ 93.06 
ตามล าดับ ขณะที่ช่วง 5 ปีหลังด าเนินกิจการหรือตั้งแต่ปี 2572 จะมีผู้ใช้บริการอัดประจุไฟฟ้าของโครงการได้เต็ม
ประสิทธิภาพที่โครงการสามารถให้บริการได้ 

2. ความเป็นไปได้ทางการเงิน และวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้าจาก
พลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน 

จากการรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง และข้อก าหนดการศึกษา น าไปสู่การประมาณการต้นทุนและรายรับที่จะเกิด
ขึ้นกับโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน สรุป
รายการดังตารางที่ 2 ดังนี้ 
 
ตารางท่ี 2 สรุปงบกระแสเงินสดรวมสะสมตลอดอายุโครงการ 10 ปี 

ประเภท รายการ กระแสเงินสดรับ กระแสเงินสดจ่าย 
ผลประโยชน์ รายได้จากการให้บริการอัดประจุไฟฟ้า 44,303,152.50  

 มูลค่าปัจจุบันของผลตอบแทน  29,585,932.52  
ต้นทุน ต้นทุนในการลงทุนรวม   57,625,250.00 

 มูลค่าปัจจุบันของต้นทุนในการลงทุน  57,625,250.00 
 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน  16,304,278.22 
 มูลค่าปัจจุบันของค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน  11,111,494.78 

กระแสเงินสดสุทธิ (NCF) - 29,626,375.72 
ที่มา: จากการค านวณ (2566) 
 

เมื่อท าการประมาณการกระแสเงินสดสะสมตลอดอายุโครงการ 10 ปี งบกระแสเงินสดสะสมตลอดอายุโครงการ
มีกระแสเงินสดรับ เท่ากับ 44,303,153.50 บาท และ กระแสเงินสดจ่าย เท่ากับ 73,929,528.22 บาท ผลการวิเคราะห์
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ความเป็นไปได้เชิงการเงินโดยอ้างอิงจากการคาดการณ์กระแสเงินสดดังปรากฏในตารางที่ 2 และน าไปวิเคราะห์ความคุ้มค่า
ในการลงทุนภายใต้เกณฑ์การตัดสินใจในการลงทุน ประกอบด้วย มูลค่าปัจจุบันสุทธิของโครงการ (NPV) อัตราผลตอบแทน
ภายในของโครงการ (IRR) ระยะเวลาคืนทุน (Pay Back Period) อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน (BCR) ที่ก าหนดอัตราคิด
ลดเหมาะสมเท่ากับร้อยละ 6.52 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินของโครงการตามเกณฑ์ดังกล่าว สรุปได้  ดัง
ตารางที่ 3  

 
ตารางท่ี 3 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินของโครงการ 

เครื่องมือที่ใช้ในการประเมิน ผลจากการวิเคราะห์ หน่วย 
มูลค่าปัจจุบันสุทธิของโครงการ (NPV) -39,150,812.26 บาท 
อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) -15.30 ร้อยละ 
ระยะเวลาคืนทุน (Pay Back Period) 17.63 ป ี
อัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit – Cost Ratio: BCR) 0.43 เท่า 
ที่มา: จากการค านวณ 

 
จากตารางที่ 3 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินของโครงการพบว่า ผลการวิเคราะห์ของพบว่ามูลค่า

ปัจจุบันสุทธิตลอดอายุโครงการ (Net Present Value: NPV) มีค่าเท่ากับ -39,150,812.26 บาท อัตราผลตอบแทนภายใน
ของโครงการ (Internal Rate of Return : IRR) เท่ากับร้อยละ -15.30 ระยะเวลาคืนทุน (Pay Back Period) เท่ากับ 
17.63 ปี และอัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน (Benefit – Cost Ratio: BCR) ค่าเท่ากับ 0.43 เท่า ดังนั้น การวิเคราะห์ผล
ความเป็นไปได้ทางด้านการเงิน พบว่าโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมี
แบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน  

นอกจากนั้น การศึกษาครั้งนี้ยังได้ด าเนินการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการภายใต้เทคนิคความอ่อนไหว 
(Sensitivity Method) ที่มีสมมติฐานภายใต้เหตุการณ์ท่ีไม่แน่นอน 2 กรณีคือ ราคาต้นทุนแบตเตอรี่ และอุปกรณ์ผลิตไฟฟ้า
พลังงานแสงอาทิตย์ลดลงร้อยละ 35 ขณะที่ผลประโยชน์ของโครงการคงที่ รายได้จากการให้บริการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 20 
ขณะที่ราคาต้นทุนคงที่ จากการวิเคราะห์ทั้ง 2 กรณี (ดังตารางที่ 4) พบว่าทั้ง 2 กรณี หากสถานการณ์ต่างๆ ที่มีการ
เปลี่ยนแปลงไปตามข้อสมมติฐานก าหนดโครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน 

 
ตารางท่ี 4 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ 

เครื่องมือทางการเงิน 
ผลการประเมิน 

กรณีปกติ กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 
NPV -39,150,812.26 - 22,348,975.26 -31,754,329.13 
IRR -15.30 -11.12 -11.29 
Pay Back Period 17.63 13.30 13.46 
BCR 0.43 0.57 0.54 
ที่มา: จากการค านวณ 
 
อภิปรายผล 

การศึกษาความเป็นไปได้ทางด้านเทคนิค พบว่า โครงการตั้งอยู่พ้ืนที่ระยอง บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
3191 ซึ่งมีการก าหนดรูปแบบของสถานีที่เหมาะสม ได้แก่ เครื่องอัดประจุไฟฟ้าแบบกระแสตรง (DC) จ านวน 2 เครื่อง 
ก าลังไฟฟ้ารวม 120 KW ระยะเวลาการอัดประจุโดยเฉลี่ยประมาณ 20 นาทีต่อคัน เปิดให้บริการช่วง 09.00 – 21.00 น. 
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รองรับการให้บริการอัดประจุไฟฟ้าประมาณ 72 คันต่อวัน ทั้งนี้เป็นเพราะช่วงเวลาดังกล่าว เป็นช่วงเวลา On-Peak หรือ
ช่วงเวลาที่มีความต้องการใช้ไฟฟ้าจ านวนมาก ซึ่งโครงการสามารถขายไฟฟ้าได้ราคาสูง และระยะเวลาอัดประจุเป็น
ระยะเวลาที่เหมาะสม สอดคล้องกับงานวิจัยของ ฉัตรวดี อินนะลา (2562) ที่พบว่ารูปแบบการชาร์จแบตเตอรี่ให้เต็มที่
ตอบสนองกับความต้องการคือ 20-40 นาที นอกจากนี้ผลการศึกษารูปแบบที่เหมาะสมในการผลิตพลังงานไฟฟ้าจากการ
ผลิตพลังงานแสงอาทิตย์มีขนาด 500 กิโลวัตต์เพ่ือให้เพียงพอต่อปริมาณความต้องการใช้ไฟฟ้าต่อวัน และมีระบบกักเก็บ
พลังงานในรูปแบบแบตเตอรี่ 5 เมกะวัตต์ ซึ่งสามารถดึงพลังงานไฟฟ้าได้ต่อเนื่องในกรณีที่ระบบผลิตพลังงานไฟฟ้าไม่
สามารถผลิตได้ประมาณ 20 ชั่วโมง เพ่ือเพ่ิมศักยภาพของโครงการและท าให้เกิดการสร้างความสามารถในการแข่งขันที่ดีได้ 

ขณะที่การศึกษาความเป็นไปได้ทางด้านการตลาด พบว่า ตลาดยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทยมีการเติบโตอย่าง
ต่อเนื่องเป็นสาเหตุหลักในการผลักดันธุรกิจให้บริการสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพ่ิมขึ้นตาม ทั้งนี้อาจเป็นเพราะ ราคาน้ ามันที่เพ่ิม
สูงขึ้น นโยบายสนับสนุนด้านยานยนต์ไฟฟ้าของภาครัฐ ความตระหนักด้านสิ่งแวดล้อม เป็นต้น สอดคล้องไปตามงานวิจัย
ของฉัตรวดี อินนะลา (2562) โดยท าการศึกษาปัจจัยอิทธิพลที่มีต่อการสร้างโอกาสในการซื้อยานยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ใน
พ้ืนที่กรุงเทพมหานคร กล่าวว่า ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ร้อยละ 67.50 มีโอกาสเลือกซื้อยานยนต์ไฟฟ้าแบบแบตเตอรี่ 
และผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ต้องการสถานีชาร์จไฟฟ้าอยู่ที่สถานีชาร์จ ต้องการให้สถานีชาร์จมีระยะห่างระหว่างสถานี
ชาร์จทุก 50 กิโลเมตร ดังนั้นสถานีอัดประจุไฟฟ้าถึงยังเป็นธุรกิจที่มีความน่าสนใจในการลงทุน อย่างไรก็ตามสถานีอัดประจุ
ไฟฟ้าต้องประสบปัญหาจากคู่แข่งขันหลากหลายมากยิ่งขึ้น อาทิ การให้บริการอัดประจุไฟฟ้าในพ้ืนที่ห้างสรรพสินค้า พ้ืนที่
โรงแรม ส านักงาน เป็นต้น หากแต่ธุรกิจสร้างความยั่งยืนในการด าเนินกิจการ สร้างความมั่นคงของพลังงาน นับว่าเป็น
โอกาสที่ดีของธุรกิจที่สามารถสร้างความยั่งยืน และมีประสิทธิภาพได้ในอนาคต ซึ่งจากการศึกษาการประมาณการความ
ต้องการของสถานีอัดประจุไฟฟ้า โดยการศึกษาถึงสัดส่วนไฟฟ้าจากปริมาณยานยนต์สะสมเทียบกับปริมาณยานยนต์ไฟฟ้า 
เพ่ือประมาณการจ านวนผู้ใช้บริการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยค านึงถึงปริมาณการเดินรถบนพ้ืนที่ พบว่า โอกาสที่ดีที่มี
ผู้ใช้บริการที่เต็มประสิทธิภาพ คือ ช่วงปี พ.ศ. 2572  

การศึกษาความเป็นไปได้ทางด้านการเงินของโครงการ พบว่า มูลค่าปัจจุบันสุทธิของโครงการมีค่าเป็นน้อยกว่าศูนย์ 
เท่ากับ -39,150,812.26 บาท อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการมีค่าเป็นลบ เท่ากับร้อยละ -15.30 ซึ่งต่ ากว่าอัตราคิด
ลดที่ใช้การค านวณ ระยะเวลาคืนทุนยาวนานกว่าระยะเวลาโครงการ เท่ากับ 17.63 ปี และอัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุน
มีค่าน้อยกว่า 1 เท่ากับ 0.43 เท่า แสดงให้เห็นว่า โครงการลงทุนสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงาน
แสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน ทั้งนี้อาจเป็นเพราะต้นทุนในการลงทุนสูง 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งราคาของแบตเตอรี่กักเก็บพลังงานที่มีสัดส่วนในการลงทุนสูงมาก ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของณธีพัฒน์ 
ภูมิเดชาวัฒน์ (2563) ที่กล่าวว่า การติดตั้งแผงเซลล์แสงอาทิตย์ กรณีใช้พลังงานไฟฟ้าจากระบบโครงข่ายไฟฟ้าร่วมกับใช้
พลังงานไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์และมีแบตเตอรี่กักเก็บ ไม่คุ้มค่าต่อการลงทุน นอกจากนี้เมื่อการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของ
โครงการจากการสมมติฐานภายใต้เหตุการณ์ที่ ไม่แน่นอน 2 กรณี พบว่าทั้ง หากสถานการณ์ต่างๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงไป
ตามข้อสมมติฐานก าหนดโครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน 
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องค์ความรู้ใหม่  
 

 
 

        
 
 
 

         
ภาพที่ 2 องค์ความรู้ที่ได้จากการวิจัย 
 

จากภาพที่ 2 การศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงาน
แสงอาทิตย์แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน การวิเคราะห์ทางการเงิน ยังไม่เหมาะสมในการลงทุน จากด้านต้นทุนในการ
ลงทุนยังคงสูง โดยเฉพาะต้นทุนของแบตเตอรี่ นอกจากนี้หากพิจารณาด้านผลประโยชน์หากด าเนินการโครงการปีที่ 1 ในปี 
พ.ศ. 2567 ช่วงเริ่มแรกของโครงการผู้เข้าใช้บริการยังคงมีไม่มากนัก ส่งผลให้รายได้จากการด าเนินงานยังน้อย ดังนั้น
โครงการลงทุนดังกล่าวโดยการใช้พลังงานแสงอาทิตย์อย่างเต็มรูปแบบยังคงมีข้อจ ากั ดและควรน าไปสู่การน าเสนอแนว
ทางการใช้พลังงานไฟฟ้าทางเลือกจากพลังงานแสงอาทิตย์ในส่วนของสถานีอัดประจุไฟฟ้าได้อย่างเป็นรูปธรรม 

อย่างไรก็ตามผู้ประกอบการที่มีความสนใจในการลงทุนต้องพิจารณาการลงทุน และวางแผนกลยุทธ์การด าเนินธุรกิจ
อย่างรอบคอบ นอกจากนี้ภาครัฐควรมีการขับเคลื่อนผ่านการอุดหนุนทางเงินของหน่วยงานรัฐ ส่งเสริมนโยบายด้านความ
ยั่งยืนด้านสิ่งแวดล้อมส่งเสริมในด้านผลประโยชน์ทางด้านอัตราภาษี ส่งเสริมให้สถาบันการเงินมีนโยบายลดอัตราดอกเบี้ย 
เพ่ือให้โครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุน 

 
สรุปผลการวิจัย 

การศึกษาความเป็นไปได้ในการลงทุนโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ 
แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงานในครั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาความเป็นไปได้ด้านการตลาดและความเป็นไปได้ด้าน
เทคนิค เพ่ือวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงิน และวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้ไฟฟ้า
จากพลังงานแสงอาทิตย์แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ให้ผู้ที่ผู้สนใจลงทุนหรือผู้ประกอบการที่มีความสนใจด้านพลังงาน
สะอาด สามารถน าไปใช้ประกอบการตัดสินใจในการลงทุน ทั้งนี้ยังเป็นการสร้างประโยชน์ให้แก่การด าเนินน โยบายของ

การด าเนินโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ 
แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ยังไม่มีความเหมาะสมในการลงทุน  

ต้นทุนในการลงทุนสูง  
จากราคาแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน  

ในช่วงเริ่มแรกโครงการ 
ผู้ใช้บริการยังมีไมม่าก ส่งผลให้
ผลประโยชน์ของโครงการมีน้อย 

 

ผู้ประกอบการ สร้างกลยุทธ์ 
วางแผนการด าเนินธุรกิจในการลงทุน 

ปรับปรุงเทคนิคเพ่ือลดต้นทุนให้มี
ประสิทธิภาพ 

ภาครัฐ ส่งเสริมนโยบายด้านความยั่งยืน
ด้านสิ่งแวดล้อม ส่งเสริมในด้าน
ผลประโยชน์ทางด้านอัตราภาษี  

การส่งเสริมในสถาบันทางการเงินลดอัตรา
ดอกเบี้ย เพ่ือให้โครงการมีความคุ้มค่า 

ในการลงทุน 
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ภาครัฐ และยุทธศาสตร์ให้การด าเนินงานของภาครัฐ โดยได้ท าการศึกษาจากการรวบรวมข้อมูลจากการสัมภาษณ์ข้อมูลเชิง
ลึกกับผู้เชี่ยวชาญ และเก็บรวมรวบข้อมูลทุติยภูมิเป็นการรวบรวมข้อมูลจากงานวิจัยและเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน า
ข้อมูลที่ได้มาท าการวิเคราะห์ต้นทุน และประมาณการด้านผลประโยชน์ ท าการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางด้านการเงิน 
รวมถึงการก าหนดรูปแบบทางด้านเทคนิคให้มีความเหมาะสม พบว่า ก าหนดรูปแบบสถานีอัดประจุไฟฟ้า เป็นรูปแบบสถานี
อัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากแหล่งไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ และมีระบบกักเก็บพลั งงาน บนพ้ืนที่ อ าเภอ
นิคมพัฒนา จังหวัดระยอง บนถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3191 พบว่า เป็นพ้ืนที่ที่มีความเข้มของแสงอาทิตย์ที่สูง อยู่
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก โดยก าหนดรูปแบบเครื่องอัดประจุไฟฟ้า ขนาด 120 kW จ านวน 2 เครื่อง ช่วงเวลาที่
เปิดให้บริการ เปิดใช้บริการช่วง 09.00 – 21.00 น. ขนาดพลังงานแสงอาทิตย์ที่ต้องการในการผลิตไฟฟ้า เท่ากับ 500 KW 
และปริมาณปริมาณกักเก็บ 5 MW ซึ่งเทียบเท่าปริมาณพลังงานที่ใช้ในการด าเนินงานในโครงการประมาณ 20 ชั่วโมง ผล
การศึกษาด้านการตลาด โดยการประมาณการจ านวนผู้ใช้บริการสถานีอัดประจุ ไฟฟ้า พบว่า โอกาสที่ดีที่มีผู้ใช้บริการที่เต็ม
ประสิทธิภาพ คือ ช่วงปี พ.ศ. 2572 ผลการศึกษาความเป็นไปได้ทางด้านการเงิน พบว่า มูลค่าปัจจุบันสุทธิของโครงการมีค่า
เป็นน้อยกว่าศูนย์ อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ มีค่าเป็นลบ และต่ ากว่าอัตราคิดลดที่ใช้การค านวณ ระยะเวลาคืน
ทุนยาวนานกว่าระยะเวลาโครงการ และอัตราส่วนผลประโยชน์ต่อต้นทุนมีค่าน้อยกว่า 1 แสดงให้เห็นว่า โครงการลงทุน
สถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ไม่มีความเหมาะสมในการ
ลงทุน ทั้งนี้จากการศึกษาการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการจากการสมมติฐานภายใต้เหตุการณ์ที่ไม่แน่นอน 2 กรณี 
ประกอบด้วย ต้นทุนของแบตเตอรี่ และอุปกรณ์ผลิตไฟฟ้าพลังงานแสงอาทิตย์ ลดลงร้อยละ 35 และรายได้จากการ
ให้บริการเพ่ิมขึ้นร้อยละ 20 จากการวิเคราะห์ทั้ง 2 กรณี พบว่าทั้ง 2 กรณี หากสถานการณ์ต่างๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงไป
ตามข้อสมมติฐานก าหนดโครงการยังไม่มีความคุ้มค่าในการลงทุน 
 
ข้อเสนอแนะ 

1. ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
1.1 ผู้ที่สนใจลงทุนโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าโดยใช้พลังงานไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่

กักเก็บพลังงาน จากการศึกษาครั้งนี้ผลตอบแทนจากการลงทุนไม่มีความคุ้มค่า เนื่องจากต้นทุนในการลงทุนสูง โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งราคาของแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน รูปแบบสถานีอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้านั้นจึงควรเป็นแบบพลังงาน
ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ร่วมกับระบบจ่ายไฟจากการไฟฟ้าเพ่ือลดต้นทุนของแบตเตอรี่ อย่างไรก็ตามผู้ลงทุนที่มีความ
สนใจลงทุนโครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้า โดยเฉพาะบนพ้ืนที่ระยอง หรือจังหวัดใกล้เคียง สามารถน าผลการวิเคราะห์ทาง
การตลาด จากการประมาณการผู้ใช้บริการอัดประจุไฟฟ้า และการวิเคราะห์ทางเทคนิคจากการรวมรวบข้อมูลต่างๆ 
ผู้เชี่ยวชาญ และการรวบรวมข้อมูลต่างๆ เพ่ือสร้างกลยุทธ์ วางแผนการด าเนินธุรกิจในการลงทุนได้อย่างเหมาะสม 

1.2 จากผลการวิเคราะห์ทางการเงินจะเห็นได้ว่าต้นทุนคงที่ โดยเฉพาะต้นทุนของแบตเตอรี่ และระบบผลิต
พลังงานแสงอาทิตย์ค่อนข้างสูง และใช้ต้องเงินลงทุนจ านวนมาก เพ่ือให้เกิดความคุ้มทุนและตอบโจทย์ในประเด็นด้าน
สิ่งแวดล้อม ภาครัฐควรมีการส่งเสริมด้านความยั่งยืนด้านสิ่งแวดล้อม โดยเฉพาะการส่งเสริมในด้านผลประโยชน์ทางด้าน
อัตราภาษี ขับเคลื่อนผ่านการอุดหนุนทางเงินของหน่วยงานรัฐ การส่งเสริมให้สถาบันทางการเงินมีนโยบายลดอัตราดอกเบี้ย 
เพ่ือให้โครงการมีความคุ้มค่าในการลงทุนมากยิ่งขึ้น 

2. ข้อเสนอแนะด้านการวิจัยครั้งต่อไป 
2.1 ในการศึกษาครั้งนี้วิเคราะห์ความเป็นไปได้โครงการสถานีอัดประจุไฟฟ้าครั้งนี้ ท าการศึกษาโดยใช้พลังงาน

ไฟฟ้าจากพลังงานแสงอาทิตย์ แบบมีแบตเตอรี่กักเก็บพลังงาน ซึ่งท าให้ต้นทุนในการลงทุนที่สูงเกินไปจากราคาแบตเตอรี่อัด
ประจุ ดังนั้นหากผู้ที่สนใจที่จะศึกษาครั้งต่อไปควรศึกษากรณีการใช้พลังงานแสงอาทิตย์ร่วมกับการใช้ไฟฟ้าจากการไฟฟ้า
ฝ่ายผลิต และลดขนาดของแบตเตอรี่ลงเพ่ือลดต้นทุนในการลงทุนเพ่ือให้ผลตอบแทนในการลงทุนที่ดีข้ึน 
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2.2 ในการศึกษาครั้งนี้ไม่ได้ศึกษาถึงผลประโยชน์จากการจ าหน่ายไฟฟ้าให้การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคหรือการไฟฟ้า
นครหลวง ดังนั้นในการศึกษาครั้งต่อไปควรศึกษาทางด้านผลประโยชน์ในกรณีที่มีการขายไฟฟ้าจากการที่ธุรกิจสามารถผลิต
ได ้เพ่ือเพ่ิมผลตอบแทนด้านผลประโยชน์ได้มากยิ่งขึ้น 

2.3 ในศึกษาครั้งนี้ศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการโดยการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการเชิงการเงิน
หรือธุรกิจ ซึ่งไม่ได้รวมผลกระทบทางสังคม เช่น ผลกระทบจากการลดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ในการวิเคราะห์ความเป็นไป
ได้ของโครงการ ภายใต้หลักการของการวิเคราะห์ความเป็นได้ของโครงการเชิงเศรษฐศาสตร์ ดังนั้น การศึกษาครั้งต่อไปควร
ผนวกร่วมผลกระทบสังคม (Social Impacts) เพ่ือให้วิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น 

2.4 ในการศึกษาครั้งนี้ไม่ได้ศึกษา และพิจารณาถึงข้อกฎหมาย ในการศึกษาครั้งต่อไปควรพิจารณาด้านกฎหมาย
เพ่ิมเติมด้วย เช่น กฎหมายเกี่ยวกับท่ีดิน อาคาร สิ่งปลูกสร้าง และกฎหมายเกี่ยวกับการติดตั้งพลังงานไฟฟ้าจากแสงอาทิตย์ 
เพ่ือความสมบูรณ์ของงานวิจัยเพิ่มมากยิ่งขึ้น 
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