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Abstract

This study aims examining impacts of expenditure spent by the visitors for passenger transport 

services on the Thai economy. The Tourism Input-Output Model 2013 for the twelve tourism 

sectors was developed to calculate the impacts of tourist spending on transportation and 

other interrelated tourism services in Thailand. Our results indicate that tourism transport 

service sector was the largest contributor in generating revenut in tourism industry which 

accounts for 46.5 percent of the total revenue. Among the four modes of Transportation: air 

transport, water transport, railroad transport and car transport, air transport is the most 

revenue-generating mode in Thailand, but it has the lowest linkage with other sectors. Car 

transport generates, however, the highest indirect revenues. Government should also facilitate 

the accessibility to railroad transport as this is the mode with the highest tourism multiplier.     
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1. 	ความน�ำ	

การคมนาคมขนส่งจดัเป็นสาขาบรกิารหน่ึงทีม่คีวามส�ำคญัต่อภาคการท่องเทีย่วของประเทศ ซึง่การ

มรีะบบคมนาคมดยีอ่มช่วยใหผู้เ้ยีย่มเยอืนเดนิทางมายงัแหล่งท่องเทีย่วไดส้ะดวกขึน้ ใชเ้วลาเดนิทาง

สัน้ลง และมเีวลาในการท่องเทีย่วและพกัผ่อนไดม้ากขึน้ ทัง้น้ีผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้ชาวไทยและชาวต่าง

ประเทศยอ่มเลอืกทีจ่ะเดนิทางไปทอ่งเทีย่วยงัแหลง่ทอ่งเทีย่วทีม่กีารคมนาคมสะดวกมากกวา่ประเทศ

ที่มีระบบการคมนาคมไปยังแหล่งท่องเที่ยวที่ไม่สมบูรณ์ บัญชีประชาชาติด้านการท่องเที่ยว  

(TSA: RMF 2008)1 ได้ก�ำหนดใหก้ารขนส่งเพื่อการท่องเที่ยวเป็น 1 ใน 12 สาขาบรกิารด้านการ

ท่องเทีย่ว 

ผลการศกึษาทีผ่่านมาพบว่า ค่าใชจ้่ายดา้นการเดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืนตลอดช่วงเวลาการเดนิทาง 

1 เทีย่วของประเทศต่างๆ มกัจะมสีดัสว่นทีส่งูเป็นอนัดบัหน่ึงหรอืสองของคา่ใชจ้่ายทัง้หมดในการเดนิ

ทาง เชน่ ผูเ้ยีย่มเยอืนในกลุ่มสหภาพยโุรป (รวม 28 ประเทศ) มกีารใชจ้่ายดา้นพาหนะขนสง่มสีดัสว่น

รอ้ยละ 37 ในปี พ.ศ. 2556 (Eurostat 2015)2 ซึ่งมากเป็นอนัดบัทีส่องรองจากค่าทีพ่กั ส�ำหรบั

ประเทศไทย หากรวมค่าโดยสารเครื่องบนิที่เดนิทางภายในประเทศซึ่งก�ำลงัเป็นที่นิยมด้วยแล้ว 

ปรากฏว่า ค่าใชจ้่ายดา้นพาหนะขนส่งผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้ประเทศมสีดัส่วนสงูถงึรอ้ยละ 46.46 ของราย

จ่ายทัง้หมด (พรเพญ็ วรสทิธา, อนันต์ วฒันกุลจรสั, และอุดมศกัดิ ์ศลีประชาวงศ,์ 2558)

เน่ืองจาก ระบบการขนสง่เป็นปจัจยัทีเ่ชื่อมโยงผูเ้ยีย่มเยอืนใหเ้กดิความสนใจทีจ่ะเดนิทางไปยงัแหล่ง

ทอ่งเทีย่ว ดงันัน้การวางยทุธศาสตรด์า้นระบบขนสง่ทีใ่ชใ้นดา้นการทอ่งเทีย่วจงึจดัวา่มคีวามส�ำคญัต่อ

การสร้างรายได้และการจ้างงานจากการท่องเที่ยวได้ทางหน่ึง ดงันัน้ในปี พ.ศ. 2551 องค์การ

สหประชาชาติได้รบัรองกรอบแนวความคิดและหลกัการของบญัชีประชาชาติด้านการท่องเที่ยว 

(Tourism Satellite Account: Recommended Methodological Framework, TSA: RMF 2008) เพือ่

ใหป้ระเทศต่างๆ สามารถใช้เป็นมาตรฐานเดยีวกนัในการจดัท�ำระบบตารางบญัชทีี่สามารถน�ำมา

ค�ำนวณผลของการใชจ้่ายดา้นการท่องเทีย่วทีม่ต่ีอรายไดแ้ละการจา้งงานของประเทศ 

1 TSA: RMF 2008 เป็นกรอบแนวความคดิการจดัท�ำบญัชปีระชาชาตดิา้นการทอ่งเทีย่ว (Tourism Satellite Accounts, TSA) ที่
องคก์ารสหประชาชาตไิดใ้หก้ารรบัรองในปี 2543 เพือ่ใหเ้ป็นระบบตารางบญัชทีีส่ามารถน�ำมาประยกุตใ์ชไ้ดโ้ดยตรงกบัภาคการ
ทอ่งเทีย่วและเพือ่การวเิคราะหแ์ละเปรยีบเทยีบระหวา่งนานาประเทศ
2 Tourism statistics – expenditure, 2015 คน้หาจากเวบ็ไซตh์ttp://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/
Tourism_statistics_expenditure#Business_travel_accounted_for_17.C2.A0.25_of_total_tourism_expenditure_in_2013
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3 TSA: RMF 2008 เป็นกรอบแนวความคดิการจดัท�ำบญัชปีระชาชาตดิา้นการทอ่งเทีย่ว (Tourism Satellite Accounts, TSA) ที่
องคก์ารสหประชาชาตไิดใ้หก้ารรบัรองในปี 2541 เพือ่ใหเ้ป็นระบบตารางบญัชทีีส่ามารถน�ำมาประยกุตใ์ชไ้ดโ้ดยตรงกบัภาคการ
ทอ่งเทีย่วและเพือ่การวเิคราะหแ์ละเปรยีบเทยีบระหวา่งนานาประเทศ

ในบญัชปีระชาชาตดิา้นการท่องเทีย่ว (TSA: RMF 2008)3  ไดจ้�ำแนกรปูแบบการขนสง่ผูเ้ยีย่มเยอืน

ไปยงัแหล่งท่องเทีย่วเป็น 4 ประเภทใหญ่ๆ คอื การเดนิทางทางอากาศ (Air Passenger Transport), 

การเดนิทางทางน�้ำ (Water Passenger Transport), และการเดนิทางดว้ยระบบราง (Land Passenger 

Transport) เช่น รถไฟ รถไฟฟ้า และการเดนิทางดว้ยถนน (Road Transport) เช่น จกัรยานยนต ์

รถยนต ์ฯลฯ และไดจ้�ำแนกธุรกจิทีใ่หบ้รกิารดา้นการท่องเทีย่วออกเป็น 12 สาขา ดงัน้ี

	 	  1)	 ธุรกจิบรกิารทีพ่กัอาศยัส�ำหรบัผูเ้ยีย่มเยอืน

	 	  2)	 ธุรกจิบรกิารอาหารและเครือ่งดื่ม

	 	  3)	 ธุรกจิบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถไฟ

	 	  4)	 ธุรกจิบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถยนต์

	 	  5)	 ธุรกจิบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางเรอื

	 	  6)	 ธุรกจิบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางเครือ่งบนิ

	 	  7)	 ธุรกจิบรกิารเช่าอุปกรณ์การขนสง่

	 	  8)	 ธุรกจิบรกิารตวัแทนน�ำเทีย่วและบรกิารจองอื่นๆ

	 	  9)	 ธุรกจิบรกิารทีเ่กีย่วขอ้งกบัการท่องเทีย่วเชงิวฒันธรรม

	 	 10)	 ธุรกจิบรกิารเกีย่วกบักฬีาและนนัทนาการ

	 	 11)	 ธุรกจิสนิคา้จ�ำพวกของทีร่ะลกึเพือ่การท่องเทีย่ว

	 	 12)	 ธุรกจิบรกิารทีม่ลีกัษณะเพือ่การท่องเทีย่ว

โดยคา่ใชจ้า่ยทีผู่เ้ยีย่มเยอืนใชจ้า่ยเพือ่เป็นคา่โดยสารการเดนิทางทอ่งเทีย่ว ไมว่า่จะเป็นการเดนิทางใน

รปูแบบใด เงนิทีใ่ชจ้่ายเป็นค่าพาหนะย่อมมสี่วนช่วยเพิม่รายไดใ้หแ้ก่จงัหวดัทีไ่ปเยีย่มเยอืนและแก่

ประเทศชาตโิดยผา่นกลไกการเชื่อมโยงของตารางปจัจยัการผลติและผลผลติ (Input-Output Table: 

I-O) ส�ำหรบัการทอ่งเทีย่วในกรณีทีธุ่รกจิดา้นการทอ่งเทีย่วใน 12 สาขามกีารใชจ้า่ยระหวา่งกนัสงูหรอื

มคีวามเชื่อมโยงกนัสงู รายไดจ้ากการท่องเทีย่วจะเพิม่ขึน้ไดม้ากกวา่กรณีทีม่คีวามเชื่อมโยงน้อย ตวั

ชีว้ดัความสามารถในการสรา้งรายไดว้า่มากน้อยเพยีงใดคอื คา่ตวั “ทวคีณู” (Multiplier)  
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ดงันัน้ บทความน้ีเป็นการศกึษาธุรกจิทีเ่กีย่วกบัการขนส่งผูโ้ดยสารของไทยโดยมวีตัถุประสงคเ์พื่อ

ค�ำนวณผลกระทบจากการใชบ้รกิารดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารของไทยทีม่ต่ีออุตสาหกรรมทอ่งเทีย่วและ

ต่อประเทศ โดยในการน�ำเสนอจะแบง่ออกเป็น 4 สว่นดว้ยกนั โดย สว่นที ่2 เป็นการทบทวนงานศกึษา

ทีเ่กีย่วขอ้ง สว่นที ่3 จะกล่าวถงึวธิกีารวจิยั สว่นที ่4 คอืการน�ำเสนอผลการศกึษา ซึง่จะแสดงใหเ้หน็

วา่รปูแบบการเดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืนจะสง่ผลต่อการสรา้งรายไดใ้หแ้ก่ธุรกจิบรกิารท่องเทีย่วใดบา้ง

และมากน้อยเพยีงไร และสว่นที ่5 คอืการสรุปผลการศกึษาและขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย

2.	 บทบาทของสาขาบริการด้านการขนส่งผู้โดยสารเพ่ือการท่องเท่ียว 

ในปี พ.ศ. 2556 ประเทศไทยมรีายไดจ้ากการท่องเทีย่วประมาณ 1.5 ลา้นลา้นบาท (สถติกิรมการ

ท่องเทีย่ว, 2556) โดยรายไดส้่วนใหญ่เป็นรายไดจ้ากผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างประเทศ (รอ้ยละ 60.89) 

ซึง่ประเทศไทยจดัไดว้่ามรีายไดจ้ากการท่องเทีย่วของต่างชาตสิงูเป็นอนัดบัที ่2 ในภูมภิาคอาเซยีน

และอนัดบัที ่18 ของโลก (WTTC, 2014) ในช่วงกว่า 10 ปีทีผ่่านมา จ�ำนวนผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างชาติ

ทีเ่ขา้มาในไทยไดเ้พิม่ขึน้จาก 10.80 ลา้นคนในปี พ.ศ. 2546 เป็น 26.73 ลา้นคนในปี พ.ศ. 2556 ซึง่

เป็นการเพิม่ขึน้ประมาณรอ้ย 10.69 ต่อปีโดยเฉลีย่ ในขณะทีผู่เ้ยีย่มเยอืนชาวไทยทีเ่ดนิทางท่องเทีย่ว

ภายในประเทศมจี�ำนวนมากกว่าผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างประเทศประมาณ 3 เท่า (สถติกิรมการท่อง

เทีย่ว, 2556) โดยจ�ำนวนผูเ้ยีย่มเยอืนทีเ่พิม่ขึน้น้ีย่อมท�ำใหค้วามตอ้งการใชบ้รกิารพาหนะเพื่อการ

ท่องเทีย่วเพิม่ขึน้ดว้ย ทัง้น้ี Euromonitor International (2014 และ 2015) รายงานว่า สาขาบรกิาร

ดา้นการขนส่งผูโ้ดยสารของไทยในปี 2556 มอีตัราการขยายตวัรอ้ยละ 10.31 จากปี พ.ศ. 2555 ซึง่

นับว่าสูงมากเมื่อเปรยีบเทยีบกบัประเทศท่องเทีย่วอื่น และมกีารประมาณการว่า สาขาบรกิารดา้น

การขนส่งผูโ้ดยสารของไทยกจ็ะยงัคงมอีตัราการขยายตวัทีสู่งกว่าประเทศท่องเทีย่วชัน้น�ำของโลก

หลายประเทศในอกี 5 ปี ขา้งหน้า (พ.ศ. 2556 - 2561) ดงัแสดงในตารางที ่1 

ตารางท่ี 1:	 การเปรียบเทียบอตัราการขยายตวัของรายได้ในสาขาการขนส่งผูโ้ดยสารภายใน	

	 	 	 	 ประเทศของประเทศท่องเท่ียว (ร้อยละ)

 

ที ่3 จะกล่าวถงึวธิกีารวจิยั สว่นที ่4 คอืการนําเสนอผลการศกึษา ซึง่จะแสดงใหเ้หน็วา่รปูแบบการเดนิทาง
ของผูเ้ยีย่มเยอืนจะส่งผลต่อการสร้างรายไดใ้หแ้ก่ธุรกจิบรกิารท่องเที่ยวใดบ้างและมากน้อยเพยีงไร และ
สว่นที ่ คอืการสรปุผลการศกึษาและขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย 
 
2. บทบาทของสาขาบริการด้านการขนส่งผูโ้ดยสารเพื่อการท่องเท่ียว  
ในปี พ.ศ. 2 ประเทศไทยมรีายไดจ้ากการทอ่งเทีย่วประมาณ 1.5 ลา้นลา้นบาท (สถติกิรมการทอ่งเทีย่ว, 
556) โดยรายไดส้ว่นใหญ่เป็นรายไดจ้ากผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างประเทศ (รอ้ยละ 0.8 ) ซึง่ประเทศไทยจดั
ไดว้่ามรีายไดจ้ากการท่องเทีย่วของต่างชาตสิงูเป็นอนัดบัที ่2 ในภูมภิาคอาเซยีนและอนัดบัที ่8 ของโลก 
(WTTC, 1) ในช่วงกว่า 0 ปีทีผ่่านมา จํานวนผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างชาตทิีเ่ขา้มาในไทยไดเ้พิม่ขึน้จาก 
0.80 ลา้นคนในปี พ.ศ. 56  เป็น 2. ลา้นคนในปี พ.ศ. 556 ซึง่เป็นการเพิม่ขึน้ประมาณรอ้ย 0.
ต่อปีโดยเฉลีย่ ในขณะทีผู่เ้ยีย่มเยอืนชาวไทยทีเ่ดนิทางท่องเทีย่วภายในประเทศมจีํานวนมากกว่าผูเ้ยีย่ม

เยอืนชาวต่างประเทศประมาณ  เท่า (สถติกิรมการท่องเทีย่ว, 556) โดยจํานวนผูเ้ยีย่มเยอืนทีเ่พิม่ขึน้นี้
ยอ่มทําใหค้วามตอ้งการใชบ้รกิารพาหนะเพือ่การท่องเทีย่วเพิม่ขึน้ดว้ย ทัง้น้ี Euromonitor International 
(204 และ 20) รายงานว่า สาขาบรกิารดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารของไทยในปี 2 มอีตัราการขยายตวั
ร้อยละ 0. จากปี พ.ศ. 2 ซึ่งนับว่าสูงมากเมื่อเปรยีบเทียบกบัประเทศท่องเที่ยวอื่น  และมกีาร
ประมาณการวา่ สาขาบรกิารดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารของไทยกจ็ะยงัคงมอีตัราการขยายตวัทีส่งูกวา่ประเทศ
ทอ่งเทีย่วชัน้นําของโลกหลายประเทศในอกี  ปี ขา้งหน้า (พ.ศ. 2-2) ดงัแสดงในตารางที ่  
 
ตารางท่ี : การเปรียบเทียบอตัราการขยายตวัของรายได้ในสาขาการขนส่งผูโ้ดยสาร  
  ภายในประเทศของประเทศท่องเท่ียว (ร้อยละ) 
 

ปี พ.ศ. ไทย มาเลเซยี สงิคโปร ์ ฮอ่งกง ญีปุ่น่ ฝรัง่เศส ออสเตรเลยี 

556 1.31 1  1 5 3  
556 - 561 7 5 3 3   5 

 
ทีม่า: Euromonitor International 1 – 15, Transportation in Thailand, Malaysia. Singapore, HongKong, Japan, France and 
Australia. 
 
โดยถา้จําแนกรปูแบบการขนสง่ผูเ้ยีย่มเยอืนไปยงัแหล่งท่องเทีย่วเป็น  ประเภทใหญ่ๆ ตามทีก่าํหนดไวใ้น
บญัชปีระชาชาตดิา้นการทอ่งเทีย่ว (TSA: RMF 2008) คอื การเดนิทางทางอากาศการเดนิทางทางน้ํา และ
การเดนิทางดว้ยระบบราง และการเดนิทางดว้ยลอ้พฤตกิรรมการเดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้ชาวไทยและ
ชาวต่างประเทศสว่นใหญ่จะเป็นการเดนิทางดว้ยลอ้โดยเฉพาะพาหนะสว่นบุคคล (ตารางที ่2) 

ทีม่า: Euromonitor International 2014 – 2015, Transportation in Thailand, Malaysia. Singapore, HongKong, Japan, France 
and Australia.
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โดยถา้จ�ำแนกรปูแบบการขนสง่ผูเ้ยีย่มเยอืนไปยงัแหล่งทอ่งเทีย่วเป็น 4 ประเภทใหญ่ๆ ตามทีก่�ำหนด

ไวใ้นบญัชปีระชาชาตดิา้นการท่องเทีย่ว (TSA: RMF 2008) คอื การเดนิทางทางอากาศการเดนิทาง

ทางน�้ำ และการเดนิทางดว้ยระบบราง และการเดนิทางดว้ยลอ้พฤตกิรรมการเดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืน

ทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศส่วนใหญ่จะเป็นการเดนิทางด้วยล้อโดยเฉพาะพาหนะส่วนบุคคล 

(ตารางที ่2)

ตารางท่ี 2:	 จ�ำนวนผู้เย่ียมเยือนจ�ำแนกตามประเภทพาหนะท่ีใช้ในการเดินทางท่องเท่ียว

 

ตารางท่ี : จาํนวนผูเ้ย่ียมเยือนจาํแนกตามประเภทพาหนะท่ีใช้ในการเดินทางท่องเท่ียว 
 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ รวม ชาวไทย ชาวต่างชาติ รวม
1.เครือ่งบิน 6,708,188 18,411,705 25,119,893 4.15      33.24           11.57   

.รถไฟ 8,032,912 2,184,184 10,217,096 4.97      3.94             4.71     

3.รถประจําทาง 44,428,709 7,260,012 51,688,721 27.47    13.11           23.81   

.พาหนะส่วนบุคคล 101,685,067 24,607,595 126,292,662 62.88    44.43           58.17   

5. อื่นๆ 869,812 2,924,256 3,794,068 0.54      5.28             1.75     

รวม 161,724,688 55,387,752     217,112,440 100.00  100.00         100.00 

ประเภทพาหนะ
จาํนวนครัง้ของการเดินทาง ร้อยละ

 
 
ทีม่า: กรมการทอ่งเทีย่ว กระทรวงการท่องเทีย่วและกฬีา คน้หาจากเวบ็ไซต ์http://www.tourism.go.th/home/details//22/242 
 
อยา่งไรกต็าม Euromonitor International (01) ไดค้าดการณ์ไวว้า่ รปูแบบการขนสง่ทีจ่ะเป็นตวักระตุน้
ใหเ้กดิอตัราการขยายตวัดา้นรายไดใ้หแ้ก่ระบบเศรษฐกจิของประเทศไดส้งูคอื การเดนิทางภายในประเทศ
ทางอากาศ เนื่องจากประเทศไทยไดม้กีารพฒันาทัง้ดา้นเพิม่สนามบนิดอนเมอืงจากทีปิ่ดไปแลว้ สายการบนิ
ตน้ทุนตํ่ามกีารเปิดเสน้ทางบนิใหม่ๆ  แขง่ขนักนัลดราคา จนในปจัจุบนักลายเป็นทีน่ิยมของผูเ้ดนิทางของผู้
เยีย่มเยอืนที่มรีายได้ระดบัปานกลาง  อย่างไรกต็าม ในระยะยาว หากนโยบายของรฐับาลในการพฒันา
โครงสรา้งการขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถไฟบรรลุเป้าหมาย บทบาทของสายการบนิอาจลดลงในอนาคต   
 
ทัง้นี้ รปูแบบการเดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืนในแต่ละแหลง่ทอ่งเทีย่ว นอกจากจะถูกกาํหนดดว้ยความพงึพอใจ
ในการใชบ้รกิารของผูเ้ยีย่มเยอืนแล้ว ยงัถูกกําหนดดว้ยลกัษณะภูมปิระเทศของแหล่งท่องเทีย่วดว้ย เมื่อ
เปรยีบเทยีบรปูแบบการเดนิทางของประเทศทอ่งเทีย่ว พบวา่ ยอดจาํหน่ายคา่บรกิารขนสง่นกัทอ่งเทีย่วของ
ประเทศในกลุ่มตวัอยา่ง คอื ไทย มาเลเซยี ออสเตรเลยี และสงิคโปร ์จะกระจุกตวัอยูท่ ีส่ายการบนิประมาณ
ร้อยละ0 ของยอดจําหน่าย ในขณะที่ประเทศที่มกีารพฒันาด้านการท่องเที่ยวมายาวนาน เช่น ฮ่องกง 
ญี่ปุ่น และฝรัง่เศส กลับมียอดจําหน่ายค่าบริการขนส่งด้วยพาหนะประเภทอื่นในสดัส่วนค่อนข้างสูง  
โดยเฉพาะฝรัง่เศส ซึ่งมผีูเ้ยีย่มเยอืนทีอ่ยู่ในกลุ่มสหภาพยุโรปในสดัส่วนทีสู่ง ประกอบกบัฝรัง่เศสมรีถไฟ
ความเรว็สงู TGV (Train a Grande Vitas) และมรีะบบการจําหน่ายตัว๋รถไฟเพือ่การท่องเทีย่วราคาถูก 
“Eurailpass” ทําให้สามารถทํายอดจําหน่ายบรกิารขนส่งได้ใกล้เคยีงกบัค่าเครื่องบนิ สําหรบัฮ่องกงและ
ญีปุ่่นทีม่ลีกัษณะภูมปิระเทศเป็นเกาะ ยากแก่การเดนิทางโดยรถไฟและโดยพาหนะทีใ่ชล้อ้อื่นๆ   (ตารางที ่
)  

ทีม่า: กรมการทอ่งเทีย่ว กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีา คน้หาจากเวบ็ไซต ์http://www.tourism.go.th/home/details/11/221/24329

อยา่งไรกต็าม Euromonitor International (2014) ไดค้าดการณ์ไวว้า่ รปูแบบการขนสง่ทีจ่ะเป็นตวั

กระตุ้นใหเ้กดิอตัราการขยายตวัดา้นรายไดใ้หแ้ก่ระบบเศรษฐกจิของประเทศไดสู้งคอื การเดนิทาง

ภายในประเทศทางอากาศ เน่ืองจากประเทศไทยไดม้กีารพฒันาทัง้ดา้นเพิม่สนามบนิดอนเมอืงจากที่

ปิดไปแลว้ สายการบนิตน้ทุนต�่ำมกีารเปิดเสน้ทางบนิใหม่ๆ แขง่ขนักนัลดราคา จนในปจัจุบนักลาย

เป็นทีนิ่ยมของผูเ้ดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืนทีม่รีายไดร้ะดบัปานกลาง อยา่งไรกต็าม ในระยะยาว หาก

นโยบายของรฐับาลในการพฒันาโครงสรา้งการขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถไฟบรรลุเป้าหมาย บทบาทของ

สายการบนิอาจลดลงในอนาคต  

ทัง้น้ี รปูแบบการเดนิทางของผูเ้ยีย่มเยอืนในแต่ละแหลง่ทอ่งเทีย่ว นอกจากจะถกูก�ำหนดดว้ยความพงึ

พอใจในการใชบ้รกิารของผูเ้ยีย่มเยอืนแลว้ ยงัถูกก�ำหนดดว้ยลกัษณะภูมปิระเทศของแหล่งท่องเทีย่ว

ดว้ย เมือ่เปรยีบเทยีบรปูแบบการเดนิทางของประเทศท่องเทีย่ว พบวา่ ยอดจ�ำหน่ายคา่บรกิารขนสง่

นกัท่องเทีย่วของประเทศในกลุ่มตวัอยา่ง คอื ไทย มาเลเซยี ออสเตรเลยี และสงิคโปร ์จะกระจุกตวัอยู่

ทีส่ายการบนิประมาณรอ้ยละ90 ของยอดจ�ำหน่าย ในขณะทีป่ระเทศทีม่กีารพฒันาดา้นการท่องเทีย่ว

มายาวนาน เช่น ฮ่องกง ญีปุ่น่ และฝรัง่เศส กลบัมยีอดจ�ำหน่ายคา่บรกิารขนสง่ดว้ยพาหนะประเภท

อื่นในสดัสว่นคอ่นขา้งสงู โดยเฉพาะฝรัง่เศส ซึง่มผีูเ้ยีย่มเยอืนทีอ่ยูใ่นกลุ่มสหภาพยโุรปในสดัสว่นทีส่งู 
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ประกอบกบัฝรัง่เศสมรีถไฟความเรว็สงู TGV (Train a Grande Vitas) และมรีะบบการจ�ำหน่ายตัว๋

รถไฟเพือ่การท่องเทีย่วราคาถูก “Eurailpass” ท�ำใหส้ามารถท�ำยอดจ�ำหน่ายบรกิารขนสง่ไดใ้กลเ้คยีง

กบัคา่เครือ่งบนิ ส�ำหรบัฮอ่งกงและญีปุ่น่ทีม่ลีกัษณะภมูปิระเทศเป็นเกาะ ยากแก่การเดนิทางโดยรถไฟ

และโดยพาหนะทีใ่ชล้อ้อื่นๆ (ตารางที ่3) 

ตารางท่ี 3:	 เปรียบเทียบรายได้จากให้บริการขนส่งผู้เย่ียมเยือนของประเทศต่างๆ จ�ำแนก	

	 	 	 	 ตามประเภทของพาหนะเดินทาง

 

ตารางท่ี : เปรียบเทียบรายได้จากให้บริการขนส่งผูเ้ย่ียมเยือนของประเทศต่างๆ จาํแนกตาม 
  ประเภทของพาหนะเดินทาง 
 

    ไทย มาเลเซยี สงิคโปร ์ ฮอ่งกง ญีปุ่น่ ฝรัง่เศส ออสเตรเลยี 
Airline Passengers 96.97 9.97 9.67 6.5 65. .16 9.66 
  Charter .61 6.63 .6 1.19 .19 1.1 3.1 
  Low Cost Carriers 1.15 7.1 11.15 1.15 6.9 6.61 1.6 
  Schedule 7.3 5.53 7.6 66.5 57.95 3.3 76.3 
Other Transportation 3.1 7.3 1.33 31.15 3.9 57. 7.3 
  Bus/Coach 1.73 3.6 5.3 . .15 5.36 .7 
  Chauffeur-driven 

Car 
.6 . .5 .17 . .5 .6 

  Cruise .1 .7 3.9 7.59 . .3 1.5 
  Ferry .7 .3 . . .7 .76 . 
  Rail .99 1. 1.1 1.55 6. . .6 
Transportation 1. 1. 1. 1. 1. 1. 1. 
รวม (พนัลา้นบาท) 55 33 7 3 1,753 19,739 73 

 
ทีม่า: Euromonitor International 1 – 15 ; Transportation in Thailand, Malaysia. Singapore, Hong Kong, Japan, france and 
Australia 

 
เมือ่วเิคราะหใ์นดา้นอุปทานของการขนส่งเพื่อการเดนิทางท่องเทีย่วของประเทศไทยพบว่า ภาคการขนส่ง
ภายในประเทศทัง้การขนสง่สนิคา้และขนสง่ผูโ้ดยสารของไทยมมีลูคา่ประมาณ  แสนลา้นบาท คดิเป็นรอ้ย
ละ  ของรายไดป้ระชาชาตใินปี พ.ศ. 2   โดยรูปแบบการขนส่งผูเ้ยีย่มเยอืนจําแนกออกไดเ้ป็น  
ประเภท คอื การเดนิทางทางอากาศ (Air Passenger Transport), การเดนิทางทางน้ํา (Water Passenger 
Transport) และการเดนิทางดว้ยระบบราง (Land Passenger Transport) เชน่ รถไฟ รถไฟฟ้า เป็นตน้ และ
การเดนิทางดว้ยถนน (Road Transport) เชน่ รถยนต ์จกัรยานยนต ์ฯลฯ 
 

 การเดนิทางทางอากาศ )Air passenger transport)  
โดย OECD (15) มรีายงานวา่ ผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางทางอากาศมจีาํนวนมากถงึปีละ  พนัลา้นคน และคาด
วา่จะเพิม่ขึน้เป็น . ลา้นคนในปี ค.ศ. 2020 สาํหรบัประเทศไทยธุรกจิการบนิของไทยมดีว้ยกนัทัง้หมด  
ประเภทยอ่ย คอืสายการบนิระดบัพรเีมีย่ม (Premium airlines) เช่น การบนิไทย สายการบนิเชา่เหมาลาํ,
สายการบนิตน้ทุนตํ่าเชน่ สายการบนิแอรเ์อเชยี นกแอร ์ Thai Smile, และสายการบนิในภมูภิาค เชน่ Kan 
air  

ทีม่า: Euromonitor International 2014 – 2015 ; Transportation in Thailand, Malaysia. Singapore, Hong Kong, Japan, 
france and Australia

เมือ่วเิคราะหใ์นดา้นอุปทานของการขนสง่เพือ่การเดนิทางท่องเทีย่วของประเทศไทยพบว่า ภาคการ

ขนสง่ภายในประเทศทัง้การขนสง่สนิคา้และขนสง่ผูโ้ดยสารของไทยมมีลูคา่ประมาณ 9 แสนลา้นบาท 

คดิเป็นรอ้ยละ 7 ของรายไดป้ระชาชาตใินปี พ.ศ. 2556 โดยรปูแบบการขนสง่ผูเ้ยีย่มเยอืนจ�ำแนกออก

ไดเ้ป็น 4 ประเภท คอื การเดนิทางทางอากาศ (Air Passenger Transport), การเดนิทางทางน�้ำ  

(Water Passenger Transport) และการเดนิทางดว้ยระบบราง (Land Passenger Transport) เช่น 

รถไฟ รถไฟฟ้า เป็นตน้ และการเดนิทางดว้ยถนน (Road Transport) เช่น รถยนต ์จกัรยานยนต ์ฯลฯ
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	 •	 การเดนิทางทางอากาศ (Air passenger transport) 

โดย OECD (2015) มรีายงานวา่ ผูโ้ดยสารทีเ่ดนิทางทางอากาศมจี�ำนวนมากถงึปีละ 1 พนัลา้นคน 

และคาดวา่จะเพิม่ขึน้เป็น 1.5 ลา้นคนในปี ค.ศ. 2020 ส�ำหรบัประเทศไทยธุรกจิการบนิของไทยมดีว้ย

กนัทัง้หมด 4 ประเภทยอ่ย คอืสายการบนิระดบัพรเีมีย่ม (Premium airlines) เช่น การบนิไทย สาย

การบนิเช่าเหมาล�ำ, สายการบนิตน้ทุนต�่ำ เช่น สายการบนิแอรเ์อเชยี นกแอร ์Thai Smile, และสาย

การบนิในภูมภิาค เช่น Kan air 

บรษิทั การบนิไทย จ�ำกดั (มหาชน) (Thai Airways International Public Company Limited) เป็น

รฐัวสิาหกจิสงักดักระทรวงคมนาคม ท�ำหน้าทีด่�ำเนินธรุกจิการบนิพาณชิย ์ในฐานะสายการบนิแหง่ชาติ

ของประเทศไทย การบนิไทยมกีารรว่มก่อตัง้กลุ่มพนัธมติรการบนิ สตารอ์ลัไลแอนซ ์เป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่

ในสายการบนินกแอร์[4] และเปิดตวัสายการบนิลกู Thai smile อกีดว้ย

	 •	 การเดนิทางดว้ยถนน (Road Transport)

โดยทัว่ไป การเดนิทางโดยรถยนตจ์ะไดเ้ปรยีบมากกวา่การใชพ้าหนะอื่นๆ เพราะวา่ไมม่ขีอ้จ�ำกดัใน

เรื่องเวลาการเดนิทางตัง้แต่จุดเริม่ตน้ถงึจุดหมายปลายทาง มคีวามยดืหยุ่นในตารางการเดนิทางจงึ

ท�ำให้สามารถควบคุมเวลาได้สามารถเลอืกใช้เส้นทางในการเดนิทางไปยงัจุดหมายปลายทางได้

สามารถหยุดพกัในระหวา่งทาง รวมถงึกระเป๋าหรอืสมัภาระทีง่า่ยต่อการน�ำไปกบัรถยนตพ์าหนะการ

ขนส่งทางบกเพื่อการท่องเทีย่วประกอบดว้ยรถบรกิารรบัส่งสนามบนิรถโดยสารประจ�ำทาง รถเช่า 

(มทีัง้รถบสั รถตู ้รถยนตร์ุน่และยีห่อ้ต่างๆ รถจกัรยานยนต ์และรถจกัรยาน) รถยนตส์�ำราญหรอืบา้น

รถยนต ์(motor home) รถบรกิารน�ำเทีย่ว (รถซึง่จดัก�ำหนดการไวล้ว่งหน้ามกีารเกบ็คา่บรกิารเป็นราย

บุคคลในลกัษณะเหมาจ่ายและมทีีน่ัง่เกนิกวา่ 7 คนขึน้ไป) รถยนตส์ว่นบุคคล ฯลฯ

	 •	 การเดนิทางดว้ยระบบราง (Land passenger transport)

การขนสง่ทางรถไฟมกัไดร้บัความนิยมน้อยกว่าการขนสง่ทางรถยนต์ เน่ืองจากโครงขา่ย (network) 

ในการเดนิทางมน้ีอยกวา่ และไมส่ามารถใหบ้รกิารไดอ้ยา่งทัว่ถงึทุกชุมชนแบบ door to door บรกิาร

ขนสง่โดยทางรถไฟนัน้จ�ำแนกออกเป็น การบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารและการบรกิารขนสง่สนิคา้ ในดา้น

การท่องเทีย่ว มกัจะดูทีก่ารบรกิารขนส่งผูโ้ดยสารเท่านัน้ บรกิารขนส่งผูโ้ดยสารทางรถไฟของไทย

แบ่งออกไดเ้ป็น รถไฟและรถไฟฟ้า
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		  รถไฟ

รถไฟของไทยอยูภ่ายใตก้ารด�ำเนินงานของการรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) เป็นลกัษณะผกูขาดมี

ระยะทางรวมทัง้สิน้ 4,346 กโิลเมตร โดยมศีนูยก์ลางอยูท่ีก่รุงเทพฯ เชื่อมต่อกบั 46 จงัหวดัแยกเป็น

เสน้ทางต่างๆ ทัง้สายเหนือ สายใต ้สายตะวนัออก สายตะวนัออกเฉียงเหนือ สายตะวนัตกและสายแม่

กลองและเพือ่เป็นการสง่เสรมิการท่องเทีย่ว รฟท. มใีหบ้รกิารท่องเทีย่วทางรถไฟแบบเชา้ไปเยน็กลบั 

10 เสน้ทาง

ส�ำหรบัการเดนิทางเขา้ประเทศไทยดว้ยรถไฟนัน้ ในปจัจุบนัมเีพยีง 2 เสน้ทางทีเ่ชื่อมต่อกบัประเทศ

เพื่อนบา้น คอื สายอสีานเหนือ สิน้สุดทีป่ระเทศลาว และสายใต ้สิน้สุดทีป่ระเทศมาเลเซยี นอกจาก

นัน้ ยงัมรีถไฟของประเทศเพื่อนบ้านทีเ่ชื่อมต่อกบัประเทศไทย ไดแ้ก่ ขบวนรถด่วนลงักาว ี (เดนิ

ระหว่างประเทศ) ซึง่เป็นบรกิารของการรถไฟมาเลเซยี (KTMB) เชื่อมต่อกบัเมอืงใหญ่ 3 เมอืงใน

ภูมภิาค ไดแ้ก่ อ�ำเภอหาดใหญ่ จงัหวดัสงขลา ไปยงักวัลาลมัเปอร ์ เมอืงหลวงของมาเลเซยี และ 

ยะโฮรบ์ารหู ์ชายแดนระหว่างมาเลเซยี-สงิคโปร ์และ รถไฟ Eastern & Oriental Express ซึง่ด�ำเนิน

การโดย บรษิทัอติาเลีย่นชื่อ Belmond Ltd เป็นรถไฟหรแูบบเทีย่วเดยีวจากกรุงเทพฯไปมาเลเซยี

และสิน้สุดทีส่งิคโปรร์วมระยะทางรวม 2,318 กโิลเมตร ใชเ้วลาเดนิทาง 4 วนั 3 คนื โดยขบวนรถไฟ

มจี�ำนวน 22 ตู ้  

		  รถไฟฟ้า

รถไฟฟ้าของไทยในปจัจุบนัมเีฉพาะในกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล เริม่เปิดใหบ้รกิารเป็นครัง้แรก

เมือ่ปี พ.ศ. 2542 ในปจัจุบนัมรีถไฟฟ้าทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้ทัง้สิน้ 4 สาย 60 สถานี ครอบคลุมระยะทาง

กวา่ 86.52 กโิลเมตร4  การใหบ้รกิารขนสง่ผูโ้ดยสารดว้ยรถไฟของประเทศไทยในปจัจุบนัผกูขาดโดย

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ใหบ้รกิารขนส่งผูโ้ดยสารดว้ยรถไฟในตวัเมอืงกรุงเทพฯ และให้

บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารดว้ยรถไฟระหวา่งเมอืงของประเทศไทย 

4 ส�ำหรบัรถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น บางซื่อ-ตลิง่ชนั นัน้ แมว้า่โครงสรา้งพืน้ฐานจะสรา้งเสรจ็สมบรูณ์แลว้แต่ยงัไมเ่ปิดใหบ้รกิาร จงึนบั
เฉพาะเสน้ทางรถไฟฟ้าทีเ่ปิดใหบ้รกิารในปจัจบุนั
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5 เรอืเฟอรร์ี ่หมายถงึ เรอืทีน่�ำมาใชข้นสง่ผูโ้ดยสาร สนิคา้ หรอืรถยนตข์า้มฟาก โดยใหบ้รกิารขนสง่เทีย่วไปและกลบัแบบประจ�ำ
เสน้ทางและเน้นขนสง่ผูโ้ดยสารเป็นหลกั ส�ำหรบั การใหบ้รกิารเรอืเฟอรร์ีใ่นไทย สว่นใหญ่เป็นกจิการขนาดกลางและขนาดยอ่ม ให้
บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารมคีวามสามารถในการท�ำก�ำไรไมม่าก กจิการบางรายใหบ้รกิารขนสผู่โ้ดยสาร สนิคา้ และรถยนตเ์ชือ่มโยง
ระหวา่งฝ ัง่กบัเกาะฝ ัง่อา่วไทย และฝ ัง่ทะเลอนัดามนั 

	 •	 การเดนิทางทางน�้ำ (Water passenger transport)

ส�ำหรบัธุรกิจบริการขนส่งผู้โดยสารทางเรือด้านการท่องเที่ยว ผู้โดยสารที่ใช้บริการส่วนใหญ่มี

วตัถุประสงค์เพื่อการท่องเทีย่วมากกว่าการเดนิทางเพื่อใหถ้งึสถานทีเ่ป้าหมาย ประเภทของธุรกจิ

บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางเรอืไดแ้ก่ เรอืบรกิารตามแนวชายฝ ัง่ทะเล และระหว่างเกาะแก่ง แหล่งท่อง

เทีย่ว เช่น เรอืเฟอรี5่  เรอืไฮโดรฟอยส ์เรอืไฮโดรคราฟ และเรอืเจท็ฟอยส ์เป็นตน้ผูป้ระกอบการเดนิ

เรอืเฟอรร์ีท่ ีส่�ำคญัในไทย ไดแ้ก่เรอืส�ำหรบัเดนิทะเลขนาดใหญ่ (Cruises) เรอืส�ำราญ เรอืท่องเทีย่ว

ตามแม่น�้ำ เรอืขา้มฟากแม่น�้ำ เรอืหรอืแพท่องเทีย่ว และเรอืลกัษณะอื่นๆ เช่น เรอืทอ้งกระจกเพื่อชม

ทศันียภาพใต้ทะเล ซึ่งท�ำให้การขนส่งผู้โดยสารด้วยเรอืระหว่างเมอืงในประเทศไทยแทบจะไม่มี

บทบาท การพฒันาดา้นการเดนิเรอืโดยสารเพื่อเชื่อมสู่เมอืงต่างๆ ทัง้ในอ่าวไทยและทะเลอนัดามนั

ยงัไม่คบืหน้าเหมอืนการขนส่งผูโ้ดยสารประเภทอื่นๆ ท�ำใหก้ารขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างเมอืงนัน้เป็น

เพยีงบรกิารเฉพาะการท่องเทีย่วทางเรอืในบางเสน้ทางเท่านัน้ โดยใชก้ารเดนิเรอืทะเลในรูปแบบ

ต่างๆเช่น การขนส่งผูโ้ดยสารดว้ยเรอืเฟอรร์ี ่ เรอืส�ำราญ เรอืความเรว็สงู เป็นตน้ ส่วนการขนส่งผู้

โดยสารดว้ยเรอืในตวัเมอืงกรุงเทพฯนัน้ ในปจัจุบนัมเีรอืโดยสาร 3 ประเภท คอื เรอืโดยสารขา้มฟาก

แม่น�้ำเจา้พระยา เรอืด่วนเลยีบแม่น�้ำเจา้พระยา และเรอืหางยาว 

ทัง้น้ี งานศึกษาที่เกี่ยวกบัการน�ำความรู้ด้านรูปแบบการขนส่งผู้โดยสารเพื่อการท่องเที่ยวไปใช้

ประโยชน์ต่อการวเิคราะห์ผลกระทบต่อเศรษฐกจิยงัมอีอกมาค่อนขา้งน้อย ตวัอย่างของการศกึษา

ดา้นระบบการคมนาคมขนส่งกบัการท่องเทีย่วในต่างประเทศ ไดแ้ก่ OECD (2015) ซึง่ไดม้กีารจดั

สมัมนาประจ�ำปีเรื่อง “The Role of Transport in Sustainable Tourism Growth” โดยมเีน้ือหาที่

แสดงถงึการปรบัระบบการคมนาคมขนสง่ใหผู้เ้ยีย่มเยอืนใชจ้กัรยานและการเดนิมากขึน้เพือ่ลดปญัหา

ความแออดัในการจราจร Mammadov (2016) ไดก้ล่าวถงึความส�ำคญัทีต่อ้งพฒันาระบบการขนส่ง

เพือ่สง่เสรมิการท่องเทีย่วเน่ืองจากการขนสง่เป็นวธิทีีจ่ะเคลื่อนยา้ยผูเ้ยีย่มเยอืนไปยงัแหล่งท่องเทีย่ว 

โดย Westlake and Robbins (2005) ไดช้ีใ้หเ้หน็ว่า ปจัจยัทีส่่งผลต่อการตดัสนิใจเลอืกรปูแบบการ

ขนสง่เพือ่การทอ่งเทีย่วคอื เวลาทีใ่ชใ้นการทอ่งเทีย่ว (Time Limit), ระยะทาง (Distance),  สถานภาพ

ของผูเ้ยีย่มเยอืน (Status), ความสะดวกสบาย (Comfort), ความปลอดภยั (Security), ประโยชน์ที่

จะได ้ (Benefit), ราคา (Price), ทีต่ ัง้ทางภูมศิาสตร ์ (Geographical position), และ การแข่งขนั 

(Competition) ในขณะที ่Goeldner and Ritchie (2012) มคีวามเหน็ว่า ความตอ้งการในการเดนิทาง
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ท่องเที่ยวของชาวโลกที่เพิ่มสูงขึ้นย่อมส่งผลต่อการตัดสินใจปรบัเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งเพื่อ 

การท่องเทีย่ว เช่น ในช่วงทีผ่่านมา ผูเ้ยีย่มเยอืนมกันิยมเดนิทางโดยรถยนต์เพราะมคีวามสะดวก

สบายในการเดินทางปลอดภยัและราคาไม่สูงมากนัก แต่เมื่อมคีนเดินทางมายงัแหล่งท่องเที่ยว 

จ�ำนวนมาก กม็กัเกดิปญัหาจราจรตดิขดั ท�ำใหค้วามไดเ้ปรยีบของการใชร้ถลดลง และความสนใจ 

ทีจ่ะใชร้ปูแบบการเดนิทางอื่นๆ เช่น เครื่องบนิภายในประเทศ รถไฟฟ้าเพิม่ขึน้

นอกจากนัน้ ระบบขนส่งยงัจดัเป็นปจัจยัส�ำคญัในการก�ำหนดห่วงโซ่อุปทานดา้นการท่องเทีย่วดว้ย 

โดย Kaul (1985) ไดช้ีใ้หเ้หน็วา่เครอืขา่ยดา้นการขนสง่มคีวามส�ำคญัต่อการพฒันาดา้นการท่องเทีย่ว

ในพืน้ที ่โดยช่วยใหผู้เ้ยีย่มเยอืนสามารถใชบ้รกิารต่างๆ ดา้นการท่องเทีย่วไดส้ะดวก อย่างทัว่ถงึและ

ประหยดัเวลา ในขณะที ่Jennifer Reilly, et al. (2010) ไดส้นับสนุนว่าระบบการขนส่งเป็นปจัจยัที่

เชื่อมโยงผูเ้ยีย่มเยอืนใหเ้กดิความสนใจทีจ่ะเดนิทางไปยงัแหล่งท่องเทีย่วดงันัน้การวางยุทธศาสตร์

ในการเพิม่จ�ำนวนผูเ้ยีย่มเยอืน จ�ำเป็นต้องมยีุทธศาสตร์ด้านระบบขนส่งที่ใชใ้นด้านการท่องเที่ยว

ควบคู่ไปดว้ย

ส�ำหรบัประเทศไทย งานศกึษาทีม่อีอกมาสว่นใหญ่เป็นการศกึษาดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานและโลจสิตกิส์

การขนสง่ของไทยในภาพรวม ในขณะทีใ่นดา้นการศกึษาการขนสง่เพือ่การท่องเทีย่วนัน้ การศกึษา

สว่นใหญ่ยงัเป็นการศกึษาดา้นความรูพ้ ืน้ฐานซึง่ยงัไมม่กีารศกึษาทีน่�ำความรูพ้ ืน้ฐานดา้นการขนสง่มา

วเิคราะหต่์อยอดความรูเ้พือ่น�ำไปใชป้ระโยชน์เชงินโยบาย 

3. 	ขอบเขตและวิธีการศึกษา

งานศกึษาน้ีไดท้�ำการส�ำรวจอุปสงคใ์นการใชบ้รกิารดา้นการเดนิทางท่องเทีย่วของผูเ้ยีย่มเยอืน และ

ท�ำการวเิคราะหผ์ลการใชจ้่ายดา้นการเดนิทางต่อการสรา้งรายไดใ้นระบบเศรษฐกจิจากผูเ้ยีย่มเยอืน

ชาวไทยและชาวต่างชาต ิโดยจดัเกบ็จากบุคคลเป้าหมาย 2 กลุ่มไดแ้ก่

		  •	 กลุ่มที ่1 	 คอื กลุม่ผูเ้ยีย่มเยอืนชาวไทยและชาวต่างประเทศโดยคดัเลอืกจงัหวดัเป้าหมาย  

	 	 	 16 จงัหวดัตามทีค่ณะผูว้จิยัไดม้กีารสรา้งตารางบญัชปีระชาชาตเิพือ่การท่องเทีย่ว (TSA  

	 	 	 2556) รองรบัไวแ้ลว้6 การจดัเกบ็ขอ้มลูกลุ่มตวัอย่างทีเ่ป็นผูเ้ยีย่มเยอืน โดยใชว้ธิกีารสุม่ 

6 เป็นการคดัเลอืกเฉพาะจงัหวดัทีม่รีายรบัเฉลีย่จากการทอ่งเทีย่วสงูสดุ 3 อนัดบัแรกในชว่งปี พ.ศ.2550 – 2552 ในแต่ละภาค โดย
ใชข้อ้มลูจากส�ำนกังานพฒันาการทอ่งเทีย่ว กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีา 
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7 เป็นวธิกีารสุม่ตวัอยา่งแบบไมเ่กีย่วขอ้งกบัโอกาสทางสถติ ิ(non-probability sampling) 
8 อา่นรายละเอยีดการสุม่ตวัอยา่งจาก อนนัต ์วฒันกุลจรสั, พรเพญ็ วรสทิธา, และอุดมศกัดิ ์ศลีประชาวงศ ์(2556)

	 	 	 ตวัอยา่งแบบ Quota Sampling7 และการสุม่ตวัอยา่งแบบบงัเอญิ (Accidental Sampling)  

	 	 	 และสมัภาษณ์ดว้ยแบบสอบถาม รวมจ�ำนวนผูเ้ยีย่มเยอืนทีจ่ดัเกบ็ใน 16 จงัหวดั ไดแ้ก ่ 

	 	 	 กรุงเทพมหานคร เชยีงใหม่ เชยีงราย พษิณุโลก ประจวบครีขีนัธ์ เพชรบุร ี กาญจนบุร ี 

	 	 	 นครราชสมีา ขอนแก่น อุดรธานี ชลบุร ีระยอง ตราด ภูเกต็ กระบี ่และสรุาษฎรธ์านี โดย 

	 	 	 เกบ็จงัหวดัละ 700 ตวัอยา่งรวมเท่ากบั 11,200 ตวัอยา่ง 

		  •	 กลุ่มที ่2 	 คอื กลุม่ผูป้ระกอบการดา้นการทอ่งเทีย่วในแต่ละจงัหวดั โดยวธิสีุม่ตวัอยา่งแบบ 

	 	 	 โควตา (Quota sampling) กระจายตวัใน 12 สาขาหลกัดา้นการท่องเทีย่วใน 16 จงัหวดั 

	 	 	 เป้าหมาย รวม 550 ตวัอยา่ง8  การจดัเกบ็ขอ้มลูในสว่นน้ีจะใชว้ธิสีมัภาษณ์ดว้ยแบบสอบถาม 

	 	 	 และการท�ำโฟกสักรุป๊ โดยเป็นการจดัเกบ็ขอ้มลูดา้นพฤตกิรรมการทอ่งเทีย่วและการใชจ้า่ย 

	 	 	 ของผู้เยี่ยมเยือนจากมุมมองของผู้ประกอบการธุรกิจท่องเที่ยวจาก 12 สาขาหลัก  

	 	 	 ดงัรายละเอยีดทีไ่ดน้�ำเสนอไวแ้ลว้ในกรอบแนวคดิ

ในการศกึษา ไดค้�ำนวณผลการใชจ้่ายดา้นการเดนิทางทีม่ต่ีอรายไดจ้ากการท่องเทีย่ว โดยจากการใช้

แบบจ�ำลอง Leontief Function เป็นตวัแบบหลกัในการวเิคราะหแ์ละใชฐ้านขอ้มลูจากตารางปจัจยัการ

ผลติและผลผลติทีใ่ชใ้นการค�ำนวณเป็นตารางปจัจยัการผลติและผลผลติ (Input-Output Table) ทีใ่ช้

ในระบบบญัชปีระชาชาตดิา้นการท่องเทีย่วปี พ.ศ. 2556 ชื่อ “NIDA TSA for Thailand 2013” ทีค่ณะ

วจิยัไดพ้ฒันาขึน้มา (อนนัต ์วฒันกุลจรสั, พรเพญ็ วรสทิธา, และอุดมศกัดิ ์ศลีประชาวงศ,์ 2558)  ผล

การค�ำนวณจะแสดงใหเ้หน็วา่เมือ่ผูเ้ยีย่มเยอืนไดใ้ชจ้า่ยไปในดา้นการขนสง่เพือ่การทอ่งเทีย่วแลว้ราย

ไดจ้ะกระจายไปยงัธรุกจิบรกิารดา้นการทอ่งเทีย่วในแต่ละสาขาบรกิารดา้นการทอ่งเทีย่วมากน้อยเพยีง

ใดโดยใชส้ตูร

R = rT (I - A)-1

	 โดย	 R	  	 	 =	 ผลกระทบต่อการเพิม่รายไดใ้นระบบเศรษฐกจิ

			   rT      	 	 =  	ทรานสโพสของเวคเตอรร์ายไดต่้อผลผลติ

			   (I - A)-1   	=  	เมตรกิซผ์กผนัของสมัประสทิธิเ์ทคโนโลยกีารผลติ
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	 โดยตวัทวคีณูรายไดข้องสาขา j  เท่ากบั 

ผลกระทบโดยรวมทัง้ทางตรงและทางออ้มต่อการเพิม่รายไดใ้นระบบเศรษฐกจิ

ผลกระทบทางตรงต่อการเพิม่รายไดใ้นสาขา j

“รายได้ทางตรง” คือปริมาณเงินที่ผู้เยี่ยมเยือนได้ใช้จ่ายไปในด้านการขนส่งเพื่อการท่องเที่ยว 

ผู้ประกอบการในธุรกจิบรกิารดา้นการขนสง่สาขาใดไดร้บัเงนิจากผูเ้ยีย่มเยอืน ผูป้ระกอบการในสาขา

นัน้กจ็ะมรีายไดเ้พิม่ขึน้ เมือ่รวมรายไดข้องผูป้ระกอบการในทกุสาขาบรกิารดา้นการขนสง่เพือ่การทอ่ง

เทีย่วเขา้ดว้ยกนั จะไดร้ายไดท้างตรงทีเ่กดิจากการใช่จ่ายของผูเ้ยีย่มเยอืนในดา้นการขนสง่เพือ่การ

ท่องเทีย่วของไทย

“รายไดท้างออ้ม” หมายถงึ รายไดท้ีเ่กดิจากการทีธุ่รกจิบรกิารขนส่งเพื่อการท่องเทีย่วสาขาใดสาขา

หน่ึงใน 4 สาขาไดร้บัเงนิจากผูเ้ยีย่มเยอืน  แลว้น�ำเงนิจ�ำนวนนัน้ไปจ่ายต่อเน่ืองใหแ้ก่ผูใ้หบ้รกิารดา้น

ท่องเทีย่วอื่น โดยรายไดท้างอ้อมจะมากหรอืน้อยขึน้อยู่กบัความเชื่อมโยงกนัของธุรกจิทีใ่หบ้รกิาร

ท่องเทีย่ว 12 สาขา ตวัชีว้ดัความสามารถในการสรา้งรายไดว้่ามากน้อยเพยีงใดคอื ค่าตวั “ทวคีณู” 

(Multiplier)  

4. 	ผลการศึกษา

จากตารางที ่4 แสดงใหเ้หน็วา่ ผูเ้ยีย่มเยอืนชาวไทยสว่นใหญ่จะเดนิทางโดยรถยนตส์ว่นบุคคล (รอ้ย

ละ 92.27) ส�ำหรบัชาวต่างชาตสิว่นใหญ่จะเดนิทางโดยรถยนตส์ว่นบุคคลจะเดนิทางไปยงัจงัหวดัท่อง

เทีย่วโดยสายการบนิและโดยรถยนตใ์นสดัสว่นทีใ่กลเ้คยีงกนั (รอ้ยละ 50.30 และรอ้ยละ 43.21 ตาม

ล�ำดบั)

ในภาพรวมผูเ้ยีย่มเยอืนทีเ่ดนิทางโดยรถยนตม์สีดัสว่นสงูถงึรอ้ยละ 77.81 ของผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้หมด  

แสดงวา่ไทยมถีนนทีย่านพาหนะสามารถเขา้ถงึไดอ้ยา่งกวา้งขวางในทุกจงัหวดัท่องเทีย่วพาหนะทีใ่ช้

ในแต่ละจงัหวดัอาจแตกต่างกนัตามสภาพภูมปิระเทศและความนิยมของผูเ้ยีย่มเยอืนส�ำหรบัจงัหวดั

เป้าหมาย 16 จงัหวดัทีศ่กึษา พาหนะทีผู่เ้ยีย่มเยอืนสว่นใหญ่นิยมใชใ้นการท่องเทีย่วภายในจงัหวดั 

ไดแ้ก่ รถสองแถว และรถตู ้ทัง้น้ียกเวน้กรุงเทพฯ ซึง่มรีปูแบบของพาหนะทีห่ลากหลายกวา่จงัหวดัอื่น 

เพราะมรีปูแบบการขนสง่ทีห่ลากหลายกวา่ โดยนอกจากจะมรีถเมลม์ากกวา่รอ้ยสาย ยงัมกีารเดนิทาง

น�้ำเพื่อการท่องเที่ยวด้วยเรอืหลากประเภท มรีถเช่าประเภทต่างๆ เช่น รถยนต์นัง่ จกัรยานยนต ์

รถเช่าพรอ้มคนขบั เช่น รถแทก็ซี ่รถตุ๊กตุ๊ก รถตู ้นอกจากนัน้ ยงัเป็นจงัหวดัทีม่บีรกิารรถไฟฟ้าดว้ย



Development Economic Review 71

ตารางท่ี 4:	 รปูแบบการเดินทางภายในประเทศของชาวไทยและชาวต่างชาติ

 

เรอืหลากประเภท  มรีถเช่าประเภทต่างๆ เช่น รถยนตน์ัง่ จกัรยานยนต ์รถเช่าพรอ้มคนขบั เช่น รถแทก็ซี ่
รถตุ๊กตุ๊ก รถตู ้นอกจากนัน้ ยงัเป็นจงัหวดัทีม่บีรกิารรถไฟฟ้าดว้ย 
 
ตารางท่ี : รปูแบบการเดินทางภายในประเทศของชาวไทยและชาวต่างชาติ 
 

สญัชาตขิองผู้

เยีย่มเยอืน 

พาหนะทีใ่ชเ้ดนิทางผูเ้ยีย่มเยอืน (รอ้ยละ) 

เครือ่งบนิ รถไฟ 
รถยนต ์

เรอื รวม รถโดยสาร

ประจาํทาง 
รถยนตส์ว่น

บุคคล 
รถตู ้ รถบสั รวมรถ 

ชาวไทย 6.39 1.3 13.16 5.66 1.5 7.9 9.7 .3 1. 
ชาวต่างชาต ิ 5.3 . 19.67 3.39 16.5 3.6 3.1 .6 1. 
รวม 19.33 .3 15. .3 13.71 6.6 77.1 .63 1. 

 
ทีม่า: คาํนวณโดยผูว้จิยัจากขอ้มลูสาํรวจ 

 
เมือ่วเิคราะหผ์ลของการใชจ้่ายดา้นการเดนิทางต่อการสรา้งรายไดใ้นระบบเศรษฐกจิดงัทีไ่ดก้ล่าวไวข้า้งตน้

ว่า รายได้ที่เกดิจากการใช้จ่ายของผู้เยี่ยมเยอืนต่อระบบเศรษฐกจิจําแนกออกได้เป็น “รายได้ทางตรง”
“รายไดท้างออ้ม” และ “รายไดร้วม” (ผลรวมของรายไดท้างตรงและรายไดท้างออ้ม) โดยรายไดท้างอ้อมจะ
มากหรือน้อยขึ้นอยู่กับความเชื่อมโยงกันของธุรกิจที่ให้บริการท่องเที่ยว 2 สาขา รวมไปถึงค่าตัว 
“ทวคีณู”(Multiplier)  
 
ยกตวัอย่างเช่น เมื่อผูเ้ยีย่มเยอืนจ่ายเงนิค่าโดยสารแก่คนขบัรถตูเ้พื่อเดนิทางท่องเทีย่วในจงัหวดั ก เงนิที่
เจา้ของรถตูไ้ดร้บัโดยตรงจากผูเ้ยีย่มเยอืนเรยีกวา่ “รายไดท้างตรง”  แต่เมือ่เจา้ของรถตูห้รอืคนขบัรถตูไ้ดใ้ช้
จา่ยเงนิเป็นคา่บรกิารดา้นทีพ่กัหรอือาหาร หรอืใชจ้า่ยในรายการอื่นๆ ในสาขาบรกิารดา้นการทอ่งเทีย่วยอ่ม
ทาํใหค้นในจงัหวดั ก มรีายไดเ้พิม่ขึน้ดว้ย รายไดส้ว่นทีเ่พิม่ขึน้จากการใชจ้่ายของผูใ้หบ้รกิารพาหนะ “รถตู”้ 
นี้รยีกวา่ “รายไดท้างออ้ม” ซึง่เพิม่ขึน้จากการใชจ้า่ยระหวา่งธุรกจิทีใ่หบ้รกิารดา้นการท่องเทีย่ว 2 สาขา 
 
จากการวเิคราะหร์ายไดท้างตรง โดยดทูี ่ผลการสาํรวจของกรมการท่องเทีย่ว กระทรวงการท่องเทีย่วและ
กฬีา (556) ไดแ้สดงใหเ้หน็ว่า ค่าใชจ้่ายดา้นพาหนะเดนิทางในจงัหวดัไม่ว่าจะเป็นชาวไทยหรอืชาว
ต่างประเทศ มสีดัสว่นเพยีงรอ้ยละ 0 ของคา่ใชจ้่ายทัง้หมด แสดงในตารางที ่ ทัง้นี้ สดัสว่นคา่ใชจ้่ายดา้น
พาหนะเดนิทางตามทีก่รมการทอ่งเทีย่ว กระทรวงการท่องเทีย่วและกฬีาไดเ้ผยแพรน่ัน้เป็นคา่พาหนะทีเ่กดิ
จากการเดนิทางภายในจงัหวดั ซึง่ประกอบดว้ยคา่พาหนะทางรถยนตแ์ละทางเรอื มไิดค้รอบคลุมคา่พาหนะ

ทีม่า: ค�ำนวณโดยผูว้จิยัจากขอ้มลูส�ำรวจ

เมื่อวเิคราะหผ์ลของการใชจ้่ายดา้นการเดนิทางต่อการสรา้งรายไดใ้นระบบเศรษฐกจิดงัทีไ่ดก้ล่าวไว้

ขา้งตน้วา่ รายไดท้ีเ่กดิจากการใชจ้่ายของผูเ้ยีย่มเยอืนต่อระบบเศรษฐกจิจ�ำแนกออกไดเ้ป็น “รายได้

ทางตรง” “รายไดท้างออ้ม” และ “รายไดร้วม” (ผลรวมของรายไดท้างตรงและรายไดท้างออ้ม) โดยราย

ไดท้างออ้มจะมากหรอืน้อยขึน้อยูก่บัความเชื่อมโยงกนัของธุรกจิทีใ่หบ้รกิารท่องเทีย่ว 12 สาขา รวม

ไปถงึคา่ตวั “ทวคีณู” (Multiplier) 

ยกตวัอย่างเช่น เมือ่ผูเ้ยีย่มเยอืนจ่ายเงนิค่าโดยสารแก่คนขบัรถตูเ้พือ่เดนิทางท่องเทีย่วในจงัหวดั ก 

เงนิทีเ่จา้ของรถตูไ้ดร้บัโดยตรงจากผูเ้ยีย่มเยอืนเรยีกวา่ “รายไดท้างตรง” แต่เมือ่เจา้ของรถตูห้รอืคน

ขบัรถตูไ้ดใ้ชจ้า่ยเงนิเป็นคา่บรกิารดา้นทีพ่กัหรอือาหาร หรอืใชจ้า่ยในรายการอืน่ๆ ในสาขาบรกิารดา้น

การท่องเทีย่วยอ่มท�ำใหค้นในจงัหวดั ก มรีายไดเ้พิม่ขึน้ดว้ย รายไดส้ว่นทีเ่พิม่ขึน้จากการใชจ้่ายของ

ผูใ้หบ้รกิารพาหนะ “รถตู”้ น้ีรยีกวา่ “รายไดท้างออ้ม” ซึง่เพิม่ขึน้จากการใชจ้า่ยระหวา่งธรุกจิทีใ่หบ้รกิาร

ดา้นการท่องเทีย่ว 12 สาขา

จากการวเิคราะหร์ายไดท้างตรง โดยดทูี ่ผลการส�ำรวจของกรมการท่องเทีย่ว กระทรวงการท่องเทีย่ว

และกฬีา (2556) ไดแ้สดงใหเ้หน็วา่ คา่ใชจ้่ายดา้นพาหนะเดนิทางในจงัหวดัไมว่า่จะเป็นชาวไทยหรอื

ชาวต่างประเทศ มสีดัสว่นเพยีงรอ้ยละ 10 ของคา่ใชจ้่ายทัง้หมด แสดงในตารางที ่5 ทัง้น้ี สดัสว่นคา่

ใชจ้า่ยดา้นพาหนะเดนิทางตามทีก่รมการทอ่งเทีย่ว กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีาไดเ้ผยแพรน่ัน้เป็น

คา่พาหนะทีเ่กดิจากการเดนิทางภายในจงัหวดั ซึง่ประกอบดว้ยคา่พาหนะทางรถยนตแ์ละทางเรอื มไิด้

ครอบคลมุคา่พาหนะทีเ่ดนิทางโดยเครือ่งบนิและรถไฟ เน่ืองจากประเทศไทยยงัไมม่สีายการบนิพาณชิย์

และบรกิารขนส่งผูโ้ดยสารทางรถไฟภายในจงัหวดั ยกเวน้กาญจนบุรทีีม่บีรกิารขนส่งโดยรถไฟจาก

อ�ำเภอเมอืงไปยงัชมสะพานรถไฟสายมรณะ 
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ตารางท่ี 5:	 รายจ่ายของผูเ้ย่ียมเยือนในประเทศไทยจ�ำแนกตามหมวดการใช้จ่ายต่อคนต่อวนั

 

ที่เดินทางโดยเครื่องบินและรถไฟ เนื่องจากประเทศไทยยงัไม่มีสายการบินพาณิชย์และบริการขนส่ง

ผู้โดยสารทางรถไฟภายในจงัหวดั ยกเว้นกาญจนบุรทีี่มบีรกิารขนส่งโดยรถไฟจากอําเภอเมอืงไปยงัชม

สะพานรถไฟสายมรณะ  
 
ตารางท่ี : รายจ่ายของผูเ้ย่ียมเยือนในประเทศไทยจาํแนกตามหมวดการใช้จ่ายต่อคนต่อวนั  
 

คา่ใชจ้า่ยรายหมวด 
รายจ่ายของผูเ้ยีย่มเยอืน (บาท) รายจา่ยของผูเ้ยีย่มเยอืน (รอ้ยละ) 
รวม ชาวไทย ชาวต่างชาต ิ รวม ชาวไทย ชาวต่างชาต ิ

1. คา่ทีพ่กั 713.6 39.5 1,1.33 .63 1. 7. 
. คา่อาหารและเครือ่งดื่ม 61.5 1.3 5.15 .75 1.9 .19 
3. คา่ซือ้สนิคา้และของทีร่ะลกึ 53. 5.1 7.6 .1 .15 1.5 
. คา่ใชจ้า่ยเพือ่ความบนัเทงิ 33.5 77.91 5.79 13.5 13.53 13.3 
5. คา่บรกิารทอ่งเทีย่วภายในจงัหวดั .3 156.35 3.36 7. 7.61 . 
6. คา่พาหนะเดนิทางในจงัหวดั 97.6 17.59 .37 1.7 1.6 1.3 
7. คา่ใชจ้า่ยอื่นๆ 9. 65.9 17.6 3.1 3.1 3. 
คา่ใชจ้า่ยเฉลีย่/คน/วนั ,97.5 ,53.5 ,11.6 1 1 1 

 
ทีม่า: กรมการท่องเทีย่ว กระทรวงการท่องเทีย่วและกฬีาปี พ.ศ. 2   
 
สาํหรบังานวจิยัน้ีคณะผูว้จิยัไดป้ระมาณการค่าใชจ้่ายในดา้นการเดนิทางจากขอ้มลูในตารางปจัจยัการผลติ

และผลผลิต 200 โดยปรบัขอ้มูลเฉพาะในส่วนที่เกี่ยวกบัการท่องเที่ยวเป็นปี พ.ศ. 2 แล้วจําแนก
ออกเป็น 2 สาขาใหต้รงกบับญัชปีระชาชาตดิา้นการท่องเทีย่ว 2 (TSA Thailand: NIDA 13) ผลการ
คาํนวณทําใหไ้ดส้ดัสว่นค่าใชจ้่ายของผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศทีก่ระจายตวัไปยงัสาขา

บรกิารด้านการท่องเที่ยวต่างๆ  โดยผลการศกึษาพบว่า รายจ่ายของผู้เยีย่มเยอืนด้านค่าพาหนะในการ
เดนิทางท่องเทีย่วมสีดัสว่นสงูถงึสุดคอืรอ้ยละ 4.4 โดยค่าใชจ้่ายน้ีรวมค่าโดยสารรถไฟทีว่ ิง่ขา้มระหว่าง
จงัหวดั และเครื่องบนิทีบ่นิขา้มระหว่างจงัหวดั ดงัจะเหน็ไดว้่าผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างประเทศมคี่าใชจ้่ายใน
สว่นนี้สงูกวา่ผูเ้ยีย่มเยอืนชาวไทย (ตารางที ่) 
 
 
 
 
 

ทีม่า: กรมการทอ่งเทีย่ว กระทรวงการทอ่งเทีย่วและกฬีาปี พ.ศ. 2556 

ส�ำหรบังานวจิยัน้ีคณะผูว้จิยัไดป้ระมาณการคา่ใชจ้า่ยในดา้นการเดนิทางจากขอ้มลูในตารางปจัจยัการ

ผลติและผลผลติ 2005 โดยปรบัขอ้มลูเฉพาะในสว่นทีเ่กีย่วกบัการท่องเทีย่วเป็นปี พ.ศ. 2556 แลว้

จ�ำแนกออกเป็น 12 สาขาใหต้รงกบับญัชปีระชาชาตดิา้นการท่องเทีย่ว 2556 (TSA Thailand: NIDA 

2013) ผลการค�ำนวณท�ำใหไ้ดส้ดัส่วนค่าใชจ้่ายของผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศที่

กระจายตวัไปยงัสาขาบรกิารดา้นการทอ่งเทีย่วต่างๆ โดยผลการศกึษาพบวา่ รายจา่ยของผูเ้ยีย่มเยอืน

ดา้นค่าพาหนะในการเดนิทางท่องเทีย่วมสีดัส่วนสูงถงึสุดคอืรอ้ยละ 46.46 โดยค่าใชจ้่ายน้ีรวมค่า

โดยสารรถไฟทีว่ ิง่ขา้มระหว่างจงัหวดั และเครื่องบนิทีบ่นิขา้มระหว่างจงัหวดั ดงัจะเหน็ไดว้่าผูเ้ยีย่ม

เยอืนชาวต่างประเทศมคีา่ใชจ้่ายในสว่นน้ีสงูกวา่ผูเ้ยีย่มเยอืนชาวไทย (ตารางที ่6)
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ตารางท่ี 6:	 สดัส่วนการใช้จ่ายของผู้เย่ียมเยือนท่ีท่องเท่ียวในประเทศไทย

 

ตารางท่ี : สดัส่วนการใช้จ่ายของผูเ้ย่ียมเยือนท่ีท่องเท่ียวในประเทศไทย 
 

สาขาบรกิารดา้นการทอ่งเทีย่ว การใชจ้า่ยของผูเ้ยีย่มเยอืน (รอ้ยละ) 

 ชาวไทย ชาวต่างชาต ิ เฉลีย่รวม 

1.   บรกิารทีพ่กั 1. 17.9 1.7 
.   บรกิารอาหารและเครือ่งดื่ม 13.9 9.57 11. 
3.   บริการขนส่งผูโ้ดยสาร* 33.47 54.80 46.46 
.   ของฝากและของทีร่ะลกึ 1.3 9.13 1.69 
.   บรกิารอุปกรณ์เดนิทางและทอ่งเทีย่ว 3.7 . .71 
9.   บรกิารนําเทีย่วและบรกิารจอง .33 .15 . 
1.  บรกิารทอ่งเทีย่วเชงิวฒันธรรม 1.3 1. 1.3 
11.  บรกิารทอ่งเทีย่วเชงิกฬีาและนนัทนาการ .6 1.3 1.9 
1.  บรกิารทอ่งเทีย่วอื่นๆ 3.93 1.9 .7 
รวม (รอ้ยละ) 1. 1. 1. 
รวม (ลา้นบาท)   597,3     93,37  1,57,71  

 
หมายเหตุ: * รายการบริการขนส่งผู้โดยสาร 4 รูปแบบ คอื ทางถนน ทางเรอื ระบบรางและทางอากาศมารวมกนัเป็นรายการบริการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเพยีงรายการเดยีว 
 
เมือ่พจิารณาเฉพาะรายจ่ายดา้นการเดนิทางพบว่า ในปีพ.ศ. 2 ผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้หมดมรีายจ่ายดา้นการ
เดนิทางรวมทัง้สิน้ 79,753 ลา้นบาท (ตารางที ่) ซึง่คดิเป็นรอ้ยละ 4.4 ของรายจ่ายทัง้หมดดา้นการ
ท่องเที่ยว ค่าใช้จ่ายด้านการเดนิทางในไทยส่วนใหญ่ทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศจะเป็นค่าโดยสาร

เครื่องบนิเนื่องจาก การเดนิทางดว้ยเครื่องบนิทัง้ภายในประเทศและจากต่างประเทศจดัว่าเป็นรูปแบบการ
เดนิทางทีส่ะดวกทีสุ่ด นอกจากนี้ การแข่งขนัระหว่างสายการบนิต้นทุนตํ่าซึง่มอียู่หลายบรษิทัในประเทศ
ไทย ทาํใหค้า่โดยสารเครือ่งบนิมรีาคาถกูและกลายเป็นทีน่ิยมของผูเ้ยีย่มเยอืนรายไดป้านกลางมากขึน้  
 
  

หมายเหตุ:   * รายการบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสาร 4 รปูแบบ คอื ทางถนน ทางเรอื ระบบรางและทางอากาศมารวมกนัเป็นรายการ
บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารเพยีงรายการเดยีว

เมื่อพจิารณาเฉพาะรายจ่ายดา้นการเดนิทางพบว่า ในปีพ.ศ. 2556 ผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้หมดมรีายจ่าย

ดา้นการเดนิทางรวมทัง้สิน้ 709,753 ลา้นบาท (ตารางที ่ 7) ซึง่คดิเป็นรอ้ยละ 46.46 ของรายจ่าย

ทัง้หมดดา้นการท่องเทีย่ว คา่ใชจ้่ายดา้นการเดนิทางในไทยสว่นใหญ่ทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศ

จะเป็นคา่โดยสารเครือ่งบนิเน่ืองจาก การเดนิทางดว้ยเครือ่งบนิทัง้ภายในประเทศและจากต่างประเทศ

จดัว่าเป็นรปูแบบการเดนิทางทีส่ะดวกทีสุ่ด นอกจากน้ี การแขง่ขนัระหว่างสายการบนิตน้ทุนต�่ำซึง่มี

อยู่หลายบรษิทัในประเทศไทย ท�ำใหค้่าโดยสารเครื่องบนิมรีาคาถูกและกลายเป็นทีนิ่ยมของผูเ้ยีย่ม

เยอืนรายไดป้านกลางมากขึน้ 
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ตารางท่ี 8:	 ผลการใช้จ่ายของผูเ้ย่ียมเยือนด้านการเดินทางท่องเท่ียวในประเทศไทยต่อการ	

	 	 	 	 สร้างรายได้ทางตรงและทางอ้อมของไทย

 

ตารางท่ี
  
 

 
 ท

 
ในส่วนข

รถยนตไ์

คา่ทีพ่กัแ

และ 2.4
 
เมื่อเปรี

เชื่อมโยง

ท่ี : ผลก
 สรา้ง

ทีม่า:คาํนวณโดย

 
อง “รายไดท้
ไดร้บัเงนิจาก

และบรกิารขน

44 ของรายได

ยบเทียบกับ

งกบัสาขาอื่น

การใช้จ่ายขอ
งรายได้ทาง

ใช ้Tourism I-O 

ทางอ้อม”ทีเ่กิ
ผูเ้ยีย่มเยอืน

นสง่ผูโ้ดยสาร

ดท้ีไ่ดม้าจาก

บสาขาบริการ

นมากทีสุ่ดกล่

องผูเ้ย่ียมเยื
ตรงและทาง

Table for Thaila

ดจากธุรกจิบ

นเป็นเงนิ 96
รทางรถยนต์

ผูเ้ยีย่มเยอืน

รขนส่งผู้โดย

ล่าวคอื เมื่อธุ

อนด้านการ
งอ้อมของไท

and (NIDA 13

บรกิารขนส่งผู

6,39 ลา้นบา
์ดว้ยกนัมากท

น ตามลาํดบั  

ยสารอื่นพบ

รกจิขนส่งทา

รเดินทางท่อง
ทย 

) 

ผูโ้ดยสารพบ

าทดว้ยเงนิจาํ

ทีสุ่ด โดยมสีั
 

ว่า ธุรกิจขน
างรถยนต์ไดร้

งเท่ียวในปร

ว่า ธุรกจิบรกิ
านวนนี้ ผูป้ร
สดัสว่นการใช้

นส่งทางรถย

ร้บัเงนิจากผู้

ระเทศไทยต่

การขนส่งผูโ้ด

ะกอบการได้

ชจ้่ายสงูถงึรอ้

นต์เป็นสาข

เ้ยีย่มเยอืน เ

อการ 

ดยสารทาง

ดใ้ชจ้่ายเป็น

ยละ 2.

าที่มีความ

เงนินัน้จะมี

 
ทีม่า:  ค�ำนวณโดยใช ้Tourism I-O Table for Thailand (NIDA 2013)

ในสว่นของ “รายไดท้างออ้ม”ทีเ่กดิจากธุรกจิบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารพบวา่ ธุรกจิบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสาร

ทางรถยนตไ์ดร้บัเงนิจากผูเ้ยีย่มเยอืนเป็นเงนิ 496,329 ลา้นบาทดว้ยเงนิจ�ำนวนน้ี ผูป้ระกอบการได้

ใชจ้่ายเป็นคา่ทีพ่กัและบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถยนตด์ว้ยกนัมากทีส่ดุ โดยมสีดัสว่นการใชจ้่ายสงู

ถงึรอ้ยละ 23.31และ 21.44 ของรายไดท้ีไ่ดม้าจากผูเ้ยีย่มเยอืน ตามล�ำดบั  

เมื่อเปรยีบเทยีบกบัสาขาบรกิารขนส่งผูโ้ดยสารอื่นพบว่า ธุรกจิขนส่งทางรถยนตเ์ป็นสาขาทีม่คีวาม

เชื่อมโยงกบัสาขาอื่นมากทีส่ดุกล่าวคอื เมือ่ธุรกจิขนสง่ทางรถยนตไ์ดร้บัเงนิจากผูเ้ยีย่มเยอืน เงนินัน้

จะมกีารหมุนเวยีนอยู่ในสาขาบรกิารด้านที่พกัรอ้ยละ 23.31, ในสาขาบรกิารอาหารและเครื่องดื่ม
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รอ้ยละ 14.59, และหมุนเวยีนอยูใ่นบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถยนตร์อ้ยละ 21.44 ซึง่ท�ำใหไ้ดค้า่ตวั

ทวเีทา่กบั 3.17 ซึง่แสดงวา่ เงนิทีผู่เ้ยีย่มเยอืนจา่ยใหส้าขาน้ีในเบือ้งตน้จะมกีารน�ำไปหมนุเวยีนเปลีย่น

มอืจนท�ำใหร้ายไดเ้พิม่ขึน้ในระบบเศรษฐกจิ 3.17 เท่า 

ในขณะทีส่าขาบรกิารดา้นการขนสง่ทางรถไฟ ทางเรอื และทางเครือ่งบนิมคีา่ตวัทวเีทา่กบั 2.17, 1.75, 

และ 1.95 ตามล�ำดบั แสดงวา่ธุรกจิทีใ่หบ้รกิารทางรถยนตม์ผีลดา้นการกระจายรายไดไ้ปสูส่าขาท่อง

เทีย่วต่างๆไดม้ากกวา่สาขาบรกิารอื่น และเมือ่เปรยีบเทยีบกบัในจ�ำนวนสาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสาร 

4 สาขาทีศ่กึษา พบวา่ สาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางเครือ่งบนิและเรอืเป็นสาขาทีม่คีวามเชื่อมโยง

กบัสาขาอื่นน้อยทีส่ดุ โดยเงนิทีห่มุนเวยีนใน 12 สาขาบรกิารดา้นการท่องเทีย่วมเีพยีงรอ้ยละ 54.92 

และรอ้ยละ 57.45 ของรายไดท้ีเ่กดิจากผลทางออ้ม  

โดยสรปุ ผลการสรา้งรายไดท้ีเ่กดิจากธุรกจิบรกิารดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารต่อเศรษฐกจิของประเทศใน

ภาพรวมพบวา่ ในปี พ.ศ. 2556 ประเทศไทยมรีายไดท้างตรงจากธุรกจิบรกิารดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสาร 

709,753 ลา้นบาท รายไดน้ี้ถูกน�ำไปใชจ้่ายหมุนเวยีนไปยงัสาขาบรกิารท่องเทีย่วต่างๆ และสามารถ

สรา้งเงนิตามคา่ตวัทวไีด ้2.17 เท่า สง่ผลใหป้ระเทศไทยสรา้งรายไดจ้ากธุรกจิบรกิารดา้นการขนสง่ผู้

โดยสารไดท้ัง้หมด 1.54 ลา้นๆบาท สว่นใหญ่คอืรอ้ยละ 70.40 ของรายไดน้ี้เกดิจากผูเ้ยีย่มเยอืนชาว

ต่างประเทศ  ท�ำใหเ้หน็วา่ธรุกจิบรกิารดา้นการขนสง่ผูโ้ดยสารจะไดร้บัผลกระทบสงูหากจ�ำนวนผูเ้ยีย่ม

เยอืนต่างชาตลิดลง 

สาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทีไ่ดส้ว่นแบ่งรายไดม้ากทีส่ดุจากการใชจ้่ายของผูเ้ยีย่มเยอืนดา้นการเดนิ

ทางคอืสาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางเครือ่งบนิ (รอ้ยละ 65) รองลงมาคอืสาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสาร

ทางรถยนต ์(รอ้ยละ 30) และสาขาบรกิารทีไ่ดร้ายไดน้้อยทีส่ดุคอืสาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถไฟ 

(รอ้ยละ 1) โดยถงึแมว้่าสาขาบรกิารขนส่งผูโ้ดยสารทางเครื่องบนิจะมสีดัส่วนของรายไดท้ีไ่ดจ้ากผู้

เยีย่มเยอืนสงูสดุ แต่สว่นของรายไดท้ีต่กอยูใ่นสาขาน้ีมคีวามเชือ่มโยงกบัสาขาบรกิารทอ่งเทีย่วอืน่น้อย

มาก ดงันัน้ ในกรณีทีป่ระเทศไทยเกดิปญัหาทีผู่เ้ยีย่มเยอืนลดจ�ำนวนลง ไมว่า่จะเป็นชาวไทยหรอืชาว

ต่างชาต ิ ผูใ้หบ้รกิารเครื่องบนิจะไดร้บัผลกระทบมากทีสุ่ด แต่ผลกระทบไม่ไดก้ระจายตวัไปยงัสาขา

อื่นมากนกั ซึง่แตกต่างจากสาขาบรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางรถยนต ์ซึง่มคีวามเชื่อมโยงสงู ผลกระทบ

ใดๆ ดา้นการทอ่งเทีย่วทีส่ง่ผลต่อการใชบ้รกิารขนสง่ดา้นรถยนต ์เชน่ เกดิน�้ำทว่ม ผลกระทบจะกระจาย

ตวัไปในวงกวา้งกวา่
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ตารางท่ี 9:	 สดัส่วนการพ่ึงพาของธรุกิจขนส่งในบญัชีประชาชาติด้านการท่องเท่ียว พ.ศ. 2556

 

ตารางท่ี : สดัส่วนการพึ่งพาของธรุกิจขนส่งในบญัชีประชาชาติด้านการท่องเท่ียว พ.ศ.  
 

รถยนต์ รถไฟ เรือ เคร่ืองบิน
1.   บริการท่ีพกั 23.31 12.72 0.7 0.02

2.   บริการอาหารและเครื่องดื่ม 14.59 12.72 4.89 0.06

3.   บริการขนส่งผู้โดยสาร 22.26 16.98 10.68 32.59

 --   บรกิารขนส่งผู้โดยสารทางรถยนต์ 21.44 8.48 3.62 0.29

 --  บรกิารขนส่งผู้โดยสารทางรถไฟ 0.03 8.48 0 0

 --   บรกิารขนส่งผู้โดยสารทางเรอื 0.72 0 7.05 0

 --   บรกิารขนส่งผู้โดยสารทางเครือ่งบิน 0.08 0.03 0 32.3

4.   ของฝากและของท่ีระลึก 8.32 0 4.11 0

5.   บริการอุปกรณ์เดินทางและท่องเท่ียว 4.36 0.04 3.36 0.19

6.   บริการนําเท่ียวและบริการจอง 4.23 0.09 5.14 12.21

7.  บริการท่องเท่ียวเชิงวฒันธรรม 0.25 0 1.03 0

8.  บริการท่องเท่ียวเชิงกีฬาและนันทนาการ 0.4 0 1.04 0

9.  บริการท่องเท่ียวอ่ืนๆ 0.11 0 0 0

รวมรายการ 1-9 77.83 42.55 30.95 45.07
มูลค่าเพ่ิม (แรงงาน+กาํไรดาํเนินงาน+ค่าเส่ือม+ภาษีทางอ้อม) 22.17 57.45 69.05 54.93
รวมรายได้ท่ีเกิดจากการใช้จ่ายด้านการขนส่งเพื่อการท่องเท่ียว (ล้านบาท) 496,329 12,695 118,569 936,977

ค่าตวัทวีคูณ 3.17          2.17          1.75          1.92          

สาขาบริการด้านการท่องเท่ียว
สดัส่วนการพึ่งพาของธรุกิจขนส่ง (ร้อยละ)

 
5. บทสรปุและข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
ในปี พ.ศ. 2 ประเทศไทยมผีูเ้ยีย่มเยอืนจํานวน 11.7 ลา้นคนแบ่งเป็นผูเ้ยีย่มเยอืนชาวไทยรอ้ยละ  
8.02 และผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างประเทศรอ้ยละ 8.4 มรีายไดจ้ากการท่องเทีย่วรวมประมาณ 1.5 ลา้นลา้น
บาท  โดยรายไดส้่วนใหญ่ (รอ้ยละ 0.8) ซึ่งจํานวนผู้เยีย่มเยอืนที่เพิม่ขึ้นนี้ย่อมทําให้ความต้องการใช้
บรกิารพาหนะเพือ่การทอ่งเทีย่วเพิม่ขึน้ดว้ย   
 
ถา้จําแนกรปูแบบการขนสง่ผูเ้ยีย่มเยอืนไปยงัแหล่งท่องเทีย่วเป็น  ประเภทใหญ่ๆ ไดแ้ก่การเดนิทางทาง
อากาศ การเดนิทางทางน้ํา  และการเดนิทางดว้ยระบบราง และการเดนิทางทางถนน ผลการศกึษาพบวา่ ผู้
เยีย่มเยอืนทัง้หมดมรีายจ่ายดา้นการเดนิทางซึง่นบัเป็นรายไดท้างตรงรวม 79,753 ลา้นบาท คดิเป็นรอ้ย
ละ 4.4  ของรายจา่ยทัง้หมดทีผู่เ้ยีย่มเยอืนจา่ยเพือ่การทอ่งเทีย่วโดยคา่ใชจ้่ายดา้นพาหนะการเดนิทางใน
ไทยสว่นใหญ่ทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศจะเป็นคา่โดยสารเครือ่งบนิ  

5. 	บทสรปุและข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย

ในปี พ.ศ. 2556 ประเทศไทยมผีูเ้ยีย่มเยอืนจ�ำนวน 121.72 ลา้นคนแบ่งเป็นผูเ้ยีย่มเยอืนชาวไทย 

รอ้ยละ 78.02 และผูเ้ยีย่มเยอืนชาวต่างประเทศรอ้ยละ 18.94 มรีายไดจ้ากการท่องเทีย่วรวมประมาณ 

1.5 ลา้นลา้นบาท โดยรายไดส้่วนใหญ่ (รอ้ยละ 60.89) ซึง่จ�ำนวนผูเ้ยีย่มเยอืนทีเ่พิม่ขึน้น้ีย่อมท�ำให้

ความตอ้งการใชบ้รกิารพาหนะเพื่อการท่องเทีย่วเพิม่ขึน้ดว้ย  

ถา้จ�ำแนกรปูแบบการขนสง่ผูเ้ยีย่มเยอืนไปยงัแหล่งทอ่งเทีย่วเป็น 4 ประเภทใหญ่ๆ ไดแ้ก่การเดนิทาง

ทางอากาศ การเดนิทางทางน�้ำ และการเดนิทางดว้ยระบบราง และการเดนิทางทางถนน ผลการศกึษา

พบวา่ ผูเ้ยีย่มเยอืนทัง้หมดมรีายจา่ยดา้นการเดนิทางซึง่นบัเป็นรายไดท้างตรงรวม 709,753 ลา้นบาท 

คดิเป็นรอ้ยละ 46.46 ของรายจา่ยทัง้หมดทีผู่เ้ยีย่มเยอืนจา่ยเพือ่การทอ่งเทีย่วโดยคา่ใชจ้า่ยดา้นพาหนะ

การเดนิทางในไทยสว่นใหญ่ทัง้ชาวไทยและชาวต่างประเทศจะเป็นคา่โดยสารเครือ่งบนิ 
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ทัง้น้ี ปรมิาณเงนิทีผู่เ้ยีย่มเยอืนใชจ้า่ยไปในแต่ละรปูแบบการเดนิทาง ผูป้ระกอบการจะมคีวามสามารถ

ในการสรา้งรายไดท้างออ้มไม่เท่ากนักล่าวคอื ธุรกจิขนส่งทางรถยนต์เป็นสาขาทีม่คีวามสามารถใน

การสรา้งรายไดท้างออ้มไดส้งูสดุเพราะมคีา่ตวัทวคีณู 3.17 รองลงมาไดแ้ก่ ธุรกจิขนสง่ทางรถไฟและ

ธุรกจิขนสง่ทางอากาศ ซึง่มคีา่ตวัทวคีณู 2.17 และ 1.92 ตามล�ำดบั ซึง่ผลทีพ่บน้ีแสดงใหเ้หน็วา่ สาขา

บรกิารขนสง่ผูโ้ดยสารทางเครื่องบนิเป็นสาขาทีม่คีวามเชื่อมโยงกบัสาขาอื่นน้อยเมื่อเปรยีบเทยีบกบั

สาขาขนสง่ทางรถยนตแ์ละทางรถไฟ 

ในแผนยทุธศาสตรก์ารพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนสง่ของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ไดร้ะบุ

ถงึแผนงานการพฒันาระบบรางของไทย ทัง้ในเขตกรุงเทพฯและปรมิณฑล (รถไฟฟ้า 10 สาย) และ

การพฒันาโครงขา่ยรถไฟระหวา่งเมอืง การขยายระบบรางจะชว่ยใหไ้ทยสามารถสรา้งรายไดท้างออ้ม

โดยผา่นกลไกของตวัทวคีณูไดม้ากขึน้ เพราะรฐับาลมนีโยบายพฒันาจดุเชือ่มรถไฟฟ้าไปยงัทา่เรอืและ

รถโดยสารสาธารณะดว้ย อยา่งไรกต็าม การใชบ้รกิารดา้นการขนสง่ทางอากาศและทางรถ โดยเฉพาะ

รถตูแ้ละรถโดยสารประจ�ำทางทีใ่หบ้รกิารขา้มจงัหวดัอาจตอ้งเปลีย่นรปูแบมาเป็นบรกิารภายในจงัหวดั

และระหวา่งจุดเชื่อมรถไฟและรถไฟฟ้ามากขึน้  
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