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บทคดัย่อ

บทความน้ีแสดงใหเ้หน็ถงึการเปลีย่นผา่นของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของไทย โดยผลการวเิคราะห์

แสดงใหเ้หน็วา่ การด�ำเนินนโยบายในการสง่เสรมิอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของไทยยงัไมส่มัฤทธิผ์ล

ตามทีค่าดหวงัไว ้ ทัง้น้ีสาเหตุส�ำคญัเกดิจาก การเปลีย่นผา่นของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยทีเ่ป็นฐาน

การผลติเครือ่งยนตส์นัดาปอนัจะสง่ผลกระทบต่อหว่งโซ่มลูคา่ตลอดสายการผลติ จากการวเิคราะหด์ว้ย 

Well-to-Wheel Analysis และผลประโยชน์ทางด้านสิ่งแวดล้อมจากการลดการปล่อยก๊าซ 

เรอืนกระจก พบว่า นโยบายในการขบัเคลื่อนไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพคอื 

นโยบายการอุดหนุนทางดา้นอุปสงค ์หรอืทางดา้นผูบ้รโิภค เพือ่ลดขอ้เสยีเปรยีบทางดา้นราคารถยนต์

ไฟฟ้าทีย่งัคงสงูกว่ารถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาป เพราะประโยชน์ส�ำคญัหลกัของการใชย้านยนตไ์ฟฟ้า

เป็นการเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของประเทศ ไมใ่ชเ่พยีงเพือ่การขบัเคลือ่นใหเ้กดิอุตสาหกรรม

การผลติยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศเทา่นัน้ รวมทัง้การเรง่พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานส�ำหรบัยานยนตไ์ฟฟ้า 

ไดแ้ก่ สถานีประจไุฟฟ้า ระยะเวลาของการประจไุฟฟ้าแบตเตอรีย่านยนต ์ความรูค้วามเขา้ใจของผูใ้ช้

ยานยนตไ์ฟฟ้า เป็นตน้ เพือ่ใหเ้กดิการใชอ้ยา่งกวา้งขวาง และสนบัสนุนการพฒันาของอุตสาหกรรม

ยานยนตไ์ฟฟ้าของประเทศในอนาคต
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Abstract

The paper shows that transition to Electronic Vehicle (EV) industry involves crucial adjustments. 

Thus far, supporting policies in Thailand are mostly producer oriented. Unfortunately, it has 

been less effective since the number of EV (Battery EV, Hybrid EV, and Plug-in EV included) 

in Thailand has been small and slow growing. Interesting policy to subsidize EV users on the 

demand side and investment on EV infrastructures are worth considering as better and more 

efficient policies. Government measures to mitigate some of the disadvantages for EV buyers 

such as the more expensive EV over ICE, driving range anxiety, few and not enough charging 

stations as well as some incentives provided can help the use of EV in Thailand. Expansion 

of domestic EV market will be a fundamental factor necessary for the building and development 

of EV industry and the future of auto industry.
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	 1)	 บทน�ำ (Introduction) 

การเปลี่ยนแปลงของอุตสาหกรรมยานยนต์ไทยไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้ามเีงื่อนไขปจัจยั 

ที่เกี่ยวขอ้งกบัทัง้ทางด้านอุปสงค์และอุปทาน ปรมิาณการเพิม่ขึน้ของการใช้รถยนต์ไฟฟ้าทัว่โลก 

โดยเฉพาะในกลุ่มประเทศพฒันาแลว้ (ยุโรป เช่น เยอรมนั นอรเ์วย ์ฝรัง่เศส ฯลฯ และสหรฐัฯ) และ

ประเทศจนี ชีใ้หเ้หน็ถงึความไดเ้ปรยีบของประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานในการขบัเคลื่อนยานพาหนะ

ของยานยนต์ไฟฟ้า และผลประโยชน์ต่อสงัคมในการลดมลพษิทางอากาศโดยเฉพาะในเขตเมอืง 

ทีม่ปีระชากรอยูอ่าศยัอยา่งหนาแน่นและมคีวามจ�ำเป็นตอ้งใชร้ถยนตใ์นกจิกรรมประจ�ำวนัและกจิกรรม

ทางเศรษฐกจิมาก 

ในปี 2020 หลายประเทศในยุโรปใชม้าตรการอุดหนุนการซือ้รถยนตไ์ฟฟ้าเป็นสว่นหน่ึงของมาตรการ

ทางการคลงัเพือ่การรองรบัผลกระทบจากการระบาดของโควดิ-19 เช่น ผูซ้ือ้รถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศ

ฝรัง่เศสจะสามารถไดร้บัสว่นลดมากถงึ 7,000 ยโูร ผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศนอรเ์วยจ์ะไดร้บัสว่นลด

ภาษกีารใชถ้นน (Road Tax) สงูถงึ 90% ส่งผลใหส้ดัส่วนยานยนต์ไฟฟ้า (ทุกประเภท) ในยุโรป 

เพิม่ขึน้เป็น 6% จากปีกอ่นหน้าทีม่สีดัสว่นเพยีง 1.6% ยอดขายรถใหมใ่นฝรัง่เศส เยอรมนั อติาล ีสเปน 

และสหราชอาณาจกัร มสีดัสว่นเป็นรถยนตไ์ฟฟ้าสงูถงึ 27% ในปี ค.ศ. 2020 การเพิม่ขึน้ของปรมิาณ

รถยนต์ไฟฟ้าบนทอ้งถนนแสดงใหเ้หน็ถงึความชดัเจน และการเอาจรงิเอาจงัของผูก้�ำหนดนโยบาย 

และความส�ำคญัของนโยบายเองในการผลกัดนัการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า 

ดงันัน้วตัถุประสงคส์�ำคญั 2 ขอ้ ของการวเิคราะหใ์นบทความน้ีคอื (1) เพือ่วเิคราะหเ์หตุผลสนบัสนุน 

(หรอืความจ�ำเป็น) ของการปรบัเปลีย่นเขา้สูอุ่ตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของไทย (เพิม่ประสทิธภิาพ

การใชพ้ลงังาน แกไ้ขปญัหามลพษิจากการใชเ้ชือ้เพลงิโดยเฉพาะในเขตเมอืง ยกระดบัขดีความสามารถ

ในการแขง่ขนัของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยในอนาคต และ (2) ขอ้เสนอแนะทางเลอืกเชงินโยบาย 

เพือ่เพิม่ประสทิธภิาพในการเปลีย่นผา่นไปสูอุ่ตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของไทย

 

	 2)	 อตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทย (Electronic Vehicle Industry in Thailand) 

อุตสาหกรรมยานยนตเ์ป็นภาคสว่นทีม่คีวามส�ำคญัต่อการพฒันาและการเตบิโตของเศรษฐกจิไทยมาก 

โดยในปี พ.ศ. 2561 พบวา่มมีลูคา่ 1.74 ลา้นลา้นบาท หรอืคดิเป็นประมาณ 10.7% ของผลติภณัฑ์

มวลรวมภายในประเทศ (GDP) โครงสรา้งอุตสาหกรรมยานยนตข์องไทยประกอบดว้ย หว่งโซ่การผลติ

ทีเ่ชื่อมโยงตัง้แต่ผูป้ระกอบรถยนตต่์อเน่ืองลงไปถงึผูผ้ลติชิน้สว่นยานยนตท์ัง้ขนาดใหญ่ ขนาดกลาง 

และขนาดเลก็จ�ำนวนมาก มกีารจา้งงานจ�ำนวนมาก ประมาณ 850,000 คน (ขอ้มลูในปี พ.ศ. 2561) 

อุตสาหกรรมยานยนต์ของไทยเป็นฐานการผลติใหญ่ทีสุ่ดในอาเซยีน เป็นผูผ้ลติอนัดบั 12 ของโลก 

(จ�ำนวน 1.94 ลา้นคนั คดิเป็นมลูคา่ 9.5 แสนลา้นบาท ในปี พ.ศ. 2559 ปจัจุบนัขยบัขึน้มาอยูท่ีอ่นัดบั 

11) มสีว่นแบ่งตลาดคดิเป็นรอ้ยละ 2.06 ในปี พ.ศ. 2561 มกี�ำลงัการผลติกวา่ 2.1 ลา้นคนั ครอบคลุม
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ตลาดภายในประเทศ 1 ลา้นคนั และสง่ออกราว 1.1 ลา้นคนั โครงสรา้งอุตสาหกรรมยานยนตป์ระกอบ

ดว้ยผูป้ระกอบรถยนต ์(เป็นธุรกจิรว่มทุนกบัต่างประเทศ: Foreign Joint Ventures) แยกเป็นประกอบ

รถยนต ์25 บรษิทั ประกอบรถจกัรยานยนต ์13 บรษิทั และมผีูผ้ลติชิน้สว่นยานยนตก์วา่ 1,800 ราย 

ประกอบดว้ย ผูผ้ลติใน Tier-1 จ�ำนวน 720 ราย (เป็นบรษิทัทีม่ทีุนต่างชาตเิป็นหุน้สว่นใหญ่ 47% ไทย

เป็นหุน้สว่นใหญ่ 30% และคนไทยเป็นเจา้ของทัง้หมด 23%) และผูผ้ลติชิน้สว่นยานยนตใ์น Tier-2 

และ Tier-3 อกีกวา่ 1,100 ราย ซึง่สว่นใหญ่เป็นผูป้ระกอบการขนาดกลางและขนาดยอ่ม (SME) สญัชาติ

ไทยทีม่กีารลงทุนวจิยัและพฒันาดา้นเทคโนโลยกีารผลติต�่ำกว่าผูผ้ลติใน Tier-1 การผลติรถยนตน์ัง่ 

ในประเทศไทยมสีดัส่วนการใชช้ิน้ส่วนทีผ่ลติภายในประเทศประมาณ 60%-80% ของมลูค่าชิน้ส่วน

ยานยนต์ทัง้หมด และการผลติรถยนต์นัง่ประเภท Eco-car และรถบรรทุกพกิอปัใชส้ดัส่วนชิน้ส่วน

ภายในประเทศประมาณ 90% 

อุตสาหกรรมยานยนตข์องไทยก�ำลงัเผชญิกบัความทา้ทายครัง้ส�ำคญัเมือ่ตอ้งแขง่ขนักบัผูผ้ลติจากจนี

ที่มกี�ำลงัการผลติเหลอืและพร้อมที่จะเขา้มาแสวงหาตลาดในประเทศไทยภายใต้ขอ้ตกลงการค้า  

ASEAN-China FTA ทีม่อีตัราภาษนี�ำเขา้เป็นศนูย ์และยงัมศีกัยภาพสงูในการพฒันาและผลติยานยนต์

ไฟฟ้าดว้ย นอกจากน้ี ผูผ้ลติหลกัในประเทศไทย (คา่ยรถยนตญ์ีปุ่น่) ยงัมกีารปรบัตวั มองหาโอกาส

การลงทุนในประเทศอาเซยีนอื่น โดยเป็นการลงทุนเพือ่การผลติรถยนตไ์ฟฟ้า ซึง่มคีวามชดัเจนมาก

ขึ้นตามล�ำดับว่าจะเป็นยานยนต์ในอนาคต อาทิ ในปี 2019 บริษัท โตโยต้า ลงทุน 2,000  

ลา้นเหรยีญสหรฐัฯ ในอนิโดนีเซยีเพื่อผลติรถยนต์ไฮบรดิ และตัง้เป้าว่าจะใชเ้ป็นฐานการผลติ EV  

เพื่อส่งออกในตลาดโลก บรษิทั มติซูบชิ ิ ประกาศร่วมมอืกบัรฐับาลอนิโดนีเซยีในการวจิยัเกี่ยวกบั

โครงสรา้งพืน้ฐานส�ำหรบัยานยนตไ์ฟฟ้า

 

การผลติชิน้สว่นยานยนตข์องไทยไดร้บัการสง่เสรมิตามมาตรการสง่เสรมิการลงทุนของ BOI ท�ำใหม้ี

การลงทุนทางตรงจากต่างประเทศเขา้มาลงทุนผลติชิ้นส่วนยานยนต์ในประเทศไทย โดยเฉพาะ 

นกัลงทุนญีปุ่น่ โดยมกีารผลติชิน้สว่นใน 3 กลุ่ม คอื 

	 1.	 กลุ่มชิ้นส่วนยานยนต์ที่ผลิตโดยอาศยัความพร้อมทางด้านปจัจยัการผลิตของไทย ได้แก่  

	 	 ชิ้นส่วนทีใ่ชย้างพาราเป็นองค์ประกอบในการผลติ อาท ิ ท่อยาง สายพาน ยางขอบกระจก  

	 	 และยางส�ำหรบัยานพาหนะทีต่อ้งใชเ้ทคโนโลยกีารผลติระดบัสงู 

	 2.	 กลุ่มชิน้สว่นระบบสง่ก�ำลงั (Powertrain) และเครือ่งยนต ์ซึง่กลุ่มน้ีเป็นกลุ่มทีม่หีว่งโซ่อุปทาน 

	 	 ทีซ่บัซอ้น (การผลติรถยนตเ์กีย่วขอ้งกบัชิน้สว่นมากกวา่ 2,000 ชิน้) ชิน้สว่นในกลุ่มน้ีมมีลูคา่ 

	 	 สงูกวา่ 1 ใน 3 ของตน้ทนุการผลติรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion  

	 	 Engine: ICE) อาท ิหมอ้น�้ำ ท่อไอเสยี ระบบจ่ายน�้ำมนั ถงัน�้ำมนั ระบบจุดระเบดิ และเกยีร ์ 

	 	 เป็นตน้ และ

	 3.	 กลุม่ชิน้สว่นประกอบรถยนตไ์ฟฟ้า ในกลุม่น้ีจะเป็นการผลติชิน้สว่นส�ำคญัส�ำหรบัยานยนตไ์ฟฟ้า 

	 	 ตามทีม่กีารก�ำหนดเป็นเงือ่นไขของการสง่เสรมิการลงทุนโดย BOI ไดแ้ก่ Battery, Traction  
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	 	 motor, Drive Control Unit (DCU) และ Battery Management System (BMS) เป็นตน้ 

การเปลี่ยนผ่านของอุตสาหกรรมสู่การเป็นอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของไทยจงึเป็นประเดน็ที่ม ี

ความซบัซอ้น มสีว่นเกีย่วขอ้งกบัคนจ�ำนวนมากทัง้ในฐานะผูผ้ลติ ผูท้�ำงานในอุตสาหกรรม และผูบ้รโิภค 

แม้ว่าทศิทางการพฒันาของอุตสาหกรรมยานยนต์มคีวามชดัเจนมากขึ้นที่จะเกิดการปรบัเปลี่ยน 

จากการใชย้านยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาป (Internal Combustion Engine Vehicle: ICE) ไปเป็นการใช้

ยานยนต์เครื่องยนต์ไฟฟ้า (Electric Engine Vehicle: EV) ซึ่งในปจัจุบนัประกอบดว้ย ยานยนต ์

ประเภทไฮบรดิ (Hybrid Engine Vehicle: HEV) ยานยนตป์ระเภทปลัก๊อนิไฮบรดิ (Plug-in Hybrid 

Engine Vehicle: PHEV) และยานยนต์แบตเตอรี่ไฟฟ้า (Battery Engine Vehicle: BEV)  

โดยกระบวนการเปลีย่นผา่นจะแปรผนัตามปจัจยัส�ำคญั ไดแ้ก ่การลดลงของราคาแบตเตอรีท่ีใ่ชส้�ำหรบั

เครือ่งยนตไ์ฟฟ้า การตระหนกัถงึความส�ำคญัและผลกระทบทางดา้นมลพษิจากการเผาไหมเ้ชือ้เพลงิ

โดยพจิารณาตัง้แต่แหล่งผลติพลงังานจนถงึการปล่อยมลพษิของเครื่องยนต ์ ซึง่โดยปกตจิะวดัในรปู

ของการปลอ่ยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดท์ีม่ผีลต่อการสรา้งภาวะเรอืนกระจก (Greenhouse Gas: GHG 

emission)1 และนโยบายการสนับสนุนการเปลีย่นแปลงสู่ยานยนต์ไฟฟ้าของแต่ละประเทศ เป็นตน้ 

ส�ำหรบัประเทศไทย 

การวเิคราะหโ์ดยแบบจ�ำลองวงจรชวีติผลติภณัฑ ์(Product Life-Cycle Model หรอื S-curve) (แสดง

ในรปูที ่1) พบวา่ รถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) อยูใ่นช่วงก�ำลงัเขา้สูร่ะยะการเตบิโตของผลติภณัฑ ์(Growth 

Stage) ซึง่จะเป็นชว่งทีป่รมิาณความตอ้งการของผลติภณัฑม์แีนวโน้มจะเพิม่ขึน้อยา่งรวดเรว็เมือ่ตลาด

มกีารขยายตวักวา้งขึน้ (มคีวามตอ้งการผลติภณัฑใ์นหลายประเทศ) ในขณะทีร่ถยนต ์ICE อยูใ่นระยะ

เตบิโตเตม็ทีข่องผลติภณัฑ ์(Mature Stage) โดยจะเหน็ไดจ้ากอตัราการขยายตวัของยอดขายในช่วง 

2-3 ปีทีผ่่านมาอยู่ในระดบัต�่ำ  และไม่มกีารเตบิโตในปี 2020 ทางดา้นการผลติรถยนต์ ICE มฐีาน 

การผลติกระจายอยูใ่นประเทศก�ำลงัพฒันาหลายประเทศรวมทัง้ในประเทศไทยดว้ย การผลติเป็นการ

แบบการผลติอยา่งต่อเน่ืองจ�ำนวนมาก (Long Production Run/Mass Production) โดยมมีาตรฐาน

การผลติและการควบคมุคณุภาพการผลติอยา่งเขม้ขน้ เพือ่ใหม้ตีน้ทุนการผลติต�่ำ และสามารถแขง่ขนั

ได ้เพราะมกีารแขง่ขนัในตลาดสงูและเป็นการแขง่ขนัทางดา้นราคาเป็นส�ำคญั ยานยนตไ์ฟฟ้า (HEV, 

PHEV และ BEV) ยงัมฐีานการผลติหลกัๆ ในประเทศที่เป็นเจ้าของเทคโนโลย ี และประเทศที่มี

เทคโนโลยสีงูพอทีจ่ะผลติได ้ซึง่สว่นใหญ่เป็นประเทศพฒันาแลว้ เชน่ สหรฐัฯ ยโุรป ญีปุ่น่ และประเทศ

จนี ทีเ่ป็นตลาดใหญ่ ภาครฐัใหก้ารสนบัสนุนอยา่งจรงิจงั และมแีรงกดดนัจากปญัหามลพษิในเขตเมอืง

ทีรุ่นแรง ท�ำใหม้กีารพฒันาและมคีวามก้าวหน้าในเทคโนโลยดีา้นน้ีอย่างมาก การแข่งขนัในตลาด 

ยานยนต์ไฟฟ้าเป็นการแข่งขนัทางดา้นการออกแบบยานยนต์ เทคโนโลยทีีเ่กี่ยวขอ้งกบัแบตเตอรี ่

1 สหรฐัฯ ภายใต ้ปธน. ไบเดน็ กลบัเขา้รว่มความตกลงปารสี (มผีลบงัคบัใชเ้มือ่ 19 ก.พ. 2561) ในการต่อสูก้บัสภาวะโลกรอ้น และ
การเปลีย่นแปลงของภมูอิากาศ (Climate Change) โดยตัง้เป้าหมายจะเป็นคารบ์อนศนูย ์ (Zero Carbon Emission) ในปี 2050 
ประกอบดว้ยมาตรการลดปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิ การลงทนุในพลงังานสะอาด ฯลฯ การเปลีย่นแปลงไปสูก่ารใชย้านยนต์
ไฟฟ้ายอ่มเป็นสว่นหน่ึงในการด�ำเนินการเพือ่ใหบ้รรลุเป้าหมาย
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ที่สมัพนัธ์กบัพสิยัในการขบัขี่มากกว่าการแข่งขนัทางด้านราคา อุตสาหกรรมยานยนต์ของไทย 

ผลติรถยนต ์ ICE เป็นหลกั มกีารผลติรถยนต ์ HEV และ PHEV บา้ง แต่คดิเป็นสดัสว่นทีน้่อยมาก  

โดยเป็นการใช้ประโยชน์จากสทิธิพเิศษทางภาษีของการส่งเสรมิการลงทุนในการน�ำเข้าชิ้นส่วน 

ยานยนต ์จงึเป็นความทา้ทายของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยทีจ่ะตอ้งปรบัตวัเปลีย่นผา่นไปสูก่ารเป็น

อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าโดยอาศยัความไดเ้ปรยีบโดยเปรยีบเทยีบของโครงสรา้งอุตสาหกรรม 

ยานยนต์ที่มีผู้ผลิตชิ้นส่วนจ�ำนวนมากเป็นฐานในการปรบัตัวไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 

โดยเปิดรบัและเปิดกวา้งส�ำหรบัการลงทุนใหก้บัธุรกจิประกอบยานยนต์ไฟฟ้ารายใหม่ทีม่เีทคโนโลยี

ทดัเทยีม หรอืสงูกวา่ผูผ้ลติรถยนต ์ICE เดมิในประเทศ

รปูท่ี 1 :  วงจรชีวิตผลิตภณัฑ ์(Product Life-Cycle Model) ของผลิตภณัฑย์านยนต์
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	 	 ทีม่า : ผูเ้ขยีน

	 3)	 มาตรการสนับสนุนรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยเทียบกบัต่างประเทศ  (Comparative Analysis 	

	 	 of Supportive Policies between Thailand and Other Countries)  

การด�ำเนินนโยบายดา้นรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยยงัถอืวา่เป็นนโยบายในระยะเริม่ตน้ และเป็นมาตรการ

ในการสนบัสนุนทางดา้นผูผ้ลติมากกวา่การอุดหนุนทางดา้นผูบ้รโิภค มกีารด�ำเนินโครงการเพือ่เป็นการ

น�ำรอ่งการใชย้านยนตไ์ฟฟ้าดว้ยการจดัซือ้และน�ำยานยนตไ์ฟฟ้ามาใชเ้พือ่การใหบ้รกิารขนสง่ผูโ้ดยสาร

สาธารณะ เช่น โครงการจดัซือ้รถเมลไ์ฟฟ้า การอนุญาตใหม้กีารน�ำรถยนตไ์ฟฟ้าเขา้จากต่างประเทศ 

(จนี) เพื่อใหบ้รกิารโดยสารสาธารณะ (แทก็ซี่สนามบนิ) มาตรการโดยส่วนใหญ่เป็นการสนับสนุน 

ทางดา้นการผลติผา่นกลไกการสง่เสรมิการลงทุนของ BOI ไดแ้ก่ การปรบัลดอตัราภาษสีรรพสามติ 

การยกเวน้การจดัเกบ็ภาษศุีลกากรส�ำหรบัชิน้สว่นยานยนตท์ีใ่ชเ้พือ่การผลติรถยนตไ์ฟฟ้า การใหส้ทิธิ

ประโยชน์ยกเว้นภาษีนิติบุคคลตามกรอบการส่งเสริมการลงทุนของ BOI โดยมีความหวังว่า 

การสนับสนุนดว้ยมาตรการเหล่านัน้จะดงึดูดใหเ้กดิการลงทุนในอุตสาหกรรมการผลติรถยนต์ไฟฟ้า 

และราคารถยนต์ไฟฟ้าถูกลง เพื่อใหม้ผีูซ้ื้อจ�ำนวนมากขึน้หนัมาสนใจใชร้ถยนต์ไฟฟ้าแทนรถยนต์

เครือ่งยนตส์นัดาป 
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อยา่งไรกต็าม จ�ำนวนผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้า (EV = HEV + PHEV + BEV) ในประเทศไทยยงัมสีดัสว่น 

ทีน้่อยมากจากขอ้กงัวลของผูใ้ชเ้กีย่วกบัพสิยัการขบัขีท่ีจ่�ำกดั ความไมส่ะดวกในการประจุไฟฟ้า และ

ราคาของรถยนตไ์ฟฟ้าทีย่งัถอืวา่แพงกวา่ราคารถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปทีใ่ชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิ (น�้ำมนั 

และ NGV) อยู่พอสมควร การใชร้ถยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทยโดยส่วนใหญ่จงึยงัเป็นการใชร้ถยนต ์

HEV และ PHEV เป็นหลกั ผลของการด�ำเนินมาตรการในลกัษณะดงักล่าวทีผ่า่นมาสะทอ้นใหเ้หน็วา่ 

การขบัเคลื่อนในเชงินโยบายไปสู่การเปลี่ยนผ่านของอุตสาหกรรมยานยนต์ในอนาคตก้าวช้ากว่า 

แนวโน้มของพฒันาการของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของโลกทีจ่ะเขา้มาทดแทนรถยนตเ์ครือ่งยนต์

สนัดาป การแขง่ขนัทีเ่ขม้ขน้มากขึน้ในตลาดรถยนต์ ICE เป็นสิง่บ่งชีป้ระการหน่ึงของตลาดทีอ่ยู่ใน

ช่วงอิม่ตวัของผลติภณัฑ์ จงึเป็นช่วงเวลาที่ผูด้�ำเนินนโยบายต้องตดัสนิใจเพื่อก�ำหนดทศิทางของ 

การเปลีย่นผา่นไปสูอ่นาคตของอุตสาหกรรม ซึง่เป็นสว่นประกอบหน่ึงของการปรบัเปลีย่นโครงสรา้ง

ทางเศรษฐกจิ

ตารางท่ี 1 : บริษทัผู้เข้าร่วมโครงการขอรบัการส่งเสริมการลงทุนรถยนตไ์ฟฟ้าและช้ินส่วนใน

ไทย (ข้อมูลเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563)

สนับสนุนดว้ยมาตรการเหล่านัน้จะดงึดูดใหเ้กดิการลงทุนในอุตสาหกรรมการผลติรถยนต์ไฟฟ้า และ

ราคารถยนตไ์ฟฟ้าถูกลงเพื่อใหม้ผีูซ้ือ้จาํนวนมากขึน้หนัมาสนใจใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าแทนรถยนตเ์ครื่องยนต์

สนัดาป  

 

อยา่งไรกต็าม จาํนวนผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้า (EV = HEV + PHEV + BEV) ในประเทศไทยยงัมสีดัสว่นที่

น้อยมากจากขอ้กงัวลของผูใ้ชเ้กีย่วกบัพสิยัการขบัขีท่ีจ่าํกดั ความไมส่ะดวกในการประจุไฟฟ้า และราคา

ของรถยนต์ไฟฟ้าทีย่งัถอืว่าแพงกว่าราคารถยนต์เครื่องยนต์สนัดาปทีใ่ชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิ (น้ํามนั และ 

NGV) อยูพ่อสมควร การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทยโดยสว่นใหญ่จงึยงัเป็นการใชร้ถยนต ์HEV และ 

PHEV เป็นหลกั ผลของการดําเนินมาตรการในลกัษณะดงักล่าวที่ผ่านมาสะท้อนให้เหน็ว่า การ

ขบัเคลื่อนในเชงินโยบายไปสู่การเปลี่ยนผ่านของอุตสาหกรรมยานยนต์ในอนาคตกา้วชา้กว่าแนวโน้ม

ของพฒันาการของอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของโลกที่จะเขา้มาทดแทนรถยนต์เครื่องยนต์สนัดาป 

การแข่งขนัทีเ่ขม้ขน้มากขึน้ในตลาดรถยนต์ ICE เป็นสิง่บ่งชีป้ระการหน่ึงของตลาดทีอ่ยู่ในช่วงอิม่ตวั

ของผลติภณัฑ ์จงึเป็นช่วงเวลาทีผู่ด้ําเนินนโยบายต้องตดัสนิใจเพื่อกําหนดทศิทางของการเปลี่ยนผ่าน

ไปสูอ่นาคตของอุตสาหกรรม ซึง่เป็นสว่นประกอบหน่ึงของการปรบัเปลีย่นโครงสรา้งทางเศรษฐกจิ 

 

ตารางท่ี 1: บริษทัผู้เข้าร่วมโครงการขอรบัการส่งเสริมการลงทุนรถยนต์ไฟฟ้าและช้ินส่วนใน
ไทย (ข้อมลูเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2563) 
 

รถยนตไ์ฮบรดิ 

(Hybrid Electric 

Vehicles: HEVs) 

รถยนตไ์ฟฟ้าปลัก๊อนิ

ไฮบรดิ 

(Plug-In Hybrid Electric 

Vehicles: PHEVs) 

รถยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอรี ่

(Battery Electric 

Vehicles: BEVs) 

แบตเตอรีส่าํหรบั 

ยานยนตไ์ฟฟ้า 

Toyota, Honda, Mazda, 

Nissan, Suzuki 

Mercedes-Benz, BMW, 

Toyota, Mitsubishi, MG 

และ Audi 

Mercedes-Benz, MG, 

FOMM, Mine, Toyota, 

Honda, Audi, Mitsubishi, 

Nissan, Sky Well, 

Takano Auto และ ทรพัย์

ละออ 

Toyota, Honda, 

Mercedes-Benz, BMW, 

Global Power Synergy 

การออกมาตรการสง่เสรมิเพือ่เรง่รดัการลงทุนผลติรถไฟฟ้าทัง้ BEV, HEV และ PHEV กาํหนดใหผู้ข้อรบัการ

สง่เสรมิการลงทุนผลติรถยนตไ์ฟฟ้า BEV สามารถยืน่ขอรบัการสง่เสรมิการลงทุนผลติรถยนต ์ HEV ไดภ้ายใต้

เงือ่นไข  

(1) การผลติรถ HEV ตอ้งผลติพรอ้มชิน้สว่นสาํคญัของรถอยา่งน้อย 1 ชิน้ภายใน 3 ปี นบัตัง้แต่วนัทีอ่อก

บตัรสง่เสรมิฯ และตอ้งผลติชิน้สว่นสาํคญัอยา่งน้อย 4 ชิน้ ภายในปีที ่3 หลงัเริม่ผลติรถ HEV  

(2) การผลติรถ BEV ตอ้งผลติพรอ้มชิน้สว่นสาํคญัอยา่งน้อย 1 ชิน้ ภายใน 3 ปี นบัจากวนัผลติรถ HEV  

 โดยชิน้สว่นสาํคญั ไดแ้ก่ Battery, Traction Motor, Drive Control Unit (DCU) และ Battery Management 

System (BMS) เป็นตน้   
ทีม่า : ขอ้มลูรวบรวมจากเอกสารการสง่เสรมิการลงทุนของสาํนกังานคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทุน (BOI)  ทีม่า : ขอ้มลูรวบรวมจากเอกสารการสง่เสรมิการลงทุนของส�ำนกังานคณะกรรมการสง่เสรมิการลงทุน (BOI)
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ตารางท่ี 2 : เปรียบเทียบอตัราภาษีสรรพสามิตส�ำหรบัรถยนตนั์ง่และรถยนตโ์ดยสารท่ีมีท่ีนัง่

ไม่เกิน 10 คน

 
 

 
 

 

ตารางท่ี 2: เปรียบเทียบอตัราภาษีสรรพสามิตสาํหรบัรถยนต์นัง่และรถยนต์โดยสารท่ีมีท่ีนัง่ไม่
เกิน 10 คน 

 อตัราภาษสีรรพสามติ (รอ้ยละของมลูคา่)  

ตามขนาดเครือ่งยนตแ์ละการปล่อยก๊าซ CO2 

 ไมเ่กนิ 3,000 cc 

และปลอ่ยก๊าซ 

CO2 ไมเ่กนิ 100 

กรมั/กโิลเมตร 

ไมเ่กนิ 3,000 cc 

และปลอ่ยก๊าซ 

CO2 ไมเ่กนิ 150 

กรมั/กโิลเมตร 

ไมเ่กนิ 3,000 cc 

และปลอ่ยก๊าซ 

CO2 ไมเ่กนิ 200 

กรมั/กโิลเมตร 

ไมเ่กนิ 3,000 cc 

และปลอ่ยก๊าซ 

CO2 เกนิ 200 

กรมั/กโิลเมตร 

เกนิ  

3,000 cc 

แบบใชน้ํ้ามนัเชือ้เพลงิ  25% 30% 35% 40% 

ใชเ้ชือ้เพลงิประเภทเอทานอล 

ไมน้่อยกวา่รอ้ยละ 85 

     

ใชเ้ชือ้เพลงิประเภทก๊าซ

ธรรมชาตไิด ้

     

แบบผสมใชพ้ลงังานเชือ้เพลงิ

และไฟฟ้า (Hybrid Electric 

Vehicle)* 

8% 

(4%) 

16% 

(8%) 

21% 

(10.5%) 

26% 

(13%) 

40% 

แบบพลงังานไฟฟ้า (Electric 

Powered Vehicle)* 

8% 

(2%) 

    

แบบเซลลเ์ชือ้เพลงิ (Fuel 

Cell Powered) 

8%     

อตัราภาษสีาํหรบัแบตเตอรี ่ 8%     
หมายเหตุ: * ตวัเลขในวงเลบ็แสดงอตัราภาษใีนกรณทีีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุนจาก BOI (16 ก.ย. 2560 – 31 ธ.ค. 2568) 

 

สาํหรบัประเทศทีใ่หค้วามสาํคญักบัการลดมลพษิทางอากาศ และการแกป้ญัหาโลกรอ้น โดยพยายามจะ

ลดการใช้เชื้อเพลิงประเภทฟอสซิล และหนัมาใช้พลงังานสะอาดมากขึ้น มองเหน็รถยนต์ไฟฟ้าเป็น

โอกาสในการลดการเผาไหมข้องเชือ้เพลงิในเครือ่งยนตส์นัดาป จงึมมีาตรการในการสง่เสรมิและอุดหนุน

การใชร้ถยนต์ไฟฟ้าดว้ยเพราะระดบัราคาแบตเตอรีซ่ึง่เป็นส่วนประกอบในการขบัเคลื่อนรถยนต์ไฟฟ้า

ยงัมรีาคาอยู่ในระดบัทีท่ําใหต้้นทุนของการผลติรถยนต์ไฟฟ้าสูงกว่าต้นทุนการผลติรถยนต์เครื่องยนต์

สนัดาป (ตารางที ่ เปรยีบเทยีบมาตรการส่งเสรมิรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยและต่างประเทศ) แมว้่าตน้ทุน

ค่าพลงังานทีใ่ชก้บัรถยนตไ์ฟฟ้าจะถูกกว่าตน้ทุนเชือ้เพลงิน้ํามนัของรถ ICE จงึตอ้งมรีะยะเวลาของการ

ใชร้ถยนต์นานพอสมควรจงึจะถงึจุดคุม้ทุนทีต่น้ทุนการใชย้านยนต์ทัง้  ประเภทไม่มคีวามแตกต่างกนั 

ในปี  ทีเ่ศรษฐกจิทัว่โลกหดตวัจากผลกระทบของการระบาดของโรคโควดิ-9 ประเทศเหล่าน้ี (เช่น 

เยอรมนั ฝรัง่เศส สเปน สหราชอาณาจกัร เป็นตน้) อาศยัโอกาสทีจ่าํเป็นตอ้งดําเนินมาตรการทางการ

คลงัเพื่อกระตุ้นเศรษฐกจิโดยการออกมาตรการอุดหนุนการใชร้ถยนต์ไฟฟ้าเพื่อกระตุ้นการใชร้ถยนต์

ไฟฟ้าทาํใหย้อดขายรถยนตไ์ฟฟ้าใหมใ่นตลาดยโุรปเตบิโตอยา่งกา้วกระโดดในปีทีผ่า่นมา 

 

หมายเหตุ : * ตวัเลขในวงเลบ็แสดงอตัราภาษใีนกรณีทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุนจาก BOI (16 ก.ย. 2560 – 31 ธ.ค. 2568)

ส�ำหรบัประเทศทีใ่หค้วามส�ำคญักบัการลดมลพษิทางอากาศ และการแกป้ญัหาโลกรอ้น โดยพยายาม

จะลดการใชเ้ชื้อเพลงิประเภทฟอสซลิ และหนัมาใชพ้ลงังานสะอาดมากขึน้ มองเหน็รถยนต์ไฟฟ้า 

เป็นโอกาสในการลดการเผาไหมข้องเชือ้เพลงิในเครือ่งยนตส์นัดาป จงึมมีาตรการในการสง่เสรมิและ

อุดหนุนการใช้รถยนต์ไฟฟ้าด้วยเพราะระดบัราคาแบตเตอรี่ซึ่งเป็นส่วนประกอบในการขบัเคลื่อน

รถยนต์ไฟฟ้ายงัมรีาคาอยู่ในระดบัที่ท�ำให้ต้นทุนของการผลติรถยนต์ไฟฟ้าสูงกว่าต้นทุนการผลติ

รถยนต์เครื่องยนต์สนัดาป (ตารางที่ 3 เปรยีบเทยีบมาตรการส่งเสรมิรถยนต์ไฟฟ้าของไทยและ 

ต่างประเทศ) แมว้า่ตน้ทุนคา่พลงังานทีใ่ชก้บัรถยนตไ์ฟฟ้าจะถกูกวา่ตน้ทุนเชือ้เพลงิน�้ำมนัของรถ ICE 

จงึต้องมรีะยะเวลาของการใช้รถยนต์นานพอสมควรจงึจะถึงจุดคุ้มทุนที่ต้นทุนการใช้ยานยนต์ทัง้  

2 ประเภทไมม่คีวามแตกต่างกนั ในปี ค.ศ. 2020 ทีเ่ศรษฐกจิทัว่โลกหดตวัจากผลกระทบของการระบาด

ของโรคโควดิ-19 ประเทศเหลา่น้ี (เชน่ เยอรมนั ฝรัง่เศส สเปน สหราชอาณาจกัร เป็นตน้) อาศยัโอกาส

ทีจ่�ำเป็นตอ้งด�ำเนินมาตรการทางการคลงัเพื่อกระตุน้เศรษฐกจิโดยการออกมาตรการอุดหนุนการใช้

รถยนต์ไฟฟ้าเพื่อกระตุ้นการใชร้ถยนต์ไฟฟ้าท�ำใหย้อดขายรถยนต์ไฟฟ้าใหม่ในตลาดยุโรปเตบิโต
 

อยา่งกา้วกระโดดในปีทีผ่า่นมา
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ตารางท่ี 3: การเปรียบเทียบมาตรการส่งเสริมรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยและต่างประเทศ
ตารางท่ี 3: การเปรียบเทียบมาตรการส่งเสริมรถยนตไ์ฟฟ้าของไทยและต่างประเทศ 

ประเทศ 
มาตรการสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟ้า 

อื่นๆ 
ดา้นผูผ้ลติ ดา้นผูบ้รโิภค 

ไทย  

(เน้นใหค้วามสาํคญักบัการ

ปรบัตวัของผูผ้ลติจาก

อุตสาหกรรมยานยนตท์ีใ่ช้

เครือ่งยนตส์นัดาปไปสูก่าร

เป็นอุตสาหกรรมยานยนต์

ไฟฟ้า มาตรการสว่นใหญ่

เป็นมาตรการในการ

สนบัสนุนผูผ้ลติ และหวงัวา่

การสนบัสนุนจะถกูสง่ผา่นไป

ถงึมอืผูบ้รโิภคในรปูของราคา

รถยนตไ์ฟฟ้าทีถ่กูลง) 

รฐัจดัซือ้จดัจา้งเป็นการ

นํารอ่งในการใชย้านยนต์

ไฟฟ้าเพื่อบรกิาร

สาธารณะ (รถเมล ์ 

รถแทก็ซี)่  

รฐัตัง้เป้าหมาย

ใหม้กีารใช ้

ยานยนตไ์ฟฟ้า 

(PHEV และ 

BEV) 1.2 ลา้น

คนัในปี 2579  

อตัราภาษ ี(จดทะเบยีน) 

ยานยนตไ์ฟฟ้าตํ่ากวา่

รถยนตเ์ครือ่งยนต์

สนัดาป (ใชเ้ชือ้เพลงิ)  

ยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ติ

บุคคล – ไดร้บัการ

สง่เสรมิการลงทุนโดย 

BOI  

ยกเวน้ภาษศุีลกากร

สาํหรบัการนําเขา้ชิน้สว่น

และอุปกรณ์สาํหรบัการ

ผลติยานยนตไ์ฟฟ้า – 

ไดร้บัการสง่เสรมิการ

ลงทุนโดย BOI 

ลดอตัราภาษสีรรพสามติ

สาํหรบัยานยนตไ์ฟฟ้า – 

ไดร้บัการสง่เสรมิการ

ลงทุนโดย BOI 

นอรเ์วย ์ 

(ปรมิาณการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า

คดิเป็นสดัสว่นสงู)  

รฐัใหเ้งนิสนบัสนุนในการ

ตดิตัง้สถานีประจุไฟฟ้า

ทัง้ผูป้ระกอบการและผูใ้ช้

รถยนตไ์ฟฟ้า 

ยกเวน้ภาษจีดทะเบยีนและ

ภาษมีลูคา่เพิม่ใหก้บัผูซ้ือ้รถยนต์

ไฟฟ้า 
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ประเทศ 
มาตรการสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟ้า 

อื่นๆ 
ดา้นผูผ้ลติ ดา้นผูบ้รโิภค 

ผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้าทุกคนสามารถ

ประจุไฟฟ้าในแทน่ชารจ์สาธารณะ

ไดโ้ดยไมม่คีา่ใชจ้า่ย  

ยกเวน้คา่ผา่นทางสาํหรบัเสน้ทาง

ทีม่กีารจดัเกบ็ค่าผา่นทาง 

อนุญาตใหผู้ใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้า

สามารถใชช้อ่งทางสาํหรบัรถ

โดยสารประจาํทางและแทก็ซีไ่ด ้ 

อนุญาตใหผู้ใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้าจอด

รถในพืน้ทีส่าธารณะไดโ้ดยไมม่ี

คา่ใชจ้า่ย  

เยอรมนั  

(กาํลงัมุง่หน้าไปสูก่ารเป็น

ผูนํ้าการผลติและการใช้

รถยนตไ์ฟฟ้า) 

ภาครฐัทุม่เทงบประมาณ

ใหก้บัการวจิยัและการ

ผลติเทคโนโลย ีรวมทัง้

ระบบอจัฉรยิะต่าง ๆ ที่

เกีย่วขอ้งกบัรถยนต์

ไฟฟ้า  

ยกเวน้การจดัเกบ็ภาษยีานยนต์

เป็นระยะเวลา 5-10 ปี ตาม

ชว่งเวลาทีอ่อกรถ  

ใหเ้งนิสนบัสนุนแก่ผูซ้ือ้รถยนต์

ไฟฟ้าสว่นบุคคลสงูสดุ 5,000 ยโูร 

และชดเชยให ้3,000 ยโูร สาํหรบั

รถยนตบ์รษิทั   

ไมต่อ้งเสยีคา่จอดรถ หรอืมทีีจ่อด

รถเฉพาะสาํหรบัผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้า

แบตเตอรี ่และรถยนตไ์ฟฟ้าปลัก๊

อนิไฮบรดิ  

การใหส้ทิธพิเิศษกบัผูใ้ชร้ถยนต์

ไฟฟ้าในการใชช้อ่งทางเดนิรถ

พเิศษ และสทิธิใ์นการเขา้พืน้ที่

จาํกดัทีเ่ปิดใหเ้ฉพาะผูใ้ชย้านยนต์

ไฟฟ้า  

ญีปุ่น่  

(ผูนํ้าการผลติรถยนต์

เครือ่งยนตส์นัดาป และ

เครือ่งยนตไ์ฮบรดิ และผู้

ลงทุนหลกัในอุตสาหกรรม

ยานยนตข์องไทย)  

รฐัมงีบประมาณในการ

สนบัสนุนการวจิยัพฒันา

รถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศ

โดยมุง่เน้นใหเ้กดิ

นวตักรรมใหม่ๆ  ทัง้

ทางดา้นรปูแบบของยาน

ยนต ์และเทคโนโลยดีา้น

ใหเ้งนิสนบัสนุนผูซ้ือ้รถยนตไ์ฟฟ้า  
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ประเทศ 
มาตรการสง่เสรมิยานยนตไ์ฟฟ้า 

อื่นๆ 
ดา้นผูผ้ลติ ดา้นผูบ้รโิภค 

แบตเตอรีใ่หม้ี

ประสทิธภิาพสงูขึน้  

Standardization ดว้ย

การทาํขอ้ตกลงรว่มกนั

ระหวา่งผูผ้ลติรถยนตใ์ห้

ใช ้“แทน่ชารจ์” ที่

สามารถรองรบัหวัชารจ์

แบบเดยีวกนัไดส้าํหรบั

รถยนตทุ์กแบรนดท์ีผ่ลติ 

มกีารลด หรอืยกเวน้ภาษสีาํหรบั

ผูใ้ชย้านยนตไ์ฟฟ้า  

จดัตัง้ “เมอืงยานยนต์

ไฟฟ้า EV/PHEV town” 

เพือ่เป็นพืน้ทีต่น้แบบใน

การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า  

มมีาตรการในการนํารถยนตเ์ก่า 

(รถเครือ่งยนตส์นัดาป) มาแลกซือ้

รถยนตไ์ฟฟ้าคนัใหม ่(ทีส่อดคลอ้ง

กบัมาตรการดา้นสิง่แวดลอ้มทีร่ฐั

กาํหนด)  
 ทีม่า: รวบรวมโดยผูเ้ขยีน  

4) การวิเคราะหป์ระสิทธิภาพการใช้ยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทย (Effectiveness
Analysis of Electronic Vehicle Industry in Thailand)

ในชว่งศตวรรษทีผ่า่นมา คงจะปฏเิสธไมไ่ดว้า่อุตสาหกรรมยานยนตเ์ป็นเครื่องยนตต์วัสาํคญัทีข่บัเคลื่อน

การพฒันาและการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจไม่เพียงเฉพาะประเทศใดประเทศหนึ่ง แต่รวมไปถึง

เศรษฐกิจโลกด้วย ประเทศที่เป็นผู้สร้างนวตักรรมและสามารถพฒันาเทคโนโลยีด้านยานยนต์จน

กลายเป็นผูผ้ลติยานยนตช์ัน้นําของโลกสรา้งรายไดไ้ดอ้ยา่งเป็นกอบเป็นกํา ในขณะเดยีวกนั การเกดิขึน้

ของยานยนตท์ีท่าํใหผู้ค้นในสงัคมสามารถเดนิทางไปมาหาสูร่ะหว่างกนั ตดิต่อพบปะกนัไดม้ากขึน้ในวง

กวา้งดว้ยความสะดวกสบายมากขึน้ ตน้ทุนตํ่าลง และใชเ้วลาในการเดนิทางน้อยลง เป็นสว่นสาํคญัทีท่าํ

ใหเ้กดิการสรา้งมลูค่าทางเศรษฐกจิจาํนวนมากในช่วงเวลาทีผ่า่นมา ไมว่่าจะเป็นมลูค่าทีเ่กดิขึน้จากการ

ขนสง่ผูโ้ดยสาร (Passengers) การขนสง่สนิคา้ (Cargos) หรอืจะรวมครอบคลุมไปถงึการพฒันาขึน้ของ

ระบบโลจสิตกิส ์และห่วงโซ่มลูค่า (Value Chain) ซึง่ลว้นแต่เกีย่วขอ้งกบัการใชย้านพาหนะเพื่อการ

เคลื่อนยา้ยคนหรอืสิง่ของ ทําใหเ้กดิการเตบิโตของอุปสงคข์องยานยนต์อย่างมากตามความจําเป็นของ

การใชท้ีเ่พิม่มากขึน้   

การศกึษาหลายชิน้ประยุกตใ์ชก้รอบการวเิคราะหจ์ากแหล่งพลงังานถงึการใชพ้ลงังาน (Well-to-wheel: 

WTW analysis) ประกอบดว้ยการวเิคราะหป์ระสทิธภิาพการใชพ้ลงังานจากแหล่งผลติถงึถงับรรจุ

พลงังาน (Well-to-Tank: WTT analysis) และจากถงับรรจุพลงังานถงึลอ้ (Tank-to-Wheel: TTW 

analysis) เพื่อแสดงถงึความมปีระสทิธภิาพของการใชย้านยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle: EV) 

ทีม่า : รวบรวมโดยผูเ้ขยีน

	 4)	 การวิเคราะห์ประสิทธิภาพการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทย (Effectiveness 	

	 	 Analysis of Electronic Vehicle Industry in Thailand)  

ในช่วงศตวรรษที่ผ่านมา คงจะปฏิเสธไม่ได้ว่าอุตสาหกรรมยานยนต์เป็นเครื่องยนต์ตัวส�ำคญั 

ที่ขบัเคลื่อนการพฒันาและการเจรญิเติบโตทางเศรษฐกิจไม่เพยีงเฉพาะประเทศใดประเทศหน่ึง  

แต่รวมไปถึงเศรษฐกิจโลกด้วย ประเทศที่เป็นผู้สร้างนวตักรรมและสามารถพฒันาเทคโนโลย ี

ดา้นยานยนตจ์นกลายเป็นผูผ้ลติยานยนตช์ัน้น�ำของโลกสรา้งรายไดไ้ดอ้ยา่งเป็นกอบเป็นก�ำ  ในขณะ

เดยีวกนั การเกดิขึน้ของยานยนตท์ีท่�ำใหผู้ค้นในสงัคมสามารถเดนิทางไปมาหาสู่ระหว่างกนั ตดิต่อ

พบปะกนัไดม้ากขึน้ในวงกวา้งดว้ยความสะดวกสบายมากขึน้ ตน้ทุนต�่ำลง และใชเ้วลาในการเดนิทาง

น้อยลง เป็นสว่นส�ำคญัทีท่�ำใหเ้กดิการสรา้งมลูคา่ทางเศรษฐกจิจ�ำนวนมากในชว่งเวลาทีผ่า่นมา ไมว่า่

จะเป็นมลูคา่ทีเ่กดิขึน้จากการขนสง่ผูโ้ดยสาร (Passengers) การขนสง่สนิคา้ (Cargos) หรอืจะรวม

ครอบคลมุไปถงึการพฒันาขึน้ของระบบโลจสิตกิส ์และหว่งโซ่มลูคา่ (Value Chain) ซึง่ลว้นแต่เกีย่วขอ้ง

กบัการใชย้านพาหนะเพือ่การเคลื่อนยา้ยคนหรอืสิง่ของ ท�ำใหเ้กดิการเตบิโตของอุปสงคข์องยานยนต์

อยา่งมากตามความจ�ำเป็นของการใชท้ีเ่พิม่มากขึน้  

การศกึษาหลายชิน้ประยกุตใ์ชก้รอบการวเิคราะหจ์ากแหลง่พลงังานถงึการใชพ้ลงังาน (Well-to-wheel: 

WTW analysis) ประกอบดว้ยการวเิคราะหป์ระสทิธภิาพการใชพ้ลงังานจากแหล่งผลติถงึถงับรรจุ

พลงังาน (Well-to-Tank: WTT analysis) และจากถงับรรจุพลงังานถงึลอ้ (Tank-to-Wheel: TTW 

analysis) เพื่อแสดงถึงความมปีระสทิธภิาพของการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle: EV)  
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เปรยีบเทยีบกบัการใชเ้ครื่องยนต์สนัดาป (Internal Combustion Engine: ICE) ในหลายประเทศ  

(ยงัไม่มกีารศึกษาในประเทศไทย) เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการตดัสนิใจในทางเศรษฐกิจ 

ทัง้ต่อผูซ้ือ้หรอืผูบ้รโิภคในการเลอืกใชย้านยนตไ์ฟฟ้า และผูก้�ำหนดนโยบายในการสง่เสรมิการพฒันา

อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า พบว่า การใช้รถยนต์ไฟฟ้ามปีระสทิธภิาพในการใช้พลงังานสูงกว่า

เครือ่งยนตส์นัดาปมากเมือ่พจิารณาจากการวเิคราะห ์TTW 

ราเชนทร ์ชนิทยารงัสรรค ์(2564) ประมาณการประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของรถยนตไ์ฟฟ้าเท่ากบั 

90% เปรยีบเทยีบกบัประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของเครื่องยนต์สนัดาปทีท่�ำไดเ้พยีง 20%-30%  

สว่นการวเิคราะห ์WTT ขึน้อยูก่บัโครงสรา้งการผลติพลงังาน ไดแ้ก่ น�้ำมนั ก๊าซธรรมชาต ิและไฟฟ้า 

โดยมปีจัจยัส�ำคญัคอื ทางเลอืกของเชือ้เพลงิทีใ่ชใ้นการผลติไฟฟ้าในแต่ละประเทศ กรณงีานศกึษาของ

ประเทศในยุโรปทีโ่ครงสรา้งการผลติไฟฟ้ามสีดัส่วนของการผลติดว้ยพลงังานสะอาด (แสงอาทติย ์ 

และลม) สงูและเพิม่ขึน้ตามล�ำดบั พบวา่ การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าจะมปีระสทิธภิาพการใชพ้ลงังานสงูกวา่

โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อมีการค�ำนึงถึงผลกระทบทางด้วยสิ่งแวดล้อมด้วยการค�ำนวณปริมาณ 

การปล่อยก๊าซทีม่ผีลต่อสภาวะเรอืนกระจก (Green House Gas: GHG emission) การศกึษาในกรณี

ของประเทศจนีใหผ้ลการศกึษาทีส่อดคลอ้งกนั ยกเวน้ในกรณทีีพ่ลงังานไฟฟ้าเป็นการผลติจากชวีมวล 

(Biomass) ซึง่มกีระบวนการเผาไหมท้ีก่่อใหเ้กดิมลพษิทางอากาศสงู การศกึษายงัชีใ้หเ้หน็วา่ การขาด

ประสทิธภิาพในการใชพ้ลงังานในภาคการเกษตรของประเทศจนีเป็นสาเหตุส�ำคญัอกีประการหน่ึง 

ที่ท�ำให้การใช้รถยนต์ไฟฟ้าที่อาศัยพลังงานไฟฟ้าจากแหล่งผลิตที่ใช้สินค้าในภาคการเกษตร 

เป็นเชือ้เพลงิ มปีระสทิธภิาพดอ้ยกวา่การใชร้ถยนตส์นัดาป 

ทางดา้นผูบ้รโิภค การวเิคราะหค์วามคุม้คา่ของการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเป็นเงือ่นไขหลกัของการตดัสนิใจ

ของผูซ้ือ้ โดยใชก้ารวเิคราะหค์วามคุม้คา่ตลอดอายุการใชง้าน (Life Cycle Cost Analysis: LCCA)  

ซึง่ประกอบดว้ยตน้ทุนการใชร้ถยนต ์(คา่สกึหรอ หรอืคา่เสือ่มราคาของเครือ่งยนต ์+ คา่บ�ำรุงรกัษา) 

และตน้ทนุของพลงังานทีใ่ชส้�ำหรบัรถยนต ์(น�้ำมนัเชือ้เพลงิส�ำหรบัเครือ่งยนตส์นัดาป และไฟฟ้าส�ำหรบั

รถยนตไ์ฟฟ้า) ในสว่นของตน้ทุนการใชร้ถยนตจ์ะเป็นการเปรยีบเทยีบของราคารถยนตท์ัง้ 2 ประเภท 

ซึ่งในปจัจุบนัราคารถยนต์ ICE ยงัมรีาคาต�่ำกว่าราคารถยนต์ไฟฟ้า เพราะการผลติรถยนต์ไฟฟ้า
 

ยงัมตีน้ทุนจากแบตเตอรีท่ีม่รีาคาแพง อยา่งไรกต็าม ราคาแบตเตอรีส่�ำหรบัรถยนตไ์ฟฟ้าไดป้รบัลดลง

อยา่งมากในช่วง 10 ปีทีผ่า่นมาจนมรีาคาเขา้ใกล ้Turning point (จุดทีจ่ะท�ำใหต้น้ทุนการผลติรถยนต ์

ICE และรถยนต ์BEV มรีาคาไมแ่ตกต่างกนั) 

ประมาณการโดยผูเ้ชีย่วชาญทางดา้นยานยนตว์า่ Turning point จะอยูท่ีร่ะดบัราคาแบตเตอรีเ่ท่ากบั 

$100/kWh เป็นเหตุผลสว่นหน่ึงทีม่มีาตรการในการอุดหนุนใหก้บัผูซ้ือ้รถยนตไ์ฟฟ้าในหลายประเทศ 

นอกจากตน้ทนุในสว่นของราคารถยนตแ์ลว้ ตน้ทนุการใชร้ถยนตส์�ำหรบัผูบ้รโิภคยงัมสีว่นของคา่บ�ำรงุ

รกัษา ซึ่งรถยนต์ไฟฟ้ามคี่าใชจ้่ายในส่วนน้ีน้อยกว่ารถยนต์ ICE เพราะไม่มคี่าใชจ้่ายที่เกี่ยวขอ้ง 
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กบัการดแูลเครือ่งยนต ์ในสว่นของตน้ทนุทางดา้นพลงังาน จะแปรผนัตามราคาพลงังานในแต่ละประเทศ 

ราเชนทร ์ ชนิทยารงัสรรค ์ (2561) แสดงใหเ้หน็ว่าการใชร้ถยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทยมคีวามคุม้ค่า

ส�ำหรบัผูบ้รโิภคโดยขึน้อยูก่บัปรมิาณการใชร้ถยนตข์องผูซ้ือ้ (ถา้มกีารใชร้ถยนตน้์อย อาจจะไมคุ่ม้คา่) 

เช่นเดยีวกบัการใช้รถยนต์โดยสารประจ�ำทางไฟฟ้า การวเิคราะห์ในลกัษณะน้ียงัไม่ได้ครอบคลุม 

ผลประโยชน์ทางสงัคมที่จะได้รบัจากการลดมลพษิทางอากาศจากการไม่มกีารเผาไหม้เชื้อเพลงิ 

ของรถยนต์ไฟฟ้า และยงัไม่ได้ค�ำนึงถงึต้นทุนในการก�ำจดัแบตเตอรี่จากรถยนต์ไฟฟ้าที่หมดอาย ุ

การใชง้านแลว้ การศกึษาดงักล่าวชีใ้หเ้หน็ว่า ส�ำหรบัประเทศไทยในช่วงเริม่ตน้ของการปรบัเปลีย่น 

ไปสูก่ารใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าเพิม่ขึน้ มาตรการอุดหนุนทางดา้นการบรโิภคยงัเป็นมาตรการทีม่คีวามจ�ำเป็น 

โดยการก�ำหนดมาตรการอุดหนุนนัน้สามารถก�ำหนดระยะเวลาของการอุดหนุนให้สอดคล้องกบั 

การพฒันาเทคโนโลยขีองอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า และเทคโนโลยใีนการผลติแบตเตอรีเ่พือ่รถยนต์

ไฟฟ้าได ้ (สามารถยกเลกิการอุดหนุนไดเ้มื่อราคาแบตเตอรี ่ และราคารถยนตไ์ฟฟ้าลดลงจนถงึจุดที่

สามารถแขง่ขนัไดก้บัรถยนต ์ICE)

ส�ำนกังานนโยบายและแผนพลงังาน กระทรวงพลงังาน (พ.ศ. 2563) รายงานการใชพ้ลงังานของไทย 

(พจิารณาจากพลงังานขัน้สดุทา้ย) ในปี พ.ศ. 2563 (ช่วง ม.ค-พ.ย.) พบวา่ลดลง 8.4% เมือ่เทยีบกบั

ชว่งเวลาเดยีวกนัของปีก่อน โดยมกีารใชพ้ลงังาน (คดิเทยีบเทา่น�้ำมนัดบิ) ประมาณ 1.39 ลา้นบารเ์รล

ต่อวนั สดัส่วนการใช้น�้ำมนัส�ำเรจ็รูปมากที่สุด คดิเป็น 53% ของการใช้พลงังาน พลงังานไฟฟ้า  

ก๊าซธรรมชาติ (NG) และถ่านหิน คิดเป็น 23% 11% และ 13% ตามล�ำดบั แหล่งที่มาและ 

การใชพ้ลงังานเป็นปจัจยัส�ำคญัประการหน่ึงทีจ่ะมผีลต่อการก�ำหนดแนวทางการพฒันาอุตสาหกรรม

ยานยนตข์องประเทศกล่าวคอื ถา้การเปลีย่นแปลงไปสูก่ารใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าและการผลติรถยนตไ์ฟฟ้า 

ท�ำใหส้ามารถเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของประเทศได ้

ผลประโยชน์ต่อสงัคม (Social Benefit) น้ีจะเป็นเหตุผลสนับสนุนทีส่�ำคญัของการด�ำเนินมาตรการ 

ในการสนับสนุน หรอือุดหนุนใหเ้กดิการใช ้ และการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของประเทศ 

การใชพ้ลงังานขัน้สุดทา้ยจากการใชน้�้ำมนัส�ำเรจ็รูปซึง่ส่วนมากจะเป็นการใชใ้นภาคการขนส่ง และ 

การใชใ้นรถยนตโ์ดยสารทัง้สว่นตวัและสาธารณะ การปรบัเปลีย่นไปสูอุ่ตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าจะ

ท�ำใหเ้กดิการเปลีย่นแปลงของสดัสว่นการใชพ้ลงังานจากน�้ำมนัส�ำเรจ็รปูลดลง และมกีารใชพ้ลงังาน

ไฟฟ้ามากขึ้น ประเด็นที่ส�ำคญัประการแรกของการตดัสินใจในเชิงนโยบายจึงเป็นการประเมิน

ประสทิธภิาพของการใชพ้ลงังาน ซึ่งจะขึน้อยู่กบัแหล่งทีม่าของพลงังานของไทย (น�้ำมนัเพื่อใชใ้น 

ยานยนต ์และพลงังานไฟฟ้าทีม่กีารผลติจากหลากหลายแหล่งเชือ้เพลงิ) 

การปรบัเปลีย่นไปสูก่ารใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในหลายประเทศจงึมกีารพฒันาการผลติไฟฟ้าพลงังานสะอาด

ควบคูไ่ปดว้ย เพือ่ใหไ้ดป้ระโยชน์จากการเปลีย่นจากการใชพ้ลงังานฟอสซลิเป็นการใชพ้ลงังานไฟฟ้า

ที่ผลติอย่างเป็นมติรต่อสิง่แวดล้อมมากกว่า ดงันัน้ ในกรณีของบางประเทศ (ไม่ใช่ประเทศไทย)  
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ทีก่ารผลติไฟฟ้ายงัคงพึง่พาการใชเ้ชือ้เพลงิฟอสซลิอยูม่าก ประโยชน์ทางสงัคมในรปูของการลด GHG 

ก็จะน้อยลงตามไปด้วยแมว้่ารถยนต์ไฟฟ้าจะมกีารปล่อยมลพษิทางอากาศ (Tailpipe Emission)  

น้อยมากก็ตาม ส�ำหรบัประเทศไทย สดัส่วนการผลติไฟฟ้าในปจัจุบนัใช้เชื้อเพลงิก๊าซธรรมชาต ิ

มากทีสุ่ด คดิเป็น 55% จากถ่านหนิ/ลกิไนต์ 18% จากการน�ำเขา้ 14% พลงังานหมุนเวยีน 10%  

พลงังานน�้ำ 2% และจากน�้ำมนั 0.4% การพฒันาอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าและการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า

จะท�ำใหม้คีวามตอ้งการใชไ้ฟฟ้าเพิม่มากขึน้ ซึ่งหากการผลติไฟฟ้าของไทยจะสามารถเพิม่สดัส่วน 

ของการใชพ้ลงังานหมุนเวยีนได ้ กจ็ะเป็นการเปลีย่นจากการใชพ้ลงังานเชือ้เพลงิ (น�้ำมนั) มาเป็น 

การใชพ้ลงังานไฟฟ้าทีม่กีารผลติทีเ่ป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้มมากกวา่ การผลติไฟฟ้าของไทยมแีนวโน้ม

ทีจ่ะมสีดัส่วนของการใชพ้ลงังานหมุนเวยีนเพิม่ขึน้ตามล�ำดบั เช่นเดยีวกนักบัการเพิม่ขึน้ในหลาย

ประเทศทีม่กีารสง่เสรมิการผลติไฟฟ้าดว้ยพลงังานทางเลอืกทีส่�ำคญั ไดแ้ก่ พลงังานแสงอาทติย ์และ

พลงังานลม เป็นต้น ประโยชน์ทางสงัคมที่จะได้รบัในส่วนน้ี โดยเฉพาะการลดมลพษิในเขตเมอืง 

จากการปล่อยไอเสยีจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงฟอสซิลของเครื่องยนต์สนัดาป รวมกบัประโยชน์ 

จากการเพิม่ประสทิธภิาพของการใชพ้ลงังานของ EV ทีม่เีหนือกวา่ ICE กจ็ะเป็นปจัจยัสนบัสนุนส�ำคญั

ของการด�ำเนินนโยบายในการอุดหนุนการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า (รายละเอยีดแสดงในรปูที ่2) 

รปูท่ี 2 : รปูแบบการใช้พลงังานของยานยนตใ์นแต่ละประเภท
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	 5)	 บทสรปุและข้อเสนอแนะ (Conclusion and Recommendations)

การเปลีย่นผา่นของอุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยไปสูอุ่ตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้ามสีถานะทีแ่ตกต่างไป

จากเดมิเมือ่มคีวามชดัเจนของการพฒันาทางดา้นเทคโนโลยทีีผ่ลกัดนัไปสูก่ารเพิม่มากขึน้ของการใช้

ยานยนตไ์ฟฟ้า ไมว่า่จะเป็นการพฒันาทางดา้นแบตเตอรีใ่หม้ปีระสทิธภิาพสงูขึน้ การประจุไฟฟ้าทีใ่ช้

เวลาน้อยลงมาก ตน้ทุนการผลติแบตเตอรีท่ีล่ดลงอยา่งรวดเรว็จนถงึจุดทีจ่ะมนียัส�ำคญัต่อการตดัสนิ

ใจเลอืกใชเ้ครื่องยนต์สนัดาปหรอืเครื่องยนต์ไฟฟ้า ไปจนถงึการลดขนาดและน�้ำหนักของแบตเตอรี ่

ทีใ่ชใ้นยานยนตไ์ฟฟ้า 

ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังาน (Energy Efficiency) น่าจะเป็นเงือ่นไขส�ำคญัทีสุ่ดส�ำหรบัการตดัสนิใจ

ก�ำหนดนโยบายขบัเคลื่อนไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า ทางเลอืกของการใช้พลงังาน (ในที่น้ี  

คอืการเปรยีบเทียบการใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลด้วยเครื่องยนต์สนัดาปกบัการใช้พลงังานไฟฟ้าด้วย 

ยานยนต์ไฟฟ้า) เพื่อการโดยสารและการคมนาคมขนส่งของประเทศ การเลือกใช้พลงังานที่มี

ประสทิธภิาพมากขึน้เป็นการลดต้นทุนการผลติในระบบเศรษฐกจิ และยกระดบัขดีความสามารถ 

ในการแข่งขนัของประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิง่เมื่อประเทศอื่น ๆ ในโลกมกีารพฒันาและสามารถ 

เพิม่ประสทิธิภาพการใช้พลงังานในภาคคมนาคมขนส่ง การศึกษาความมปีระสทิธิภาพของการ 

ใช้พลงังานระหว่างเครื่องยนต์สนัดาปที่ใช้เชื้อเพลิงฟอสซิลเปรยีบเทียบกบัการใช้รถยนต์ไฟฟ้า 

ดว้ยการวเิคราะห ์Well-To-Wheel (WTW) พบวา่ การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้ามปีระสทิธภิาพสงูกวา่โดยเฉพาะ

อย่างยิง่เมื่อมกีารค�ำนึงถงึผลประโยชน์ทีจ่ะไดร้บัจากการใชร้ถยนต์ไฟฟ้าในการลดมลพษิ (มลพษิ 

ทางอากาศในเขตเมอืง) ซึง่ค�ำนวณผลกระทบโดยใชก้ารเทยีบเป็นปรมิาณการปล่อยคารบ์อน (Green 

House Gas: GHG) อยา่งไรกต็าม ความไดเ้ปรยีบในเชงิประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของรถยนตไ์ฟฟ้า

อาจจะแตกต่างกนัตามโครงการสร้างการได้มาของพลงังาน (การน�ำเข้า/การผลิต) และสดัส่วน 

การใชพ้ลงังานในภาคการคมนาคมขนส่ง รวมทัง้โครงสรา้งการผลติไฟฟ้าของแต่ละประเทศเมื่อมี

ปรมิาณความตอ้งการใชเ้พิม่มากขึน้จากการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า ในประเดน็น้ีเมือ่พจิารณาจากงานศกึษา

ของหลายประเทศค่อนขา้งจะยนืยนัได้ว่า การปรบัเปลี่ยนไปสู่การใชร้ถยนต์ไฟฟ้าและการพฒันา

อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าจะเป็นการเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังาน และเพิม่ขดีความสามารถ 

ในการแขง่ขนัของประเทศไดใ้นอนาคต 

การพฒันาเพื่อยกระดบัอุตสาหกรรมยานยนต์ของไทยไปสู่อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าให้ประสบ 

ความส�ำเรจ็ไดจ้�ำเป็นต้องมมีาตรการอุดหนุนทางดา้นผูบ้รโิภคเป็นตวัสนับสนุนทีส่�ำคญั มาตรการ 

สง่เสรมิการลงทุนทีม่กีารด�ำเนินการทีผ่า่นมาเป็นการสนบัสนุนดา้นผูผ้ลติ โดยคาดหวงัวา่ผลจากการ

สนับสนุนจะถูกส่งผ่านต่อมายงัผูบ้รโิภคในรูปแบบของราคารถยนต์ทีถู่กลง แต่ในทางปฏบิตัพิบว่า 

มาตรการในการสง่เสรมิทีผ่า่นมามปีระสทิธภิาพไมเ่พยีงพอ ปรมิาณการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าของไทยยงัมี

จ�ำนวนน้อยมาก และสว่นใหญ่เป็นการใชร้ถยนตแ์บบไฮบรดิ (HEV + PHEV) มากกวา่ การอุดหนุน

เพือ่ใหเ้กดิการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้ามากขึน้เป็นมาตรการทีม่ปีระสทิธภิาพมากกวา่การใชม้าตรการอุดหนุน



Development Economic Review 113

ทางดา้นผูผ้ลติ เพราะผูผ้ลติสามารถปรบัตวัตอบสนองต่อความตอ้งการทีเ่พิม่ขึน้และไดร้บัส่วนแบ่ง 

ผลประโยชน์จากการอุดหนุนผูบ้รโิภคดว้ย นอกจากน้ี การอุดหนุนทางดา้นผูบ้รโิภคยงัเป็นการสง่เสรมิ

การแขง่ขนัของตลาด (Market Competition) ดงึดูดผูผ้ลติรายใหม่ทีม่เีทคโนโลยกีารผลติสงูเขา้มา

แขง่ขนั อุตสาหกรรมโดยรวมเกดิการพฒันาไดอ้ยา่งรวดเรว็ เกดิการลงทนุ การจา้งงาน และสรา้งรายได้

ในประเทศ 

แมว้า่ตลาดรถยนตข์องประเทศไทย (ยอดขายรถยนตใ์หมป่ระมาณ 1 ลา้นคนัต่อปี) จะไมใ่ชต่ลาดใหญ่ 

แต่กเ็ป็นตลาดทีม่กีารเตบิโตรองรบัการขยายตวัของอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า เมื่อผนวกเขา้กบั 

การท�ำความตกลงทางการคา้ของไทยทีเ่ชือ่มโยงกบัประเทศในภมูภิาค ท�ำใหป้ระเทศไทยมคีวามพรอ้ม 

และความสนใจในการลงทุนเพื่อเป็นฐานการผลิตรถยนต์ไฟฟ้าของภูมิภาคได้ ประกอบกับ 

การทีอุ่ตสาหกรรมยานยนตข์องไทยมฐีานการผลติชิน้สว่นฯ ทีเ่ขม้แขง็ (Tier 2-3-4) มผีูป้ระกอบการ

จ�ำนวนมากทีม่คีวามพรอ้มในการปรบัตวัรองรบัเทคโนโลยใีหม ่แนวทางการสง่เสรมิทีเ่ป็นการกระตุน้

ใหเ้กดิการถ่ายทอดเทคโนโลยทีีเ่กีย่วขอ้ง (เทคโนโลยทีางดา้นแบตเตอรีไ่ปจนถงึเทคโนโลยกีารขบัขี่

อตัโนมตั ิ(Autonomous Driving)) จงึเป็นแนวทางทีป่ระเทศควรจะพจิารณา 

การใหก้ารสนบัสนุนเพือ่การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานทีจ่�ำเป็นต่อการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า และการสง่เสรมิ

การวจิยัและการพฒันาในอุตสาหกรรมรถยนต์ไฟฟ้าเป็นสิง่จ�ำเป็น และตอ้งมกีารด�ำเนินการคู่ขนาน 

ไปกับการพฒันาอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของไทย ที่ผ่านมาภาครฐัมีการส่งเสริมสนับสนุน 

ทางดา้นน้ีพอสมควรทัง้ทางดา้นการวจิยัเกีย่วกบัการสรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานเพือ่รองรบัการใชร้ถยนต์

ไฟฟ้า การพฒันาระบบชารจ์เรว็ (Quick Charge) การสรา้งสถานีชารจ์ใหค้รอบคลุมเพือ่ลดขอ้กงัวล

ของผูใ้ชใ้นเรื่องพสิยัการขบัขีข่องรถยนต์ไฟฟ้า รวมทัง้การส่งเสรมิการลงทุนผลติแบตเตอรีส่�ำหรบั

รถยนต์ไฟฟ้า การอุดหนุนจากภาครฐัใหร้าคารถยนต์ไฟฟ้าลดลงมสี่วนส�ำคญัในการกระตุ้นใหเ้กดิ 

การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้ามากขึน้โดยเฉพาะในชว่งทีย่งัไมม่กีารประกอบรถยนตไ์ฟฟ้าแบบ BEV ในประเทศ 

การยกเว้นภาษีศุลกากรส�ำหรบัการน�ำเข้ารถยนต์ไฟฟ้าจากต่างประเทศเป็นมาตรการหน่ึงที่จะ

สนับสนุนให้เกิดการใช้รถยนต์ไฟฟ้ามากขึ้น ซึ่งในปจัจุบนัมคีวามพยายามน�ำเข้ารถยนต์ไฟฟ้า
 

จากประเทศจนีภายใตก้รอบความตกลงเขตการคา้เสรไีทย-จนี (Thailand-China FTA) เพื่อใชส้ทิธิ

พเิศษทางภาษศุีลกากร อย่างไรกต็าม ยงัมคีวามจ�ำเป็นตอ้งผลกัดนัใหเ้หน็ผลทีเ่ป็นรปูธรรมมากขึน้

เพือ่ใหผู้ใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทยมคีวามมัน่ใจในการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าแบบแบตเตอรี ่ความนิยม

ใช้ HEV และ PHEV สะท้อนให้ว่าผู้บรโิภคมคีวามพร้อมและมคีวามสนใจที่จะใช้รถยนต์ไฟฟ้า  

แต่ยงัมขีอ้กงัวลและความไม่แน่ใจเกีย่วกบัการใชใ้นหลายประการ เช่น ขอ้จ�ำกดัเรื่องพสิยัการขบัขี ่ 

ขอ้จ�ำกดัเรือ่งสถานีประจุไฟฟ้า ฯลฯ ท�ำใหย้งัมกีารใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า BEV น้อย 


