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บทคัดย่อ 
 เส้นทางเศรษฐกิจประเทศในอนุภูมิภาคลุ ่มน้ำโขง มีทั ้งหมด 6 ประการ คือ  
1) ระบบคมนาคม 2) มีศิลปวัฒนธรรมร่วมกัน 3) วิถีชีวิตที่คล้ายกัน 4) มีความปลอดภัยสูง 
5) แหล่งทรัพยากรทางธรรมชาติที่หลากหลาย และ 6) ค่าใช้จ่ายไม่สูงมาก ที่ส่งผลต่อการ
ตัดสินใจให้นักท่องเที่ยวเลือกเดินทางบนเส้นทางสายไหมแห่งอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง สาเหตุที่
ได้ชื่อว่าเป็นเส้นทางสายไหมเพราะระบบคมนาคมที่ทันสมัยและเชื่อมโยงกัน สนับสนุนให้มี
การเคลื่อนย้ายคนมากขึ้น ผลที่ตามมาคือเกิดการแลกเปลี่ยนศิลปวัฒนธรรม สินค้าและ
บริการ ผ่านเส้นทางการค้าระดับจุลภาคไปสู่มหภาค กลุ่มประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง 
ประชากรส่วนใหญ่นับถือพระพุทธศาสนา ทำให้ศิลปวัฒนธรรมที่แสดงออกต่อประชาคม
โลกจึงเป็นงานเชิงพุทธศิลป์ ไม่ว่าจะเป็นงานศิลปะ ประเพณี ประวัติศาสตร์ที่ยึดโยงกับ
พระพุทธศาสนา บนเส้นทางสายไหมแห่งอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง อยุธยา หนองคาย นคร
หลวงเวียงจันทน์ หลวงพระบาง กรุงเทพมหานคร 
คำสำคัญ: เส้นทางสายไหม; อนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง; เศรษฐกิจลุ่มน้ำโขง 
 
Abstract 
 The economic route of the the counntries in Mekong subregion had 6 
components. 1) Transportation System 2) A common arts and culture 3) A 
similar way of life 4) High safety 5) Diversified natural resources 6) Low cost, 
which affected the decision for tourists to choose to travel on the Silk Road 
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of the Mekong subregion. The reason why it was known as the Silk Road was 
because of its modern and connected transportation system encouraging the 
movement of more people. As a result, the exchange of arts and culture, 
goods and services through micro to macro trade routes took place. Countries 
in the Mekong Subregion, the majority of the population were Buddhisst, so 
the art and culture expressed to the international community was a Buddhist 
art, traditions and history linked to Buddhism on the Silk Road of the Mekong 
Subregion, Ayutthaya, Nong Khai, Vientiane Capital, Luang Prabang, Bangkok. 
Keywords: Silk Road; Greater Mekong Subregion; Mekong Economy 
 
บทนำ  

 แนวคิดกรอบความร่วมมือ GMS (Greater Mekong Subregion) หรืออนุภูมิภาค
ลุ่มแม่น้ำโขง 6 ประเทศ ได้แก่ ไทย เมียนมาร์ ลาว กัมพูชา เวียดนาม และจีนตอนใต้ มีชื่อ
เต็มว่า ระเบียงเศรษฐกิจอนุภูมิภาคลุ ่มแม่น้ำโขง  (GMS Economic Corridors) เพ่ือ
ส่งเสริมการขยายตัวด้านอุตสาหกรรม การเกษตร การค้า การลงทุนและบริการ ส่งเสริม
การจ้างงาน ยกระดับการครองชีพ การถ่ายทอดเทคโนโลยีซ ึ ่งกันและกัน การใช้
ทรัพยากรธรรมชาติอย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ิมขีดความสามารถและโอกาสการแข่งขันในเวที
การค้าโลก ผ่านกลยุทธ์หลัก 3 ด้าน คือ 1) สนับสนุนให้มีการเชื ่อมโยงระหว่างกัน 
(Connectivity) 2) การเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน (Competitiveness) 3) การ
รวมกลุ่มกันในอนุภูมิภาค (Community) (ศูนย์ประชาคมอาเซียนของรัฐสภา, 2563) 
 โครงการก่อสร้างทางรถไฟจีน-ลาว (China-Laos Railway) เริ ่มขึ ้นเมื ่อเดือน
ธันวาคม พ.ศ. 2559 กำหนดแล้วเสร็จและเริ่มให้ใช้บริการอย่างเป็นทางการในวันที่  1 
ธันวาคม พ.ศ. 2564 ทางรถไฟสายเวียงจันทน์-บ่อเต็น หรอืทางรถไฟสายลาว-จีน สามารถ
ลำเลียงสินค้าและผู ้โดยสารจากจีนตอนใต้ ผ่านลาวมาถึงไทยได้อีกเส้นทางหนึ่ง โดย
เส้นทางนี้จะเชื่อมจากนครคุนหมิง มณฑลยูนนาน ประเทศจีน มาที่เมืองบ่อเต็น แขวง
หลวงน้ำทา และมีปลายทางที่นครหลวงเวียงจันทน์ ประเทศลาว ซึ่งอยู่ห่างจากจังหวัด
หนองคายเพียงแค่ 24 กิโลเมตร และทางรถไฟสายนี้จะเป็นสายแรกในประเทศลาวที่เชื่อม
ลาวออกสู่ทะเล คาดการณ์ว่ารถไฟลาว-จีน จะช่วยส่งเสริมทางการค้า การท่องเที่ยว และ
การลงทุน ลดต้นทุนการขนส่งสินค้า ทั้งค่าโดยสารและระยะเวลาจากนครคุนหมิง มณฑล
ยูนนาน มาถึงจังหวัดหนองคายใช้เวลาไม่เกิน 15 ชั่วโมง เร็วกว่าทางถนนจากนครคุนหมิง 
ถึงจังหวัดเชียงรายที่ใช้เวลาถึง 2 วัน (กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ กระทรวง
พาณิชย์, 2564) 
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ภาพที่ 1 เส้นทางรถไฟจีน-ลาว  
 

โครงการก่อสร้างทางรถไฟลาว-จีน ดังกล่าวเป็นจุดตัดกับเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ
สายตะว ันออก-ตะว ันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) หร ือเส ้นทาง
หมายเลข 9 (R9) ซึ่งเป็นโครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำ
โขง (Greater Mekong Subregion: GMS) ได้แก่ ไทย เมียนมาร์ ลาว กัมพูชา เวียดนาม 
และจีน โดยมีว ัตถุประสงค์เพื ่อส ่งเสริมให้เกิดการขยายตัวทางการค้า การลงทุน
อุตสาหกรรม การเกษตรและบริการ พร้อมทั้งยกระดับความเป็นอยู่ของประชาชนในอนุ
ภูมิภาคลุ ่มแม่น้ำโขง ซึ ่งมีระยะทางยาว 1,450 กิโลเมตร อยู ่ในเขตประเทศไทยเป็น
ระยะทางยาวที่สุดคือประมาณ 950 กิโลเมตร โดยเส้นทางเริ่มจากเมืองท่าดานัง ผ่านเมือง
เว้และเมืองลาวบาว ประเทศเวียดนาม ซึ่งเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษของเวียดนามซึ่งติดกับ
ชายแดนประเทศลาว จากนั้นเส้นทางหมายเลข 9 ผ่านเข้าแขวงสะหวันนะเขต ประเทศ
ลาว และมาข้ามสะพานมิตรภาพ 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) ข้ามแม่น้ำโขงสู่จังหวัด
มุกดาหาร ผ่านจังหวัดกาฬสินธุ์ ขอนแก่น เพชรบูรณ์ พิษณุโลก สุโขทัย จนไปสุดที่อำเภอ
แม่สอด จังหวัดตาก และเข้าไปยังประเทศเมียนมาร์  จนทะลุอ่าวเมาะตะมะที่เมืองเมาะ
ลำไยหรือมะละแหม่ง (Mawlamyine/Mawlamyaing) เป็นการเชื่อมจากทะเลจีนใต้ไปสู่
มหาสมุทรอินเดีย (ผู้จัดการออนไลน์, 2566) 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ไทยเป็นจุดตัดทางเศรษฐกิจ หรือเป็นศูนย์กลาง 
โลจิสติกส์ในอนุภมิภาคลุ่มน้ำโขง ข้อมูลด้านการท่องเที่ยวจากสถิติจำนวนนักท่องเที่ยว
ต่างชาติ พ.ศ. 2559-2562 พบว่า มีนักท่องเที ่ยวเดินทางเข้าประเทศไทย โดยเฉลี่ย 
35,000,000 คนต่อปี (กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา, 2563) ไทยนับเป็นอีกประเทศหนึ่ง
ที่ได้รับการยกย่องจากคนทั่วโลกว่าเป็นหนึ่งในจุดหมายปลายทางของแหล่งท่องเที่ยวที่
อยากมาสัมผัส ส่งผลให้ภาพรวมสถานการณ์ท่องเที่ยวภายในประเทศไทยที่มีการขยายตัว
อย่างต่อเนื่อง เห็นได้จากรายได้ภาคการท่องเที่ยวในไทย ณ เดือนเมษายน พ.ศ. 2561 
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ขยายตัวจากช่วงเดียวกันของปีที ่ผ่านมาร้อยละ 16.07 โดยรายได้ของนักท่องเที ่ยว
ต่างประเทศขยายตัวร้อยละ 17.55 และรายได้ของนักท่องเที่ยวไทยขยายตัว ร้อยละ 
12.21 โดยภาพรวมมีแนวโน้มที่เพิ ่มขึ้นตามลำดับ แต่ในช่วงปลายปี 2562 เป็นต้นมา 
หลายประเทศทั่วโลกต้องเผชิญหน้ากับวิกฤติ เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรค
ติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจโลก โดยเฉพาะ
อุตสาหกรรมการท่องเที ่ยวทั ้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ ที ่ประกาศห้าม
เคลื่อนย้ายผู้คนตามมาตรการของรัฐ 

 
 

 
 
 
 
 

ภาพที่ 2 เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจสายตะวันออก-ตะวันตก 
(ณัฐธยาน์ โสกุล, 2564) 

 
บทความนี้มีจุดประสงค์อยู่ 3 ประการ คือ 1) เพ่ือศึกษาเส้นทางเศรษฐกิจประเทศ

ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง 2) เพื่อศึกษาระบบเศรษฐกิจบนเส้นทางสายไหมในอนุภูมิภาคลุ่ม
น้ำโขงท่ีเชื่อโยงทั้งในและนอกภูมิภาค 3) เพ่ือศึกษาศิลปวัฒนธรรม ประเพณี วิถีชีวิตในอนุ
ภูมิภาคลุ่มน้ำโขง เพื่อรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์ นำเสนอเป็นบทความทางวิชาการเพ่ือ
ประโยชน์ต่อสาธรณชนต่อไป เป็นการพรรณนาถึงเส้นทางการเดินทางจากประเทศไทยไป
ยัง ประเทศลาว เรียกว่า “ระบบเศรษฐกิจบนเส้นทางสายไหมแห่งอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง 
อยุธยา หนองคาย นครหลวงเวียงจันทน์ หลวงพระบาง กรุงเทพมหานคร” บนเส้นทางสาย
ไหม ที่เชื่อโยงระบบเศรษฐกิจทั้งในและนอกภูมิภาค เนื่องจากมีระบบคมนาคมที่น่าสนใจ 
มีแนวโน้มพัฒนาเส้นทางออกไปสู่โพ้นทะเลในอนาคตโดยเฉพาะกลุ่มประเทศลุ่มน้ำโขง 
และยังเป็นเส้นทางในการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมการผลิต อุตสาหกรรมการ
ท่องเที ่ยว ระบบกระจายสินค้าและบริการที่สอดคล้องกับการพัฒนาเส้นทางระเบียง
เศรษฐกิจสายตะวันออก-ตะวันตก (บริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน), 2566) 
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จากสถานีรถไฟอยุธยาสู่สถานีหนองคาย 
เมื ่อสถานการณ์โควิด-19 คลี ่คลายลง สัญญาณเศรษฐกิจก็เริ ่มขับตัวอีกครั้ง 

จุดเริ่มต้นของการเดินทางในครั้งนี้ผู้เขียนและคณะได้เลือกใช้บริการรถไฟในการเดินทาง 
ขึ้นรถไฟสถานีต้นทางที่สถานีรถไฟอยุธยา ขบวนที่ 25 ด่วนพิเศษ CNR เป็นรถไฟชั้น 1 รถ
นอนปรับอากาศ (62 บนอป.24CN) คันที่ 13 ที่นั่ง ราคา 1,302 บาท เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 
พ.ศ. 2566 ออกจากสถานีอยุธยา เวลา 21.39 น. ตามกำหนดการก็จะถึงสถานีหนองคาย 
เวลา 06.25 น. โดยประมาณ การเดินทางด้วยรถไฟนอนในครั้งนี้มีความตื่นเต้นเล็กน้อย 
เพราะเป็นครั้งแรก ส่วนตัวคงไม่ใช่ครั้งแรกเฉพาะผู้เขียนเท่านั้น ผู้ร่วมเดินทางก็คงตื่นเต้น
ไม่แพ้กัน 

เมื่อรถไฟมาเทียบชานชาลา ทุกคนก็ต่างรับผิดชอบภาระของตนเอง และของที่
ระลึก เตรียมไว้เพื่อนำไปมอบให้หน่วยงานที่คณะเดินทางจะไปติดต่อ อาทิ มหาวิทยาลัย
สุภานุวงศ์ แขวงหลวงพระบาง บรรยากาศเป็นไปด้วยความเรียบร้อย พอรถไฟจอดเทียบ
ชานชาลา ทุกคนต่างรีบขึ้นไปนั่นประจำที่ตามที่นั่งที่ระบุไว้ในตั๋วโดยสาร ส่วนผู้เขียนได้คัน
ที่ 12 ห้องท่ี 2 เตียงล่าง พักห้องเดียวกับผู้ที่ร่วมเดินทางคณะเดียวกัน ซึ่งท่านเป็นพระภิกษุ 
ทำให้พนักงานเกิดความสับสนในขณะที่ตรวจตั ๋ว คิดว่าผู้เขียนใช้สิทธิ์พระภิกษุ จึงได้
ตรวจสอบจำนวนคนและแยกสถานะ จึงได้ทราบว่าคณะเดินทางมีทั้งพระภิกษุและคฤหสัถ์ 
(ประชาชนทั่วไป) และได้จองตั๋วตรงตามสถานะของตนเพียงแต่มีการสลับที่นั่งเท่านั้นเอง 
ต่างคนก็ต่างทำหน้าที่ของตนเอง พอเสร็จแล้วต่างคนก็ต่างขอบคุณ เวลาประมาณ 23.00 
น. ก็เริ่มเตรียมตัวพักผ่อน ถือว่าได้บรรยากาศไปอีกแบบ อารมณ์คล้าย ๆ กับนอนเปลโยน
ไปโยนมาทั้งคืน ด้วยระบบรางยังไม่เรียบ ลองคิดเล่น ๆ ถ้าเป็นรถไฟความเร็วสูงบนรางเดิน
คงจะลุ้นกันทั้งคืน ในขณะที่กำลังพักผ่อน มีเจ้าหน้าที่มาปลุกเวลาประมาณ 06.00 น. แจ้ง
ว่าจะเก็บที่นอนก่อนถึงที่หมายประมาณ 30 นาที ต่อมาอีกไม่นานก็ถึงสถานีปลายทาง
หนองคาย คณะเดินทางก็ทำธุรกิจส่วนตัวหาทานข้าวเช้าแบบง่าย ๆ หลังจากนั้นก็เดินทาง
ต่อไปอีกซักประมาณ 10 นาที ความประทับใจขณะเดินทางไปด่านตรวจคนเข้าเมือง (ตม.) 
ฝั ่งประเทศไทย เจ้าหน้าที ่อัธยาศัยดีมาก ๆ มีความเป็นกันเองสูง แล้วก็ข้ามสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาว (ลาว: ຂົວມິດຕະພາບ ລາວ-ໄທ ແຫ່ງທ າອິດ) เดินทางเท้าไปข้ามแดน
เข้าประเทศลาว เจ้าหน้าที่ฝั ่งลาวก็อัธยาศัยดีไม่แพ้กัน แต่ผู ้เขียนลองขอถ่ายภาพกับ
เจ้าหน้าที่ฝั่งลาวเจ้าหน้าที่แจ้งว่าไม่สามารถถ่ายได้ด้วยเหตุผลบางประการ 
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ขบวนรถไฟระหว่างประเทศสายหนองคาย ไทย- ท่านาแล้ง สปป.ลาว 
เมื่อเดินทางไปถึงสถานีรถไฟหนองคาย นายสถานีประกาศว่าจะมีรถไฟเทียบชาน

ชาลา ให้ผู้ที่ยืนอยู่ใกล้รางรถไฟระมัดระวัง จึงทราบว่าตอนนี้ทางประเทศไทยและประเทศ
ลาว ได้มีข้อตกลงร่วมกันในการเปิดเส้นทางขนส่งระบบราง หมายความว่าตอนนี้มีรถไฟ
ระหว่างประเทศแล้ว สายหนองคาย ประเทศไทย-ท่านาแล้ง ประเทศลาว สถานีรถไฟท่า
นาแล้ง (ลาว: ສະຖານີທ່ານາແລ້ງ) เป็นสถานีรถไฟสาย หนองคาย–เวียงจันทน์ ตั้งอยู่บ้าน
ดงโพสี หาดทรายฟอง นครหลวงเวียงจันทน์ ประเทศลาว และถือเป็นสถานีรถไฟแห่งแรก
ในประเทศลาว สถานีรถไฟท่านาแล้งมีจำนวนย่านทางรถไฟ 3 ทาง เป็นทางหลัก 1 ทาง 
ทางหลีก 2 ทาง ทางติดชานชาลา 2 ทาง ซึ่งสถานีรถไฟท่านาแล้ง อยู่ห่างจากสถานีรถไฟ
กรุงเทพฯ เป็นระยะทาง 627.25 กิโลเมตร และตั ้งอยู ่ห่างจากจุดกึ ่งกลางของสะพาน
มิตรภาพ ไทย-ลาว แห่งที่ 1 เป็นระยะทาง 3.50 กิโลเมตร สร้างขึ้นตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
ระหว่างไทย-ลาว เพื่อใช้ในการขนส่งสินค้า และผู้โดยสารที่จะเดินทางเข้าออก โดยสมเด็จ
พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี เสด็จพระราช
ดำเนินไปทรงเป็นประธานในพิธีเปิดการเดินรถไฟระหว่างไทย-ลาว เป็นครั้งแรกเมื่อวันที่ 5 
มีนาคม พ.ศ. 2552 มีการเดินรถวันละ 4 เที่ยว และอีก 9 กิโลเมตร ก็จะสามารถเดินรถถึง
สถานีรถไฟคำสะหวาด (เวียงจันทน์) รอเปิดให้บริการ ซึ่งเป็นสถานีสิ้นสุดของโครงการ
รถไฟไทย-ลาว (วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี, 2565) 

เดลินิวส์ออนไลน์ (2564) รายงานว่า การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ปักธงเพ่ิม
ขบวนรถไฟ หนองคาย-ท่านาแล้ง ประเทศลาว วันละ 24 ขบวน (ไป-กลับ) พ่วงขบวนละ 25 
แคร่ รองรับการขยายตัวขนส่งสินค้าเชื ่อม จีน-ลาว-ไทย พร้อมลุยพัฒนาย่านสถานี
หนองคาย 80 ไร่ หนุนไทยเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ผู้ว่าการรถไฟ
แห่งประเทศไทยเปิดเผยว่า ได้ร่วมประชุมวางแผนงานและบูรณาการแผนงานระหว่าง 
รฟท. กรมศุลกากรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อเตรียมพร้อมรองรับปริมาณการขนส่ง
สินค้าด้วยระบบรางเชื่อมระหว่าง จีน-ลาว-ไทย จากรถไฟลาว-จีน ผ่านสะพานมิตรภาพ
ไทย-ลาว (หนองคาย-เวียงจันทน์) ทั้งนี้การเปิดให้บริการขบวนรถไฟขนส่งสินค้าข้าม
สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ถือเป็นความสำเร็จในการเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระบบราง ซึ่ง
สอดรับกับยุทธศาสตร์การพัฒนาโลจิสติกส์ของประเทศในการสนับสนุนให้ไทยเป็น
ศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งของกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ตลอดจนรองรับปริมาณการ
ขนส่งสินค้าข้ามแดนระหว่างไทย-ลาว ที่มีแนวโน้มขยายตัวเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะ
ภายหลังการเปิดให้บริการรถไฟลาว-จีน ที่จะเปิดให้บริการในวันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2564 
ที่ผ่านมา 
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เบื้องต้นในปี 64-65 การรถไฟแห่งประเทศไทยมีการเพิ่มขบวนรถไฟขนส่งสินค้า 
ช่วงหนองคาย-ท่านาแล้ง ประเทศลาว จากเดิมวันละ 4 ขบวน (ไป-กลับ) เป็น 10 ขบวน ไป-
กลับ พ่วงขบวนละ 25 แคร่ ส่วนในปี 66-68 จะปรับเพิ่มขบวนรถขนส่งสินค้าเป็นวันละ 16 
ขบวน (ไป-กลับ) พ่วงขบวนละ 25 แคร่ และตั้งแต่ปี 69 เป็นต้นไป จะเพิ่มขบวนรถเป็น 24 
ขบวน (ไป-กลับ) พ่วงขบวนละ 25 แคร่ ซึ่งไม่รวมขบวนรถโดยสารระหว่างประเทศที่เดิมปกติมี
ให้บริการวันละ 4 ขบวน (ไป-กลับ) ทั้งนี้การเพ่ิมขบวนรถไฟ จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง
ข้ามแดนทางรถไฟ และอำนวยความสะดวกต่อการพัฒนาระบบขนส่งโลจิสติกส์ของทั้ง 2 
ประเทศได้อย่างดี รฟท. ยังมีแผนงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการบูรณาการพัฒนาพ้ืนที่
ย่านสถานีหนองคาย และพื้นที่ CY หรือศูนย์รวบรวมและเปลี่ยนถ่ายสินค้าที่สถานีรถไฟนาทา 
เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการขนส่งสินค้าทางรางในพ้ืนที่ ให้สามารถเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
จากท่าเรือแหลมฉบัง มายังสถานีหนองคาย และต่อขยายถึงที ่ลานตู ้สินค้า ที ่ท่านาแล้ง 
ประเทศลาว ได้โดยตรง เพื่อรองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจ การค้า การลงทุนในอนาคตด้วย 
ทั้งนี้แผนพัฒนาย่านสถานีหนองคาย จะมีการพัฒนาพื้นที่สถานีทั้งหมด 80 ไร่ รองรับการขน
ส่งผ่านสะพานเดิม และการเปลี่ยนถ่ายจากถนนสู่ระบบรางเชื่อมโยงภายในประเทศ ซึ่งจะ
เป็นการช่วยเสริมศักยภาพระบบขนส่งในภูมิภาค สร้างงานสร้างอาชีพ ก่อให้เกิดการพัฒนา
เศรษฐกิจในท้องถิ่น และสนับสนุนให้ไทยเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ของภูมิภาคตามนโยบาย
รัฐบาล 

 
จากหนองคายไปนครหลวงเวียงจันทน์ 

ສະບາຍດີວຽງຈັນ จากฝั่งไทยที่จังหวัดหนองคาย ตอนนี้ผู้เขียนได้ข้ามแดนไปอยู่ที่
นครหลวงเวียงจันทน์เรียบร้อยแล้ว เป็นเช้าของวันที่ 28 มีนาคม พ.ศ. 2566 สิ่งแรกที่
จะต้องทำหลังจากเข้ามาในประเทศลาว จะต้องแลกเงิน อัตราแลกเปลี ่ยนวันนี ้อยู่ที่ 
1.00000 THB = 502.83900 LAK ผู้เขียนแลกเงินไทย 1,000 บาท ได้เงินกีบมาจำนวน 
503,000 กีบ จากนั้นได้เดินทางต่อไปที่นครหลวงเวียงจันทน์และเช็คอินเข้าที่พัก คณะ
เดินทางได้เข้าพักที่โรงแรมนครสัก นอกจากการเข้าพักแล้ว ในโอกาสนี้ได้สนทนาประเด็น
เก ี ่ ยวก ับเศรษฐก ิจในประเทศลาว ก ับผ ู ้ประกอบการโรงแรม ได ้ ให ้ข ้ อม ู ลว่ า  
โควิดสามปีที่ผ่านมาแย่เลยไม่มีนักท่องเที่ยว ตอนนี้สถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด -
19 ได้คลี่คลายลงเริ่มมีนักท่องเที่ยวเดินทางมาพักอย่างต่อเนื่อง นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ เป็น
ชาวไทย จีน และนักท่องเที่ยวชาวชาติจากประเทศฝั่งตะวันตก เป็นส่วนใหญ่  (สมถวิล ลี
,2566) ข้อความดังกล่าวแสดงให้เห็นว่า นักท่องเที่ยวแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม กลุ่มที่มาจาก
ประเทศในอนุภูมิภาคและกลุ่มที่มาจากภูมิภาคอื ่น อาจเกิดจากการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานระบบคมนาคมที่เชื่อมโยงกันทั้งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ เฉกเช่นเดียวกับ
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ประเทศที่พัฒนาแล้ว ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน มีนักลงทุนให้ความสนใจเข้าไปลงทุน
จำนวนมากส่วนใหญ่เป็นนักธุรกิจชาวจีน ไทย และเวียดนามตามลำดับ สาเหตุหลักมาจาก
การพัฒนาระบบคมนาคมด้วย จะเห็นได้ว่านครหลวงเวียงจันทน์ ประเทศลาว มีความเจริญ
มาโดยเฉพาะด้านโครงสร้างพื้นฐาน ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ หลังจากนั้น
คณะเดินทางก็ได้ออกเยี่ยมชนสถานที่สำคัญ ๆ ดังนี้ ช่วงเช้าเข้าแลกเปลี่ยนเรียนรู้เกี่ยวกับ
ระบบการจัดการศึกษาของประเทศไทยและประเทศลาว ที่โรงเรียนมัธยมปลายสงฆ์วัดมหา
พุทธวงศาป่าหลวง ช่วงบ่ายเข้าชมสถานที่สำคัญ เช่น พระธาตุหลวงเวียงจันทน์ หอพระ
แก้ว วัดสระเกษ ประตูชัย หลักจากนั้นก็หาที่พักร้อนที่ริมโขงเพื่อรอเข้าชมตลาดริมโขง 
สักการะอนุสาวรีย์พระเจ้าอนุวงศ์ เพ่ือเก็บข้อมูลภาคสนามก่อนเดินทางกลับที่พัก 

 
ภาพที่ 3 พระธาตุหลวงเวียงจันทน์ ประตูชัย หอพระแก้ว 
และโรงเรียนมัธยมปลายสงฆ์วัดมหาพุทธวงศาป่าหลวง 

 
ความเจริญทางด้านเศรษฐกิจกบัความเป็นอยู่ของชาวลาว 

ในมิติเศรษฐกิจกับความเป็นอยู่ของชาวลาว จะเห็นได้ว่าด้านเศรษฐกิจมีความ
เจริญเติบโตสูงแบบก้าวกระโดด เนื่องจากรถไฟลาว-จีน ทำให้ลาวเป็นประเทศเนื้อหอมอีก
ประเทศหนึ่งในกลุ่มประเทศเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ มีนักลงทุนเข้ามาลงทุนจำนวนมากทั้ง
ในและต่างประเทศ ทำให้นครหลวงเวียงจันทน์กลายเป็นเมืองเศรษฐกิจใหม่ กลับพบว่ามี
การกระจายตัวค่อนข้างน้อย ประกอบกับค่าเงินเฟ้อพุ่งขึ้นสูงถึง 100 เปอร์เซ็นต์ ในรอบ 5 ปี 
นับเป็นหนึ ่งเท่าเลยทีเดียว โดยอัตราแลกเปลี ่ยนในปัจจุบัน เมื ่อวันที ่ 28 มีนาคม  
พ.ศ. 2566 อยู่ที่ 1.00000 THB = 502.83900 LAK ผู้เขียนแลกเงินไทย 1,000 บาท ได้
เงินลาวมาจำนวน 503,000 กีบ ในขณะที่สินค้าส่วนใหญ่ก็นำเข้าจากประเทศเพื่อนบ้าน
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โดยเฉพาะไทย ส่วนรายได้โดยเฉลี่ยภาคแรงงานอยู่ที่ 75,000 กีบ คิดเป็นเงินไทยประมาณ 
150 บาท/วัน หากเป็นภาคบริการตกอยู่ที่ 100 บาท/วัน แต่ค่าครองชีพสูง เช่น ข้าวหนึ่ง
จานตกอยู่ที่ราคา 50 บาท เมื่อเทียบกับรายได้แล้วจะเห็นได้ว่าค่าครองชีพกับรายได้ไม่
สัมพันธ์กัน ทำให้ความเจริญทางด้านเศรษฐกิจยังไม่ตอบโจทย์ความเป็นอยู่ ของชาวลาว
เท่าที่ควร(ลวง สุริยา, 2566) แต่ราคารถนำเข้ากลับมีราคาถูกกว่าที่คิด ตัวอย่างเช่น ราคา
รถ Volvo SUV 7 ที่นั่ง ราคาต่ำกว่าล้านบาท เนื่องจากการเรียกเก็บภาษีนำเข้าของรัฐที่ถูก
กว่าเพื่อนบ้านนั้นเอง 

 
ขนส่งระบบรางรถไฟจีน-ลาว เวียงจันทน์สูห่ลวงพระบาง 

การเดินทางในครั้งนี้ ผู้เขียนและคณะเดินทางได้รับการอำนวยความสะดวกจาก
สิดทิไช สายนาที รองหัวหน้าแผนกบริหาร บริษัททางรถไฟลาวจีนจำกัด (สิดทิไช สายนาที, 
2566) ตั้งแต่กระบวนการแรกจนถึงกระบวนการสุดท้าย โดยเริ่มตั้งแต่การจองตั๋วรถไฟ
ล่วงหน้า ทำหน้าที ่เป็นมัคคุเทศก์พาชิมพาชมนครหลวงของประเทศลาว และยังร่วม
เดินทางไปหลวงพระบางพร้อมกับคณะของผู้เขียนด้วย รถไฟของลาวเป็นการลงทุนจากจีน 
โดยเริ่มจากจีนตอนใต้ ตอนนี้โครงการมาสิ้นสุดที่นครหลวงเวียงจันทน์ เป็นรถไฟความเร็ว
ปานกลาง ความเร็วที่ใช้ในการขนส่งสินค้าอยู่ที่ 80 กิโลเมตร/ชั่วโมง ส่วนการขนส่งมวลชน
ใช้ความเร็วอยู่ที ่ไม่เกิน 180 กิโลเมตร/ชั่วโมง ส่งผลให้การเดินทางเร็วขึ้น จากสถานี
เวียงจันทน์ไปยังสถานีหลวงพระบางใช้เวลาโดยประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที ราคาค่า
โดยสารรถไฟชั้นสอง 242,000 กีบ (480 บาท) หากเป็นรถส่วนบุคคลหรือรถประจำทางจะ
ใช้เวลาไม่ต่ำกว่า 6 ชั่วโมง หากประสงค์จะเดินทางไปวังเวียงก็มีทางด่วนไว้บริการ ผู้เขียน
จะขอกล่าวถึงเฉพาะระบบการขนส่งเป็นหลัก 

 
นครหลวงเวียนจันทน์สูห่ลวงพระบางมรดกโลกตอนเหนือประเทศลาว 

ສະບາຍດີ ຫຼວງພຣະບາງ ผู้เขียนได้เดินทางจากนครหลวงเวียงจันทน์ของเช้าวันที่ 
29 มีนาคม พ.ศ. 2566 รถไฟปรับอากาศชั้น 2 ออกเดินทางเวลา 09.30 น. เดินทางมาถึง
สถานีปลายทางหลวงพระบางเวลา 11.00 น. ใช้เวลาในการเดินทาง 1.30 น. หลวงพระบางเป็น
เมืองที่ผู้เขียนมีความชอบเป็นส่วนตัว ได้เดินทางมาเยือนทั้งหมด 5 ครั้ง ในแต่ละครั้งจะเกิด
ความประทับใจและได้มุมมองใหม่ ๆ อยู่เสมอ ครั้งนี้ก็เช่นกัน 
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ภาพที่ 4 พบผู้บริหารมหาวิทยาลัยสุภานุวงศ์ ชมศาสนสถานสำคัญ 
และน้ำตกตาดกลางสี 

 
ทราบกันดีว่าหลวงพระบางเมืองมรดกโลก ตั้งอยู่ทางตอนเหนือของประเทศลาว 

หลวงพระบางได้รับการขึ้นทะเบียนให้เป็นแหล่งมรดกโลกด้วยเหตุผล คือ มีวัดวาอาราม
เก่าแก่มากมาย มีบ้านเรือนอันเป็นเอกลักษณ์ ตัวเมืองตั้งอยู่ริมแม่น้ำโขงและแม่น้ำคาน ซึ่ง
ไหลบรรจบกันท่ามกลางธรรมชาติอันงดงาม และชาวหลวงพระบางมีบุคลิกที ่ยิ ้มแย้ม
แจ่มใส เป็นมิตร และมีขนบธรรมเนียมประเพณีอันงดงาม ในขณะที่แหล่งมรดกโลกแห่งอ่ืน
อาจได้ขึ้นทะเบียนอย่างจำเพาะเจาะจงในโบราณสถาน หรือ ธรรมชาติ แต่หลวงพระบาง
ทั้งเมืองได้รับการขึ้นทะเบียนให้เป็นมรดกของมวลมนุษยชาติเมื่อเดือนธันวาคม พ.ศ. 2538 
และยังได้รับการยกย่องว่าเป็นเมืองที่ได้รับการปกปักรักษาที่ดีที่สุดในเอเชียตะวันออกเฉียง
ใต้ (World Heritage Convention, 2538) ถึงแม้ว่าในปัจจุบันโลกจะมีพัฒนาการทางด้าน
เทคโนโลยีและการสื่อสาร แต่ลาวยังสามารถดำรงไว้ซึ่งวิถีชีวิต ศิลปวัฒนธรรม ประเพณี
ของตนไว้ได้อย่างน่าอัศจรรย์ มรดกโลกท่ีหลวงพระบางจึงไม่เหมือนกับที่อ่ืน ๆ เพราะไม่ว่า
วิถีชีวิต ศิลปวัฒนธรรม ประเพณี และสิ่งแวดล้อม นับเป็นมรดกโลกทั้งหมด ด้านเศรษฐกิจ
รายได้หลักได้จากภาคอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว ด้านการศึกษามีการจัดการศึกษาแก่
เยาวชนทุกระดับ โดยเฉพาะการจัดการศึกษาระดับอุดมศึกษา มีมหาวิทยาลัยสุภานุวงศ์ 
สังกัดกระทรวงการศึกษาและกีฬาของลาว ตั้งอยู่ที่หลวงพระบางด้วย ในประเด็นนี้ผู้เขียน
พยายามที่จะนำเสนอจุดเด่นของหลวงพระบางในด้าน เศรษฐกิจ สังคม การศึกษา และ
สิ่งแวดล้อมซ่ึงถือเป็นวัฒนธรรมร่วมของกลุ่มประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง (สมจิต กิริวง, 
2566) 

 
 
 

1 

2 
3 
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ระบบความเชื่อมโยงบนเส้นทางสายไหมในอนุภูมภิาคลุ่มน้ำโขง 
ก่อนลงพ้ืนที่เก็บข้อมูล เพ่ือวิเคราะห์หาความเชื่อมโยงระหว่างกัน ผู้เขียนและคณะ

ได้ตั้งโจทย์ว่า เหตุใดอยุธยา หนองคาย เวียงจันทน์ หลวงพระบางและกรุงเทพมหานคร จึง
ได้ชื ่อว่าเป็นกลุ่มเศรษฐกิจใหม่อนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง และมีความเชื่อโยงทั้งในและนอก
ภูมิภาคได้อย่างไร ซึ่งแบ่งความเชื่อมโยงได้ทั้งหมด 6 ประการ ดังนี้  

1. ระบบคมนาคม ในปัจจุบันกล่าวได้ว่าการเดินทางมีความทันสมัย โดยมีทุน
ต่างชาติเข้ามาเป็นหุ้นส่วนในการพัฒนาระบบคมนาคมเชื่อมโยงทางบกและระบบราง น้ำ 
และอากาศ ทั้งระดับอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ภูมิภาคเดียวกันและภูมิภาคอ่ืน 

2. มีศิลปวัฒนธรรมร่วมกัน กลุ่มประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ประชากรส่วน
ใหญ่นับถือพระพุทธศาสนา ทำให้ศิลปวัฒนธรรมที่แสดงออกต่อประชาคมโลกจึง เป็นงาน
เชิงพุทธศิลป์ ไม่ว่าจะเป็นงานศิลปะ ประเพณี ประวัติศาสตร์ที่ยึดโยงกับพระพุทธศาสนา 
และทั้ง 2 ประเทศกล่าวคือ ไทยและลาว มีมรดกโลกด้านศิลปวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อม
คล้ายกัน ต่างตรงที่ประเทศไทยยังไม่ปรากฏการขึ้นทะเบียนวิถีชีวิตให้เป็นมรดกโลกจาก
องค์การยูเนสโก 

3. วิถีชีวิตที่คล้ายกัน เนื่องจากประชากร 257.5 ล้านคน ประกอบไปด้วย ไทย 
เมียนมาร์ ลาว กัมพูชา เวียดนาม และจีนตอนใต้ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 โดยจะครอบคลุมเนื้อ
ที่ 2.34 ล้านตารางกิโลเมตร มีจุดกำเนิดในภูมิภาคเดียวกันสังเกตได้จากรูปพรรณสัณฐาน
ทางกายภาพ ส่งผลให้สมาชิกในกลุ่มลุ่มน้ำโขง มีวิถีชีวิตที่คล้ายกันไม่ว่าจะเป็นที่อยู่อาศัย 
อาหาร อาชีพ ความเชื่อ ภาษา รวมถึงภูมิปัญญาท้องถิ่นด้วย 

4. มีความปลอดภัยสูง จะเห็นได้ว่าเสถียรภาพทางการเมืองในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง 
และด้านความมั่นคง จะเห็นภาพความขัดแย้งค่อยข้างน้อย เพราะมีเป้าหมายเดียวกันคือ
พัฒนาเศรษฐกิจ ขจัดความอดอยาก ทำให้มีความปลอดภัยสูง ส่งผลต่อการตัดสินใจของ
นักท่องเที่ยวที่จะเดินทางเข้ามาเยือน ถึงแม้ว่า จีน ไทย ลาว จะมีระบบการปกครองที่
แตกต่างกัน แต่กลับไม่เป็นอุปสรรคในมิติของการปฏิบัติ 

5. แหล่งทรัพยากรทางธรรมชาติที่หลากหลาย ด้วยความหลากหลายทางชีววิทยา
มีทรัพยากรทางธรรมชาติภูเขา แม่น้ำ น้ำตก ป่าไม้ ทะเล สภาพอากาศท่ีอบอุ่นซึ่งสวนทาง
กับประเทศตะวันตกที่หนาวเย็น รวมทั้งแร่ธาตุต่าง ๆ ทำให้มีผู้สนใจมากขึ้นด้วยเหตุผลคือ 
ความอุดมสมบูรณ์และทรัพยากรทางธรรมชาติที่หลากหลาย แต่ในกลับมีข้อจำกัดด้าน
ภูมิศาสตร์ทำให้เส้นทางสายไหมในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขงไม่มีทางออกทะเล แม่น้ำโขงตื้นเขิน 
มีโขดหินจำนวนมาก ผนวกกับโครงการสร้างเขื่อนเพ่ือผลิตไฟฟ้าที่ไชยบุรี ซึ่งโครงการกำลัง
ดำเนินการก่อสร้างทำให้มีปริมาณน้ำลดลง ส่งผลให้เรือขนส่งสินค้าขนาดใหญ่ไม่สามารถ
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สัญจรไปมาได้ จึงเป็นที่มาของการเชื่อมระบบคมนาคมทางบกกับทางน้ำและทางอากาศที่มี
พ้ืนที่พาดผ่านประเทศไทย  
 6. ค่าใช้จ่ายไม่สูงมาก เนื่องจากประเทศไทย และประเทศลาว เป็นประเทศโลกที่ 
2 อยู่ระหว่างการพัฒนาหรือที่เรียกกันว่า ประเทศกำลังพัฒนา เนื่องจากมีการบริโภคสินค้า
และบริการในระดับปานกลาง มีความผสมผสานระหว่างสังคมเมืองกับสังคมแบบชนบท ยัง
ไม่เข้าสู่ระบบทุนนิยมอย่างเต็มตัวเป็นสังคมแห่งรอยยิ้มและการแบ่งปัน ทำให้นักท่องเที่ยว
ต่างชาติมองว่าค่าครองชีพในกลุ่มประเทศเหล่านี้ไม่สูงจนเกินไป เมื่อเทียบอัตราแลกเปลี่ยน
สกุลเงินของประเทศฝั่งตะวันตก กับสกุลเงินของประเทศจีน ไทย และลาว 
 
สรุป 

ไทยและลาวบนเส้นทางสายไหมแห่งอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง อยุธยา หนองคาย นคร
หลวงเวียงจันทน์ หลวงพระบาง กรุงเทพมหานครเมืองมรดกโลกสู ่เมืองมรดกโลก มี
จุดประสงค์อยู่ 3 ประการ คือ 1) ศึกษาเส้นทางเศรษฐกิจประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง 
โดยผู้เขียนและคณะได้ลงพื้นที่เก็บข้อมูลด้วยตัวเองเพื่อถอดรหัสความเชื่อมโยงทั้งระบบ 
พบว่า มีทั้งหมด 6 ประการ ได้แก่ ระบบคมนาคม มีศิลปวัฒนธรรมร่วมกัน วิถีชีวิตที่
คล้ายกัน มีความปลอดภัยสูง แหล่งทรัพยากรทางธรรมชาติที่หลากหลาย ค่าใช้จ่ายไม่สูง
มาก ที่ส่งผลต่อการตัดสินใจให้นักท่องเที ่ยวเลือกเดินทางบนเส้นทางสาย ไหมแห่งอนุ
ภูมิภาคลุ่มน้ำโขง อยุธยา หนองคาย นครหลวงเวียงจันทน์ หลวงพระบาง กรุงเทพมหานคร 
2) ศึกษาระบบเศรษฐกิจบนเส้นทางสายไหมในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ที่เชื่อมโยงทั้งในและ
นอกภูมิภาค สาเหตุที่ได้ชื ่อว่าเป็นเส้นทางสายไหมเพราะระบบคมนาคมที่ทันสมัยและ
เชื่อมโยงกัน สนับสนุนให้มีการเคลื่อนย้ายคนมากขึ้น ผลที่ตามมาคือเกิดการแลกเปลี่ยน
ศิลปวัฒนธรรม สินค้าและบริการ ผ่านเส้นทางการค้าระดับจุลภาคไปสู่มหภาค 3) ศึกษา
ศิลปวัฒนธรรม ประเพณี วิถีชีวิตในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำโขง ซึ่งประชากรส่วนใหญ่นับถือ
พระพุทธศาสนา ทำให้ศิลปวัฒนธรรมที่แสดงออกต่อประชาคมโลกเป็นงานเชิงพุทธศิลป์ 
งานศิลปะ ประเพณี ประวัติศาสตร์ที่ยึดโยงกับพระพุทธศาสนา บนเส้นทางสายไหมแห่งอนุ
ภูมิภาคลุ่มน้ำโขง อยุธยา หนองคาย นครหลวงเวียงจันทน์ หลวงพระบาง กรุงเทพมหานคร 
ซึ่งไทยและลาวมีมรดกโลกด้านศิลปวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อมคล้ายกัน ต่างตรงที่ประเทศ
ไทยยังไม่ปรากฏการขึ้นทะเบียนวิถีชีวิตให้เป็นมรดกโลกจากองค์การยูเนสโกเท่านั้น 
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