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บทคัดย่อ 
	 ทัศนะของผู้ที่เก่ียวข้องต่อแนวทางการแก้ไขการโจรกรรมทรัพย์สินของ
กรมทางหลวง กรณศึีกษา ทางหลวงหมายเลข 35 มวีตัถปุระสงค์เพือ่ศึกษาสภาพ
ปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินของกรมทางหลวงบนทางหลวงหมายเลข 35 และ
เพือ่ศกึษาทศันะของผูป้ฏบิตังิานท่ีมต่ีอแนวทางการแก้ไขปัญหาการโจรกรรมทรพั
สินย์ของกรมทางหลวง การศึกษาครั้งนี้ เป็นการศึกษาเชิงคุณภาพ (Qualitative 
Research) ใช้วิธีการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก (In Depth Interview) เป็นเทคนิคใน
การเก็บข้อมูลมีประชากรที่ใช้ในการศึกษา ซึ่งเป็นผู้ปฏิบัติงานในกรมทางหลวง 
ปฏิบัติหน้าที่ด้านการดูแลอ�ำนวยความปลอดภัยทรัพย์สินกรมทางหลวง จ�ำนวน 
5 ราย ผลการศึกษาพบว่า สาเหตขุองการเกิดปัญหานัน้ เกดิจากทางหลวงสายนี้
เป็น  ย่านอตุสาหกรรม มพีืน้ท่ีรกร้างอยูเ่ป็นจ�ำนวนมาก อีกทัง้การตดิตัง้อปุกรณ์
และวสัดุงานทางท่ีไม่ตรงตามมาตรฐาน จงึเป็นจดุเสีย่งอนัก่อให้เกิดปัญหาการโจร
กรรมฯ ส�ำหรับทัศนะเกี่ยวกับแนวทางการแก้ไข จะมุ่งเน้นให้ประชาชนเข้ามามี
ส่วนร่วมในการรกัษาอปุกรณ์งานทางและทรพัย์สนิสาธารณะ และ น�ำหลกัการทาง
ด้านวิศวกรรมมาใช้ในการออกแบบวัสดแุละอุปกรณ์งานทางเพื่อให้มีต้นการผลิต 
การจดัซือ้จดัจ้างท่ีลดลง ตดิตามการจบักุมและด�ำเนนิคดีให้เป็นตวัอย่างและจรงิจงั 
พิจารณาข้อแก้ไขทางกฎหมายใหม่ให้มีความเหมาะสม 

ค�ำส�ำคัญ  ทางหลวงหมายเลข 35, กรมทางหลวง, โจรกรรมทรัพย์สิน  
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Abstract
	 Perspective of persons relating to the approach for addressing theft 
of property of the Department of Highways: the case study of Highway 
No. 35 aims to examine the problem nature relating to theft of property 
of the Department of Highways on Highway No. 35 and to study perspec-
tive of operating staff toward the approach for addressing such problem. 
This study is a Qualitative Research applying In Depth Interview as a 
technique for collecting data. The population selected for this study cov-
ers those operating staffs of the Department of Highways who involve in 
security operation for the property of the Department of highways, total-
ing 5 subjects. Findings from the study suggest that the cause of theft of 
property is that this road locates in industrial zone but there still have 
many waste lands with poor surveillance. Also, shortcomings were also 
found with respect to installation of equipment and material used not in 
accordance with required standards. Those are considered a risk spot for 
theft. With respect to the approach for preventing theft of property on 
Highway No. 35, Campaign should be launched in order to raise public 
awareness of the consequences from stealing property of the Department 
of Highways, particularly, those using the highway. In this regard, engi-
neering principle can be applied in the design of material and equipment 
for highway construction and maintenance purpose while cost of produc-
tion and price can be lowered effectively. It is suggested that specific 
agency should be established for investigation and inquiry works against 
theft of property, for arrest and prosecution. To effectuate this, legislative 
amendment may be required. 

Keywords  Highway No. 35 , Department of Highways, theft of property
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บทน�ำ
 	 ปัจจุบันสภาพแวดล้อมของชุมชนเมืองและท้องถนนเอื้อต่อการเกิด
อาชญากรรมและมแีนวโน้มว่าปัญหานีจ้ะทวคีวามรนุแรงมากขึน้ ซึง่ปัญหาอาชญากรรม 
ได้สร้างความเดือนร้อนแก่ประชาชน โดยเฉพาะปัญหาประทษุร้ายต่อร่างกายและ
ทรัพย์สินอันเกิดจากปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินในเคหะสถานและสถานท่ี
ราชการทั่วไป ท�ำให้เกิดผลกระทบต่อความสงบสุขและความปลอดภัยของคนใน
สังคม ซึ่งร้อยละ 85 ของอาชญากรรม เป็นการมุ่งประทุษร้ายต่อทรัพย์สินจาก
บุคคลท่ีเป็นผู้ฉวยโอกาสแทนที่จะเป็นอาชญากรรมมืออาชีพ ซึ่งอาชญากรรม
ประเภทนีจ้ะตดัสินใจประกอบอาชญากรรมเมือ่มโีอกาส สถานการณ์ทีเ่อือ้อ�ำนวย 
ท�ำให้เกิดความเดือดร้อนเป็นอย่างมาก จากความเจรญิเตบิโตของชุมชนและถนน
หนทาง จึงท�ำให้สภาพแวดล้อมมีการเปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็วและไร้ทิศทาง
โดยขาดการวางแผนและการควบคุมที่ดี (ประชัย เปี่ยมสมบูรณ์,2545)
	 กรมทางหลวงเป็นองค์กรหนึ่งในหน่วยงานภาครัฐ ซึ่งสังกัดกระทรวง
คมนาคม มคีวามรบัผดิชอบในการก่อสร้างโครงข่ายพืน้ฐานด้านทางหลวง พฒันา
และเชือ่มโยงระบบขนส่ง ระบบโลจสิตกิส์ให้มปีระสิทธภิาพ เพือ่สามารถตอบสนอง
ต่อพลวัตของการเปลี่ยนแปลงทั้งทางด้านเทคโนโลยี สังคม และสิ่งแวดล้อม โดย
หน่วยงานนีม้อี�ำนาจหน้าทีค่วามรบัผดิชอบทางหลวงทัว่ประเทศ ซึง่นอกจากการ
บริการประชาชนผู้ใช้ทางแล้ว การดูแลอ�ำนวยความปลอดภัยทางถนนยังเป็น
ภารกิจหลกัอกีประการหนึง่ท่ีต้องรบัผดิชอบ เพือ่ให้เกิดความสะดวก ปลอดภยัแก่
ประชาชน ซึ่งมาตรการในการอ�ำนวยความปลอดภัยนี้ มีหลายประการ เช่น 
ประการแรก การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุบนทางหลวง ประการที่สอง กิจกรรมงาน
ปรับปรุงจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายบนทางหลวง ประการท่ีสาม การบ�ำรุงและ
ซ่อมแซมงานทาง เป็นต้น โดยผลจากการด�ำเนินงานของกรมทางหลวงที่ผ่านมา
พบว่า นอกจากปัญหาด้านงานทางแล้ว ยังมีการโจรกรรมอุปกรณ์งานทาง ที่ก่อ
ให้เกิดมูลค่าความเสียหายเป็นอย่างมาก จากสถิติการรายงานทรัพย์สินของกรม
ทางหลวงที่ถูกโจรกรรมในปี 2556 พบว่า มูลค่าทรัพย์สินที่ถูกโจรกรรม รวมทั้ง
สิ้น 13,436,447.89 บาท (กรมทางหลวง,2556) และในปี 2557 ที่ผ่านมา พบว่า 
มูลค่าทรัพย์สินที่ถูกโจรกรรม รวมทั้งสิ้น 13,894,789.02 บาท (กรมทางหลวง, 
2557) 
	 ทรัพย์สินที่ถูกโจรกรรมส่วนใหญ่ อาทิ หม้อแปลงไฟฟ้า อุปกรณ์ไฟฟ้า 
อุปกรณ์ราวกันอันตราย ไฟไฮแมชพร้อมอุปกรณ์ ไม้ศาลาทางหลวง ฝาตะแกรง
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เหล็ก และป้ายจราจร เป็นต้น ล้วนแต่เป็นทรัพย์สินของกรมทางหลวงทั้งสิ้น 
นอกจากจะเป็นอุปกรณ์การก่อสร้างทางแล้ว ยังเป็นอุปกรณ์ที่ช่วยอ�ำนวยความ
ปลอดภยัให้แก่ประชาชนผูใ้ชท้างด้วย เมื่ออปุกรณเ์หลา่นีถู้กโจรกรรมสญูหายไป 
จะส่งผลให้เกิดปัญหาอบุตัเิหตกุารจราจรบนทางหลวง เป็นอนัตรายต่อประชาชน
ผู้ใช้ทางอย่างมาก ซึ่งบริเวณถนนในพื้นที่ทางหลวงหมายเลข 35 ประสบปัญหา
มากที่สุด ตั้งแต่ปี 2555 -ปี2557 มีมูลค่าความเสียหายมากถึง 2,593,684 บาท 
(กรมทางหลวง, 2557) โดยมีรายละเอียดดังภาพที่ 1.1 ดังนี้

ภาพที่ 1.1
มูลค่าความเสียหายของทางหลวงหมายเลข 35

 

	 จากทีก่ล่าวมานัน้ นบัได้ว่าปัญหาการโจรกรรมทรพัย์สนิ ถอืเป็นความผดิ
ตามประมวลกฎหมายอาญาที่เป็นความผิดเก่ียวกับทรัพย์ เช่น ปัญหาการลัก
ทรัพย์ รับซื้อของโจร ทั้งนี้ กรมทางหลวง ซึ่งเป็นหน่วยงานที่รับผิดชอบยังไม่มี
มาตรการในการป้องกันการถูกโจรกรรมทรัพย์สินของทางราชการอย่างชัดเจน 
เนือ่งด้วยข้อจ�ำกัดของวศิวกรรมงานทาง จงึมเีพยีงการสอดส่องดูแลของเจ้าหน้าท่ี
ทีม่ส่ีวนเก่ียวข้อง และอาศัยความร่วมมอืจากประชาชนผูพ้บเหน็ในการแจ้งเบาะแส
เท่านั้น ท�ำให้ไม่สามารถรักษาทรัพย์สินของทางราชการได้ โดยสาเหตุที่แท้จริง
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ของปัญหาดังกล่าวมาจากสภาพแวดล้อมที่มีจุดเสี่ยงต่อการเกิดอาชญากรรม ซึ่ง
จากการรายงานทรัพย์สินของกรมทางหลวงที่ถูกโจรกรรมตั้งแต่ปี 2555 - 2557 
พบว่า พื้นท่ีท่ีเกิดปัญหาอาชญากรรมนั้น เป็นพื้นที่เดิมที่เคยรายงานตามการ
รายงานของส�ำนกัอ�ำนวยความปลอดภยั เพยีงแต่เปลีย่นแปลงประเภทของรายการ 
ทรัพย์สินที่ถูกโจรกรรมไปเท่านั้น อีกทั้งการขาดมาตราการรักษาความปลอดภัย
ที่เข้มงวด จึงท�ำให้ในแต่ละปีกรมทางหลวงต้องสูญเสียงบประมาณในการจัดหา
อุปกรณ์หรือทรัพย์สินที่ถูกขโมยไปเฉลี่ยปีละประมาณ 15 - 20 ล้านบาท ก่อให้
เกิดความเสยีหาย สิน้เปลอืงงบประมาณของแผ่นดินทีค่วรน�ำไปพฒันาทางหลวง
ต่อไป หากไม่มีมาตรการแก้ไขที่เหมาะสมแล้ว ปัญหาเหล่านี้ก็จะทวีคูณความ
รุนแรงและมูลค่าความเสียหายมากขึ้นเรื่อยๆ
	 ดังนั้นผู้ศึกษาจึงสนใจท่ีจะศึกษาทัศนะของผู้ที่เก่ียวข้องต่อแนวทางการ
แก้ไขการโจรกรรมทรพัย์สินของกรมทางหลวง กรณศึีกษา ทางหลวงหมายเลข 35 
เนื่องจากเป็นพื้นที่ประสบปัญหาจากการโจรกรรมทรัพย์สินมากที่สุด ทางหลวง
สายดังกล่าวมีลักษณะทางกายภาพ เป็นถนน 8 ช่องจราจร บริเวณแสมด�ำถึง
สะพานข้ามแม่น�้ำท่าจีน ระยะทาง 15 กิโลเมตร หรือที่รู้จักกันในช่ือถนนสาย 
ธนบุรี-ปากท่อ ถือเป็นถนนทางเศรษฐกิจเส้นหนึ่ง เนื่องจากเป็นที่ตั้งของโรงงาน
อุตสาหกรรมมากมาย มีแหล่งการท�ำประมง และยังเป็นพื้นที่ที่มีกลุ่มคนแรงงาน
ต่างด้าวเข้ามาประกอบอาชีพเป็นจ�ำนวนมาก จึงท�ำให้ผู้ศึกษาสนใจที่จะแสวงหา
ข้อมูลเพื่อให้ทราบถึงปัญหาการถูกโจรกรรมที่เกิดขึ้น สภาพแวดล้อมท่ีน�ำไปสู่
ปัญหาอาชญากรรม อปุสรรคของรกัษาความปลอดภยัทรพัย์สินกรมทางหลวง ขัน้
ตอนการด�ำเนินงานภายหลังเกิดเหตุโจรกรรมเพื่อน�ำไปสู่การหาแนวทางและ
มาตรการในการป้องกันความเสียหายแก่ทรัพย์สินของทางราชการ อันจะเป็น
ประโยชน์ต่อการผู้ศึกษาในฐานะประชาชนผู้ใช้ทางด้วย
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ภาพที่ 4.1  แผนผังทางหลวงหมายเลข 35

วัตถุประสงค์ 	
 	 1.	 ศึกษาสภาพปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินของกรมทางหลวง บน
ทางหลวงหมายเลข 35
	 2.	 ศึกษาทัศนะของผู้ปฏิบัติงานที่มีต่อแนวทางการแก้ไขปัญหาการ
โจรกรรมทรัพย์สินของกรมทางหลวง

แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง	
	 1. ทฤษฏีควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดล้อม (Crime through 
Environmental Design Theory)
	 ทฤษฏนีีม้แีนวคดิผสมผสาน (Synthesis) ระหว่างทฤษฏบีงัคับใช้กฎหมาย

เขตหมวดทางหลวงมหาชัย กม.14+600 (ฝั่งขาออก กรุงเทพ - สมุทรสาคร)

ทางหลัก

      สะพานข้ามทางรถไฟ

  สะพานข้ามแม่น�้ำท่าจีน
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ซึง่เป็นแนวคิดรเิริม่ (thesis) และทฤษฏชีมุชนสัมพนัธ์เป็นแนวความคดิแย้ง (an-
tithesis) โดยน�ำมาประยุกต์ผสมผสานใช้ร่วมกัน นับเป็นมรรควิธีหรือมาตรการที่
จะน�ำไปสูเ่ป้าประสงค์ของการป้องกันอาชญากรรม ซึง่สามารถแยกพจิารณาได้ 2 
ประการ ดังนี้ (Anchorage Police Department, 2008)
	 ประการที่ 1 สภาพแวดล้อมรูปธรรม
	 1. มาตรการระดับชมุชน การวางแผนเมอืงและชมุชน การตดิตัง้ไฟฟ้าส่อง
สว่าง การออกแบบ อาคาร และการสลักหมายเลขบนทรัพย์สิน
	 2. มาตรการระดับบ้านเรอืน ความมัน่คงของประตหูน้าต่างการใช้สญัญาณ
เตือนภัยการใช้อุปกรณ์ เครื่องไฟฟ้าและอื่น ๆ
	 ประการที่ 2 สภาพแวดล้อมนามธรรม
	 1. มาตรการเพื่อนบ้านเตือนภัย
	 2. มาตรการสายตรวจประชาชน
	 3. มาตรการตรวจตราบ้านเรือน
	 การจดัการสภาพแวดล้อมในชมุชนเพือ่ป้องกันอาชญากรรมในปัจจบุนัไม่
ได้รบัความสนใจจากหน่วยงานรฐับาลอย่างเพยีงพอ จงึมกัเกิดปัญหาอาชญากรรม
ในบริเวณพื้นที่ต่าง ๆ ทั้งนี้เนื่องจากผังเมืองและชุมชนอิทธิพลต่อการด�ำรงชีวิต
และพฤตกิรรมของพลเมอืงในสังคม โดยเฉพาะอย่างยิง่พวกอาชญากรรมมกัอาศัย
ช่วงโอกาสจากสภาพแวดล้อมในการประกอบอาชญากรรม ดังนัน้ลกัษณะการจดั
สภาพชุมชนก็มีผลต่อการเพิ่มหรือลดอาชญากรรมด้วย
	 การจัดสภาพแวดล้อมตามนามธรรม ถือได้ว่าเป็นหัวใจของการป้องกัน
อาชญากรรมวธิหีนึง่ เพราะเป็นบทบาทและความรบัผดิชอบร่วมกันของชุมชนใน
การสอดส่องดูแลความปลอดภยัภายในชมุชนทีอ่ยูอ่าศัยของตน ตลอดจนแจ้งเหตุ
ด่วนเหตุร้ายแก่เจ้าหน้าที่ต�ำรวจ ซึ่งมาตรการในการป้องกันอาชญากรรม ได้แก่
	 1. เพื่อนบ้านเตือนภัย เป็นการรวมตัวของประชาชนโดยมีอาสาสมัครใน
โครงการเพื่อนบ้านเตือนภัย แบ่งกลุ่มพื้นที่กลุ่มรับผิดชอบและเลือกตั้งบุคคลขึ้น
ท�ำหน้าที่หัวหน้ากลุ่มเพื่อประโยชน์ในการติดต่อประสานงาน อาสาสมัครจะช่วย
กันสังเกตุสอดส่องและแจ้งพฤติกรรมบุคคล ยานพาหนะ หรือสถานการณ์ท่ีน่า
สงสัยไปยังต�ำรวจท้องที่และเพื่อนบ้าน ในการให้ความคุ้มครองครอบครัวและ
ทรัพย์สินจากโจรภัย
	 2. สายตรวจประชาชน เป็นโครงการที่น�ำมาใช้กับที่พักอาศัย เพราะ
อาชญากรแต่ละประเภทจะฉวยโอกาสประกอบอาชญากรรมได้ง่าย ดังนัน้ มจีดั
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อาสาสมัครหน้าท่ีหมุนเวียนกันรับผิดชอบตรวจตราในเขตพื้นท่ีของตน สังเกตุ
บุคคล ดูแลความเรียบร้อยภายนอกให้แก่สมาชิกในชุมชน ส่งเสริมความสัมพันธ์ 
และความอบอุ่นในชุมชน รวมทั้งเกื้อกูลซึ่งกันและกันในด้านต่าง ๆ
	 3. ตรวจตราบ้านเรอืน โดยมหีลกัด�ำเนนิการคือ เพือ่นบ้านในละแวกบ้าน
ใกล้เคียงจะช่วยเป็นหูเป็นตาแทนกันในระหว่างท่ีเพื่อนบ้านใกล้เคียงเดินทางไป
ธรุกิจ หรอืพกัผ่อนต่างจงัหวดั โดยเฉพาะไม่มคีนดูแลบ้าน ซึง่นอกจากเพือ่นบ้าน
จะเป็นหลักในการช่วยเอาใจใส่ในการดูแลเคหะสถานแล้ว ยังสามารถร้องขอให้
ต�ำรวจช่วยตรวจตรา เพื่อส่งเสริมการดูแลของเพื่อนบ้านได้ด้วย

	 2. ทฤษฏีการขยายตัวจากจากศูนย์กลางเดียวกัน (Concentric Cir-
cle Theory)
	 ทฤษฎีการขยายตัวจากศูนย์กลางเดียวกัน หรือมีอีกชื่อที่เรียกว่า ทฤษฎี   
วงแหวน (Concentric Zone Theory) เออร์เนส ดับบวิ เบอร์เกส (Ernest W. Bur-
gess, 1924) ได้น�ำแนวคิดของพาร์กมาพัฒนาในการน�ำเสนอทฤษฏีเกีย่วกับการ
เจรญิเตบิโตของเมอืง ซึง่เขากล่าวว่า “ไม่ได้เป็นการเจรญิเตบิโตแบบเป็นแท่งขึน้
ไป แต่เป็นการเจรญิเตบิโตแบบขยายวงกว้างออกไป เป็นการขยายจากข้างในออก
ไปข้างนอก เบอร์เกส กล่าวว่า “แหล่งที่มาของการเจริญเติบโตเกิดขึ้นมาจาก
ใจกลางของตวัเมอืง การเจรญิเตบิโตของภายในของเมอืงเป็นแรงผลกัดันส่งไปยงั
พื้นที่หรือโซนที่อยู่ติดต่อกัน ซึ่งโซนนี้ก็ก�ำลังจะส่งแรงผลักดันไปยังโซนถัดไปจึง
เป็นตามทฤษฏีนิเวศวิทยาของพาร์กที่เรียกว่า “ทฤษฏีการรับช่วงต่อ” (Succes-
sion) การพฒันาเมอืงลกัษณะนีเ้ป็นไปตามการเจรญิเตบิโตแบบรศัมวีงกลม หรอื
การเจรญิเตบิโตแบบแผ่ออกจากศูนย์กลาง โดยขยายตวัจากวงรอบในออกไปสู่วง
รอบนอก อธิบายว่า การขยายตัวของเมืองจะมีลักษณะเป็นรูปแบบวงแหวน เป็น
รศัมวีงกลมต่อเนือ่งจากเขตศนูย์กลาง และแบ่งพืน้ทีข่องเมอืงออกเป็น 5 เขต ดังนี้ 
	 เขตที่ 1 เป็นเขตศูนย์กลางธุรกิจ (The Central Business District: 
C.B.D.) ประกอบด้วยร้านค้า ห้างสรรพสินค้า โรงภาพยนต์ โรงแรม ธนาคาร และ
ส�ำนกังาน ทางเศรษฐกิจ การปกครอง กฎหมาย เป็นต้น เป็นเขตท่ีมคีนหนาแน่น
เวลากลางวนัเพือ่ท�ำธรุกิจและงานตามหน่วยงานต่าง ๆ มคีนจ�ำนวนน้อยท่ีตัง้บ้าน
เรือนอยู่อย่างถาวร เพราะส่วนใหญ่จะเดินทางไปพักอาศัยอยู่ที่เขตรอบนอก
	 เขตที่ 2 เป็นเขตศูนย์กลางการขนส่ง (The zone in transition) หรือบาง
ครัง้อาจเรยีกว่าเป็นเขตขายส่งและอุตสาหกรรมเบา (Wholesale and light man-
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ufacturing zone) รวมทั้งเป็นย่านโรงงานอุตสาหกรรมเก่า ๆ เป็นเขตที่มีปัญหา
สงัคมจ�ำนวนมาก เช่น มอีตัราของการก่ออาชญากรรมสงู เป็นบรเิวณของกลุม่คน
ที่มีฐานะทางเศรษฐกิจต�่ำที่อพยพมาจากชนบท พักอาศัยอยู่ในบ้านราคาถูกและ
ทรุดโทรมใกล้ ๆ โรงงานอุตสาหกรรม เพื่อประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางไป
ท�ำงาน แต่เมือ่คนกลุม่นีม้ฐีานะทางเศรษฐกิจดีขึน้ ก็จะย้ายออกไปอยูใ่นท่ีแห่งใหม่ 
กรรมสิทธ์ิในการครอบครองที่ดินในเขตนี้จะเป็นของชนชั้นสูงที่ด�ำเนินกิจการใน
ลกัษณะของการให้  ผูอ่ื้นเช่า ผูพ้กัอาศัยในเขตนีม้จี�ำนวนน้อยทีจ่ะมท่ีีดินเป็นของ
ตนเอง
	 เขตที่ 3 เป็นเขตที่อยู่อาศัยของกรรมกรและผู้ใช้แรงงาน (The zone of 
workingmens’ homes) ที่ย้ายออกมาจากเขตศูนย์กลางการขนส่ง สภาพที่อยู่
อาศัยของคนในเขตนี้จะมีสภาพดีกว่าคนที่อาศัยอยู่ในเขตศูนย์กลางการขนส่ง 
บ้านเรอืนจะปลกูอยูใ่นระยะห่างกันไม่ชดิตดิกันเหมอืนกับสลมั และเมือ่ครอบครวั
ใดมีฐานะดีขึ้นก็จะย้ายออกไปอยู่ในเขตชนชั้นกลางต่อไป
	 เขตท่ี 4 เป็นเขตชนชั้นกลาง (The middle class zone) มีท่ีพักอาศัย
ประเภทห้องชดุ โรงแรม บ้านเด่ียวส�ำหรบัครอบครวัเด่ียว ผูอ้าศัยอยูใ่นเขตนีส่้วน
ใหญ่เป็น ชนชัน้กลาง เจ้าของธรุกิจขนาดเลก็ ผูป้ระกอบวชิาชพีอสิระ พ่อค้า และ
รวมถึงชนชั้นผู้บริหารระดับกลาง
	 เขตที ่5 เป็นเขตท่ีพกัอาศยัชานเมอืง (The commuters’ zone) มเีส้นทาง
คมนาคมที่สะดวก

	 3.ทฤษฏีไร้ระเบียบทางสังคม (Social Disorganization Theory)
	 สภาพสังคมของชมุนท่ีมกีารเปลีย่นแปลงอยูต่ลอดเวลาทัง้ของชมุชนและ
บคุคลท่ีอยูอ่าศยัทัง้นีเ้นือ่งมาจากการเจรญิเตบิโตไปสูก่ารเป็นสงัคมเมอืง (Urban-
ization) จนเป็นเหตใุห้กลไกควบคุมทางสังคมของชมุชนอ่อนแอลงและน�ำไปสูก่าร
มอีาชญากรรมสูง (Sampson & Groves, 1989, อ้างถงึใน พรชยั ขนัต ีและคณะ, 
2543, น. 82) ดงันัน้สาเหตขุองพฤตกิรรมตามทฤษฏนีี ้จะมสีาเหตมุาจากการ
เจริญเติบโตของบ้านเมืองซึ่งจะน�ำไปสู่สภาพชุมชนท่ีไม่เป็นระเบียบและ
เปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลาเป็นเหตุให้ชุมชนนั้นมีอาชญากรรมสูงกว่าชุมชนอื่น
	 แนวทางทีน่�ำไปสู่การเป็นสังคมเมอืง และการเปลีย่นแปลงในชมุชนทีส่�ำคญั 
มีอยู่ด้วยกัน 4 ประการดังนี้ คือ
	 1. การสญูหายสลายหรอืลดน้อยลงของกลไกควบคมุทางสังคม เนือ่งจาก
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จะมีประชาชนอพยพอยู่ในชุมชนมากขึ้นท�ำให้ผู้อยู่อาศัยในชุมชนไม่ค่อยรู้กัน 
สภาพสังคมจะมีลักษณะต่างคนต่างอยู่และไม่ยุ่งเกี่ยวกันในที่สุดจะน�ำไปสู่ความ
อ่อนแอในกลไกการควบคุมของชุมชนนั้น
	 2. การถ่ายทอดวัฒนธรรมในแต่ละชุมชนจะมีวัฒนธรรม ซึ่งสืบทอดเป็น
เวลานาน เมื่อมีชนกลุ่มใหม่มาอาศัยอยู่ก็จะรับเอาวัฒนธรรมที่มีอยู่เหล่านี้และ
ถ่ายทอดให้แก่ประชากรที่เข้ามาอยู่อาศัยใหม่สืบทอดต่อไป
	 3. ความขัดแย้งทางวัฒนธรรมสิ่งที่ผู้อพยพอยู่ใหม่น�ำติดตัวมาด้วยก็คือ 
ค่านิยม ความเชื่อ และวัฒนธรรมตลอดจนธรรมเนียมประเพณีซึ่งอาจจะแตกต่าง
จากค่านิยมหรือวัฒนธรรมที่มีอยู่เดิมในชุมชน ดังนั้นจึงน�ำไปสู่ความขัดแย้งทาง
วัฒนธรรมอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้
	 4. ความยากจน เนือ่งผูอ้พยพเข้ามาหาอาชีพใหม่ในเขตเมอืง บคุคลเหล่า
นี้จะมีสถานะทางสังคมและเศรษฐกิจค่อนข้างต�่ำ

วิธีการศึกษา
	 รูปแบบงานวิจัย
เป็นการศึกษาเชงิคุณภาพ (Qualitative Research) โดยผูศ้กึษาเก็บข้อมลูด้วยวธิี
การสมัภาษณ์ (Interview) บคุคลากรท่ีมส่ีวนเก่ียวข้องในการอ�ำนวยความปลอดภยั 
ทรพัย์สนิของกรมทางหลวง ซึง่เป็นเจ้าหน้าทีร่ะดับผูป้ฏบิตักิาร และผูอ้�ำนวยการ    
ของหน่วยงานกรมทางหลวง
	 ขอบเขตการศึกษา
	 พื้นที่ทางหลวงหมายเลข 35 มีจุดเริ่มต้นตั้งแต่ ตอนแสมด�ำ ถึงสะพาน
ข้ามแม่น�้ำท่าจีน
	 ประชากรที่ใช้ในการศึกษา
ประชากรเป้าหมายทีใ่ช้ในการศึกษานัน้เป็นผูท่ี้มส่ีวนเก่ียวข้องกบัการดูแลอ�ำนวย
ความปลอดภัยทรัพย์สินกรมทางหลวง จ�ำนวน 5 ราย ได้แก่ ผู้อ�ำนวยการส�ำนัก
อ�ำนวยความปลอดภัยกรมทางหลวง, ผู้ก�ำกับการฝ่ายอ�ำนวยการ กองบังคับการ
ต�ำรวจทางหลวง, ผูอ้�ำนวยการแขวงทางหลวงสมทุรสาคร, วศิวกรโยธา และนาย
ช่างโยธา 
	 เทคนิคที่ใช้ในการศึกษา
	 ใช้วธิกีารสมัภาษณ์แบบเชงิลกึ (In Depth Interview) ซึง่มลีกัษณะเป็นการ
ถามแบบไม่มโีครงสร้าง แต่จะมแีนวค�ำถามคร่าวๆ เพือ่ให้ผูถ้กูสมัภาษณ์สามารถ
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ตอบค�ำถามได้อย่างอิสระ และมีความยืดหยุ่นมากยิ่งขึ้น	
	 การเก็บรวบรวมข้อมูล
	 ในการเก็บรวบรวมข้อมูลผลการศึกษา มีขั้นตอนการด�ำเนินการดังนี้
	 1. ใช้การเก็บข้อมลูภาคสนาม (Field Research) ด้วยการสมัภาษณ์เชงิลกึ 
	 2. นัดหมายวันเวลาผู้สัมภาษณ์	
	 3. สร้างเครื่องมือที่ใช้ในศึกษาเชิงคุณภาพ (แบบสัมภาษณ์) และตรวจ
สอบความถกูต้องของข้อมลูด้วยการตรวจสอบสามเส้า (Methodological triangu-
lation) 
	 4. รวบรวมข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์มาวิเคราะห์ เพื่อจัดท�ำข้อเสนอ
แนะและแนวทางในการแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้น
	 การวิเคราะห์ข้อมูล
	 ผู้ศึกษาน�ำข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์มาท�ำการวิเคราะห์ ตามประเด็น
ต่างๆ ที่ก�ำหนดไว้ แล้วน�ำทฤษฎีอาชญาวิทยาเกี่ยวกับการป้องกันอาชญากรรม
จากสภาพแวดล้อมมาประยุกต์เพื่อหาแนวทางการป้องกันการโจรกรรมได้อย่าง
เหมาะสม
	 ผลการศึกษา และการอภิปรายผล
  	 จากผลการศกึษา พบว่า สาเหตขุองการเกิดปัญหาการโจรกรรมทรพัย์สนิ
บนทางหลวงหมายเลข 35 
		  1.1 ด้านการปฏิบัติงานของกรมทางหลวง
	  	 ด้านมาตรฐานการท�ำงานของเจ้าหน้าท่ี มสีาเหตมุาจากการตดิตัง้
อุปกรณ์และวัสดุงานทางที่ไม่ตรงตามมาตรฐาน และบางพื้นที่ก็เป็นจุดอับสายตา 
มีการบดบังของต้นไม้ หรือวัตถุอื่นๆ ซึ่งถือเป็นจุดเส่ียงอันก่อให้เกิดปัญหาการ
โจรกรรมทรพัย์สินของกรมทางหลวง การท่ีอปุกรณ์ตดิตัง้ไม่ได้ตามมาตรฐาน และ
ไม่มกีารสลกัหมายเลขทรพัย์สนิทางหลวง ท�ำให้ยากแก่การตดิตามเมือ่เกิดเหตกุารณ์ 
ทีท่รพัย์สินสญูหายขึน้ 
		  1.2 ด้านสภาพแวดล้อม
	  	 ถนนสาย 35 นี้เปน็แหล่งโรงงาน ยา่นอุตสาหกรรม ยังคงมีพื้นที่
รกร้างอยูเ่ป็นจ�ำนวนมาก มกีารตดิตัง้ไฟฟ้าไว้แค่บรเิวณเกาะกลางถนนเพือ่อ�ำนวย
ความสะดวกแก่ผูใ้ช้รถเท่านัน้ ไม่ได้ตดิตัง้กล้องวงจรปิด อกีท้ังปล่อยให้บรเิวณใต้
สะพานลอยเป็นพืน้ทีห่ญ้ารก บดบงัการมองเหน็ เนือ่งจากขาดการดูแลรกัษา ซึง่
จะท�ำให้อาชญากรอาศัยโอกาสจากจดุเสีย่งนีเ้ป็นช่องทางในการโจรกรรมทรพัย์สิน
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ของกรมทางหลวง เช่น การลักราวสะพานลอย ไม้ศาลาทางหลวง เป็นต้น
		  1.3 ด้านเศรษฐกิจและสังคม
	  	 การเพิม่ขึน้ของจ�ำนวนประชากรและขยายตวัทางสังคม เนือ่งมา
จากความหลากหลายของชมุชนและผูท่ี้อยูอ่าศัย มทีัง้คนไทยและแรงงานต่างด้าว
ความแตกต่างทางด้านวฒันธรรม ขนมธรรมเนยีม ประเพณ ีจงึท�ำให้เกดิการแบ่ง
แยกกลุม่คนออกจากกนั ขาดความเป็นอนัหนึง่อนัเดียวกนัของคนในสงัคม ท�ำให้
ความร่วมมอืหรอืการมส่ีวนร่วมของคนในชมุชนลดน้อยถอยลงไปด้วย รปูแบบการ
เฝ้าระวงั การดูแลรกัษาความปลอดภยั ขาดความร่วมมอืในการแจ้งเบาะแสกับทาง
ราชการจากคนในชุมชนนั้นๆ เมื่อเกิดปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินงานทางขึ้น
	 ในส่วนของแนวทางการป้องกันการโจรกรรมทรัพย์สินบนทางหลวง
หมายเลข 35 นั้น จากผลการศึกษา พบว่า ทัศนคติของผู้ปฏิบัติงานที่มีส่วน
เกี่ยวข้องในการอ�ำนวยความปลอดภัยของกรมทางหลวง มีความเป็นตรงกันว่า
		  2.1 ด้านเครือข่ายการป้องกัน กรมทางหลวง และหน่วยงานใน
ท้องถิน่ต้องร่วมกันก�ำหนดแนวทางเพือ่ร่วมกันแก้ไขปัญหาดังกล่าว เพือ่ให้สมาชกิ
ในชมุชน และเครอืข่ายทางหลวงช่วยเหลอืซึง่กันและกัน ต้องมกีารประชาสมัพนัธ์ 
เผยแพร่ความรู้ความเข้าใจให้แก่ชุมชนและผู้ใช้ทางได้ตระหนักในการมีส่วนร่วม
ในสังคม ช่วยกันตรวจตราดูแล ตรวจสอบทรัพย์สินของทางราชการ
		  2.2 ด้านสภาพแวดล้อม หลกีเลีย่งการตดิตัง้ทรพัย์สนิหรอืวตัถใุน
งานทางนอกเขตเมืองหรือแยกชุมชน หากจะต้องติดตั้งก็ควรท่ีจะติดตั้งเท่าที่
จ�ำเป็นมกีารจดัการสภาพแวดให้เหมาะสม มกีารปรบัปรงุภมูทัิศน์เพือ่มใิห้เป็นช่อง
ว่างแก่ อาชญากร 
		  2.3 ด้านวสัดุและอปุกรณ์งานทาง น�ำหลกัการทางด้านวศิวกรรม
มาใช้ในการออกแบบวัสดุและอุปกรณ์งานทางเพื่อให้มีต้นการผลิตและการจัดซื้อ
จัดจ้างที่ลดลง รวมไปถึงการติดตั้งวัสดุอุปกรณ์บางอย่างให้ใกล้พื้นที่ชุมชน เพื่อ
ในประชาชนช่วยตรวจตราและสังเกตุเห็นความผิดปกติได้อย่างชัดเจน 
		  2.4 ด้านการปฎิบัติงาน ต้องการบูรณาการสร้างเครือข่ายความ
ร่วมมือกับคนในชุมชน ควรเพิ่มความถี่หรือมาตรการในตรวจตราความเรียบร้อย 
อาจจดัตัง้ให้มกีารตรวจตราสายทางในเขตความรบัผดิชอบบนทางหลวงหมายเลข 
35 โดยเฉพาะในเวลากลางคืน
		  2.5 ด้านการบงัคบัใช้กฎหมาย ควรมมีาตรการทีเ่พิม่ความหวาด
กลัวให้แก่ผู้กระท�ำผิด จัดตั้งหน่วยงานส�ำหรับสืบสวนสอบสวนเกี่ยวกับคดีการ
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โจรกรรมทรัพย์สินของกรมทางหลวง ติดตามการจับกุมและด�ำเนินคดีให้เป็น
ตัวอย่างและจริงจัง พิจารณาข้อแก้ไขทางกฎหมายใหม่ให้มีความเหมาะสม 
		  2.6 ด้านเศรษฐกิจและสังคมปัญหาการโจรกรรมอปุกรณ์สร้างทาง
ถือเป็นปัญหาปากท้อง ความยากจนของคนในสังคม ดังนั้นการแก้ไขจึงต้องมอง
ไปถงึระบบเศรษฐกิจของประเทศ ว่าท�ำอย่างไรประชาชนถงึจะมคุีณภาพชวีติทีด่ี
ขึ้น
จากผลการศึกษา ซึ่งสามารถอภิปรายผลการศึกษาตามวัตถุประสงค์ได้ดังนี้	

	 1. สภาพปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินของกรมทางหลวง บนทางหลวง
หมายเลข 35
	 จากการศึกษา พบว่า ทางหลวงหมายเลข 35 เป็นถนนทีม่คีวามเจรญิด้าน
การคมนาคม การขนส่ง และการขยายตวัทางเศรษฐกิจ แต่กลบัมพีืน้ทีชุ่มชนค่อน
ข้างน้อย และเป็นท่ีสนใจของผู้คนที่ต้องการแสวงหาโอกาสในการท�ำงาน โดย
เฉพาะแรงงาน  ต่างด้าว ทั้งเข้าเมืองมาอย่างถูกกฎหมาย และลักลอบเข้าเมือง 
ล้วนแต่เป็นปัจจัยท่ีอาจก่อให้เกิดอาชญากรรมทั้งสิ้น ความแตกต่างทางด้าน
วัฒนธรรม ขนมธรรมเนียม จึงท�ำให้เกิดการแบ่งแยกกลุ่มคนออกจากกัน ซึ่ง
สอดคล้องกับทฤษฎีไร้ระเบียบทางสังคม (Social Disorganization Theory) 
ที่ยนืยนัถงึสาเหตกุารเกดิอาชญากรรมว่า สภาพสงัคมของ ชมุชนทีม่กีารเปลีย่นแปล 
งอยูต่ลอดเวลาเนือ่งมาจากการเจรญิเตบิโตไปสู่การเป็นสงัคมเมอืง (Urbanization) 
จนเป็นเหตใุห้กลไกควบคุมทางสงัคมของชมุชนอ่อนแอลงและน�ำไปสูอ่าชญากรรม
ที่สูงขึ้น 
	 อกีท้ังสภาพแวดล้อมบรเิวณทางหลวงหมายเลข 35 นัน้ ส่วนใหญ่จะเป็น
โรงงานอตุสาหกรรมและโกดังเก็บสินค้า มเีจ้าหน้าท่ีรกัษาความปลอดภยัของสถาน
ประกอบการต่างๆเท่านั้น ไม่มีบุคคลใดสนใจสภาพแวดล้อมภายนอกบนถนนใน
ยามวิกาล ว่าเกิดปัญหาโจรกรรมทรัพย์สินของทางราชการอย่างไร ซึ่งสอดคล้อง
กับทฤษฏีควบคุมอาชญากรรมจากสภาพแวดล้อมเพื่อใช ้ในการป้องกัน
อาชญากรรมรปูธรรม โดยในระดับการจดัสภาพล้อมนามธรรมได้แก่ 1. มาตรการ
เพื่อนบ้านเตือนภัย 2. มาตรการสายตรวจประชาชน 3. มาตรการตรวจตราบ้าน
เรือน ซึ่งอีกปัจจัยหนึ่งที่ให้เกิดปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินนั้น มาจากการขาด
ความร่วมมือในระดับชุมชน ที่จะสามารถช่วยกันแจ้งเบาะแสของผู้กระท�ำผิดให้
หน่วยงานทางราชการได้รับทราบได้ และขาดความถี่ถ้วนในการตราตรวจสภาพ



วารสารสหวิทยาการ128

แวดล้อมของผูป้ฏบิตังิาน ท่ีปล่อยปละละเลยให้ภมูทิศัน์บนทางหลวงหมายเลข 35 
เป็นพื้นที่ป่ารก ขาดการดูแล บดบังสายตาของผู้พบเห็น เป็นเหตุให้เกิดการ
ประกอบอาชญากรรมได้ จงึถอืได้ว่าเป็นการยนืยนัตามทฤษฎีควบคุมอาชญากรรม
จากสภาพแวดล้อม ว่าพื้นที่บริเวณดังกล่าวขาดการจัดสภาพแวดล้อมนามธรรม
	 2.  แนวทางการแก้ไขปัญหาการโจรกรรมทรัพย์สินของกรมทางหลวง
	 ทัศนะของผู้ที่เก่ียวข้องต่อแนวทางการแก้ไขการโจรกรรมทรัพย์สินของ
กรมทางหลวง พบว่า กรมทางหลวงได้มีการบูรณการความร่วมมือกับหน่วยงาน
ต่างๆไม่ว่าจะเป็น หน่วยงานจากส่วนกลาง คือ ส�ำนักอ�ำนวยความปลอดภัย 
หน่วยงานส่วนภูมิภาค คือ แขวงทางหลวงสมุทรสาคร, หมวดทางหลวงมหาชัย 
กองก�ำกับการต�ำรวจทางหลวง และเครอืข่ายระดับชมุชน เพือ่ช่วยกันสอดส่องดูแล
และผูใ้ช้ทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยูบ่รเิวณสองข้างทางหลวง มกีารตดิตาม
ฐานข้อมูลอาชญากรรมในพื้นที่ที่มีการรับซื้อของเก่าตามหาทรัพย์สินที่ถูก
โจรกรรมไป การสร้างองค์ความรู้เกี่ยวกับความส�ำคัญของปัญหาการโจรกรรม
ทรพัย์สิน และการประชาสัมพนัธ์การแจ้งเบาะแสการโจรกรรมมายงัหน่วยงานท่ีมี
ส่วนเก่ียวข้อง ซึ่งถือเป็นการยืนยันตามทฤษฏีควบคุมอาชญากรรมจากสภาพ
แวดล้อม ที่มีแนวคิดผสมผสาน (Synthesis) ระหว่างทฤษฏีบังคับใช้กฎหมายซึ่ง
เป็นแนวคิดรเิริม่ (thesis) และทฤษฏชีมุชนสมัพนัธ์เป็นแนวความคดิแย้ง (antith-
esis) โดยน�ำมาประยุกต์ผสมผสานใช้ร่วมกัน นับเป็นมาตรการที่จะน�ำไปสู่เป้า
หมายของการป้องกันอาชญากรรมที่จะเกิดขึ้นบนทางหลวงหมายเลข 35 
	 นอกจากนี ้ผลของการศกึษายงั พบว่า ปัญหาดังกล่าวท�ำให้กรมทางหลวง
ได้รับหนังสือร้องเรียน และส้ินเปลืองงบประมาณในการบูรณะทรัพย์สินท่ีถูก
โจรกรรมไป จงึมข้ีอเสนอแนวทางในการแก้ไขปัญหา ได้แก่ การหลกีเลีย่งการตดิ
ตั้งทรัพย์สินหรือวัตถุในงานทาง นอกเขตเมืองหรือแยกชุมชน ให้ติดตั้งเท่าที่
จ�ำเป็น ไม่อยูใ่นบรเิวณอบัสายตาและ ในระดับชมุชน ประชาชนในพืน้ทีใ่กล้เคียง
หรือผู้ใช้ทางควรมีจิตสาธารณะช่วยกันตรวจตราดูแล โดยให้สมาชิกในชุมชนรีบ
แจ้งหน่วยงานในภูมิภาคทันที ควรมีหมายเลขโทรศัพท์ที่ติดต่อได้ตอลด 24 
ชั่วโมง ติดไว้ในบริเวณที่ตั้งอุปกรณ์ต่างๆ เพื่อความสะดวก ซึ่งผลการศึกษามี
ความสอดคล้องกับผลการศึกษาของวรพจน์ กรชัยยา (2550) ได้ศึกษาปัจจัย
สภาพแวดล้อมทางกายภาพกับการเกิดอาชญากรรมที่อยู ่อาศัยพื้นท่ีสถานี
ต�ำรวจนครบาลบางเขต พบว่า การจัดสภาพแวดล้อมทางกายภาพให้สอดคล้อง
กับสภาพสงัคมให้มุง่ไปในทศิทางทีม่คุีณภาพชวีติท่ีดี “งานก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม” 
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จะเป็นเครื่องมือในการประสานงานองค์ประกอบท้ังสองส่วนเข้าด้วยกันอย่าง
เหมาะสมแก่ชมุชนนัน้ ๆ การสร้างภาพแวดล้อมท่ีส่งเสรมิภาวะส่วนตวัเป็นการจดั
พื้นที่ให้บุคคลแสดงการครอบครองอย่างเด็ดขาด แสดงอาณาเขตส่วนตัวอย่าง
ชัดเจน เช่น การก้ัน บริเวณพื้นที่รอบ ๆ บ้านด้วยการสร้างรั้ว การแบ่งแยก
อาณาเขตด้วยการยกระดับ การเปลีย่นวสัดุ ฯลฯ มกีารก�ำหนดจดุควบคมุทางเข้า-
ออกของบคุคลภายนอก ซึง่เป็นการตระหนกัถงึการควบคุมขอบเขตส่วนตวั ขณะ
เดียวกันจ�ำเป็นจะต้องจัดสภาพแวดล้อมให้เกิดภาวะส่วนตัว ในลักษณะที่บุคคล
สามารถปรบัการเปิดหรอืปิดก้ันตนเองจากการเข้าถงึของบคุคลอืน่ได้ตามต้องการ
ควบคู่กันไปด้วย เนื่องจากสภาพแวดล้อมแบบนี้เป็นการเปิดโอกาสให้บุคคลได้
แสดงความปฏสิมัพนัธ์ทางสังคมต่อกัน มกีารพดูคยุทักทายกันและท�ำกจิกรรมร่วมกัน 
กระตุ้นให้เกิดการรู้จักและร่วมมือกันสร้างความเข้มแข็งของชุมชน เช่น ก�ำหนด
ต�ำแหน่งลานกิจกรรม สนามเด็กเล่น ศูนย์กลางของชุมชน เป็นต้น 
	 จากการอภปิรายผลการศึกษาตามวตัถปุระสงค์นัน้ สามารถสรปุได้ว่า ข้อ
ค้นพบดังกล่าวยนืยนัตามทฤษฎีไร้ระเบยีบทางสังคม ซึง่มสีาเหตมุาจากการเจรญิ
เติบโตของบ้านเมืองจนน�ำไปสู่สภาพชุมชนท่ีไม่เป็นระเบียบเปลี่ยนแปลงตลอด
เวลาเป็นเหตใุห้ชมุชนนัน้มอีาชญากรรมสงูกว่าชมุชนอ่ืน และยงัเป็นไปตามข้อยนื
ยนัตามทฤษฏคีวบคมุอาชญากรรมจากสภาพแวดล้อม ท่ีมกีารบรูณาการการท�ำงาน 
ระว่างเจ้าหน้าทีต่�ำรวจผูบ้งัคบัใช้กฎหมายและเครอืข่ายจากภาคประชาชนในการ
ช่วยกันสอดส่องดูแลความเรียบร้อยในชุมชน เพื่อป้องกันการโจรกรรมทรัพย์สิน
อีกด้วย

ข้อเสนอแนะ	
	 กรมทางหลวงควรเพิม่เจ้าหน้าทีเ่พือ่ดูแลทรพัย์สนิให้มจี�ำนวนเพยีงพอ มี
การจัดเวรยามผลัดเปลี่ยนกัน อีกทั้งการจัดให้ชุมชนมีส่วนร่วมในการสอดส่องดู
และร่วมกันเพิ่มในการแจ้งเบาะแส เช่นระบบ Call Center ระบบ GPRS การติด
ตั้งกล้องวงจรปิด CCTV และควรพัฒนาพื้นที่ที่รกร้างให้โปร่งโล่งไม่เป็นท่ีล่อ
แหลม	
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