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บทคัดย่อ 

การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสถานการณ์การอุบัติเหตุทางถนนอ าเภอกุมภวาปี 
พัฒนาและประเมินผลรูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับ
อ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี ระยะเวลาด าเนินการวิจัย สิงหาคม 2566 - มกราคม 2567 กลุ่มตัวอย่างคือ คณะกรรมการ
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี จ านวน 50 คน เก็บรวบรวมข้อมูลแบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือ 
ระยะที่ 1 การวิเคราะห์สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุ อ.กุมภวาปี ระยะที่ 2 การพัฒนารูปแบบความปลอดภัยทางถนน ผ่าน
กระบวนการจัดการคุณภาพ (PAOR) และระยะที่ 3 ประเมินผลการพัฒนารูปแบบและผลลัพธ์ วิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณโดย
ใช้สถิติเชิงพรรณนา สถิติอนุมาน (Inferential statistic) ในการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ย โดยใช้สถิติ Paired sample t-test  และ
ข้อมูลเชิงคุณภาพท าการวิเคราะห์เชิงเนื้อหา 

ผลการวิจัยพบว่า รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน
ระดับอ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี ประกอบด้วย 1) การขับเคลื่อนสร้างกลไก ศปถ.อ าเภอที่มีประสิทธิภาพ 2) การ
วิเคราะห์สถานการณ์อุบัตเิหตุดว้ยเครือ่งมือจัดการเชิงผลลัพธ์ (เครื่องมือ 5 ช้ิน) 3) การจัดการจุดเสี่ยงต่ออุบัติเหตุทางถนนโดย
ภาครัฐ ท้องถิ่นและชุมชน 4) การประชุม ศปถ.อ าเภอ ติดตามอย่างต่อเนื่อง 5) การด าเนินงานแนวทาง กุมภวาปี โมเดล กลุ่ม
ตัวอย่างที่เข้าร่วมกิจกรรม จ านวน 50 คน พบว่า ภายหลังด าเนินการค่าเฉลี่ยการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนกลไกการจัดการ
ความปลอดภัยทางถนน ในภาพรวมอยู่ระดับมาก มากกว่าก่อนด าเนินการอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ (p-value < 0.001) และ
ผลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี พบว่า จ านวนผู้รับบาดเจ็บลดลงร้อยละ 34.07 และจ านวนผู้เสียชีวิตลดลงร้อยละ 25.80  
ค าส าคัญ :  การพัฒนารูปแบบ  ความปลอดภยัทางถนน  คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภยัทางถนนระดับอ าเภอ 
 

Abstract 
 The objective of this participatory action research to study the situation of road accidents in 
Kumphawapi District and develop and evaluate road safety models using the mechanism of the 
Kumphawapi District Road Safety Operations Center Committee. Udon Thani Province, conducted from 
September 2566 to January 2567. The 50 people sample group was selected those who are involved 
in the operation of the district leadership team.  Data collection is divided into 3  phases: Phase 1 : 
analysis of accident situations in Kumphawapi District; Phase 2 :  development of road safety models. 
Through the quality management process (PAOR) and phase 3, evaluate model development and results. 
Quantitative data were analyzed using descriptive statistics, inferential statistics to compare means using 
Paired sample t-test statistics, and qualitative data were content analyzed. 
 The results of the model development revealed that Road safety model using the mechanism of 
the Kumphawapi District Road Safety Operations Center Committee. Udon Thani Province consists of 1 ) 
driving the creation of a mechanism Effective District Provincial Education Office 2 )  Accident situation 
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analysis with result-based management tools (5 tools) 3) Management of road accident risk points by the 
government sector. Local and community 4 )  District District Education Center meeting to continuously 
follow up 5) Implementation of Kumphawapi Model guidelines. A sample group of 50 people participated 
in the activity. It was found that after implementing the average participation in driving the management 
mechanism road safety Overall, it is at a high level. More than before the operation was statistically 
significant (p-value < 0.001) and the results of road accidents in the area found that the number of injured 
persons decreased by 34.07 percent and the number of deaths decreased by 25.80 percent. 
Keywords: Model development, Road Safety Management Model, Operation Center Committee Road 
safety 
 

บทน า  
 ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาส าคัญที่
สร้างความเสียหายต่อเศรษฐกิจและสังคมของ
ประเทศอย่างมาก โดยในปีมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางจราจรทั่วโลก 1.19 ล้านคน สูญเสียค่าใช้จ่ายสูง
ถึง 63 ล้านล้านบาท โดยการเสียชีวิตส่วนใหญ่ พบ
ในกลุ่มประเทศรายได้ต่ าและปานกลาง โดยเป็น
ปัญหาที่ต้องแก้ไขอย่างเร่งด่วน1 เพ่ือให้บรรลุตาม
องค์กรสหประชาชาติที่ก าหนดประเด็นอุบัติเหตุ
จราจรไว้ในวาระการพัฒนาที่ยั่งยืน (Sustainable  
Development Goals) โด ย ก ารล ด อั ต ร าก า ร
เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุการจราจรทาง
ถนนให้ได้ครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ.25732 องค์การ
อนามัยโลกได้จัดให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่มี
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากเป็นอันดับที่ 9 
ของโลก และเป็นอันดับที่ 1 ของเอเชีย และอันดับที่ 
1 ของอาเซียน3 สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทยในรอบ 10 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ.2555-
2565) มีจ านวนผู้ เสียชีวิตสะสมถึง 218 ,928 ราย 
(เฉลี่ยเสียชีวิต 21,893 คน/ปี หรือ 60 คน/วัน หรือ 
2.5 คน/ชั่วโมง) เมื่อพิจารณาปี  2564 -2565 มี
จ านวนจ านวนผู้เสียชีวิตสูงขึ้นจาก 16,957 ราย เป็น 
17,379 ราย เพิ่มขึ้นร้อยละ 2.5 และคิดเป็น 19.62 
ต่อแสนประชากร4 ซึ่งเป้าหมายที่คณะกรรมการใน
การป้องกันและลดอุบัติ เหตุทางถนนแห่ งชาติ 
ก าหนดไว้ไม่เกิน 12 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคน 
ภายในปี พ.ศ. 2570  
 การด าเนินงานเพื่อความปลอดภัยทางถนน
ของประเทศไทยที่ผ่านมา มีโครงสร้างการบริหารใน
ปี 2554 ส านักนายกรัฐมนตรีได้มีการก าหนดให้มี 

ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ (ศปถ.
อ าเภอ) ซึ่งเป็นกลไกการขับเคลื่อนการปองกันและ
ลดการตายจากอุบัติ เหตุทางถนนในการจัดท า
แผนปฏิบัติการ แผนงาน โครงการ และงบประมาณ
ในการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของอ าเภอ 
เน้นการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนเข้ามาท างาน
ร่วมกัน รวมรับรู้  ร่วมคิด รวมด าเนินการรวม
ประเมินผล โดยมีเป้าหมายรวมกัน5 
 สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนนของ
อ าเภอกุมภวาปี ปี 2565 มีจ านวนผู้เสียชีวิตทาง
ถนนจากอุบัติเหตุสูงเป็นอันดับที่  2 ของจังหวัด
อุ ด ร ธ า นี  เมื่ อ พิ จ า ร ณ า  3  ปี ย้ อ น ห ลั ง 
(พ.ศ. 2563-2565) มีจ านวนผู้เสียชีวิตทางถนนจาก
อุบัติเหตุทางถนน คือ 34, 35, 31 โดยปี 2565 มี
อัตราการเสียชีวิตทางถนนจากอุบัติเหตุทางถนน 
25.27 ต่อแสนประชากร ซึ่งสูงกว่าค่าเป้าหมายของ
จังหวัดอุดรธานีที่ 20 ต่อแสนประชากร และสูงกว่า
ค่าเฉลี่ยของจังหวัดอุดรธานี คือ 23.22 ต่อแสน
ประชากร6 จากการวิ เคราะห์สถานการณ์ เกิด
อุบัติเหตุ พบว่าปัจจัยเสี่ยงที่ก่อใหเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนได้แก่ด้านบุคคล พบว่า ประชาชนยังขาดความ
ตระหนักในความปลอดภัย โดยพิจารณาได้จาก
อัตราการสวมหมวกนิรภัยภัยที่ยังน้อย มีพฤติกรรม
เสี่ยงที่ยังเพ่ิมขึ้นการขับรถเร็ว การดื่มแล้วขับ ด้าน
การบังคับใช้กฎหมายยังมีข้อจ ากัด ทั้งด้านก าลังคน
และการ ใช้ เท ค โน โลยี  แล ะ  ด้ าน กล ไกการ
ด าเนินงานในระดับพ้ืนที่ ซึ่งแบ่งเป็นด้านบุคลากร
ยังต้องเพ่ิมทักษะการจัดการข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ 
ส าหรับน าไปสู่การวิเคราะห์ถึงรากของปัญหาด้าน
นโยบายและกลไกการท างาน  
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ถนนให้ได้ครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ.25732 องค์การ
อนามัยโลกได้จัดให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่มี
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากเป็นอันดับที่ 9 
ของโลก และเป็นอันดับที่ 1 ของเอเชีย และอันดับที่ 
1 ของอาเซียน3 สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทยในรอบ 10 ปีที่ผ่านมา (พ.ศ.2555-
2565) มีจ านวนผู้ เสียชีวิตสะสมถึง 218 ,928 ราย 
(เฉลี่ยเสียชีวิต 21,893 คน/ปี หรือ 60 คน/วัน หรือ 
2.5 คน/ชั่วโมง) เมื่อพิจารณาปี  2564 -2565 มี
จ านวนจ านวนผู้เสียชีวิตสูงขึ้นจาก 16,957 ราย เป็น 
17,379 ราย เพิ่มขึ้นร้อยละ 2.5 และคิดเป็น 19.62 
ต่อแสนประชากร4 ซึ่งเป้าหมายที่คณะกรรมการใน
การป้องกันและลดอุบัติ เหตุทางถนนแห่ งชาติ 
ก าหนดไว้ไม่เกิน 12 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคน 
ภายในปี พ.ศ. 2570  
 การด าเนินงานเพื่อความปลอดภัยทางถนน
ของประเทศไทยที่ผ่านมา มีโครงสร้างการบริหารใน
ปี 2554 ส านักนายกรัฐมนตรีได้มีการก าหนดให้มี 

ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ (ศปถ.
อ าเภอ) ซึ่งเป็นกลไกการขับเคลื่อนการปองกันและ
ลดการตายจากอุบัติ เหตุทางถนนในการจัดท า
แผนปฏิบัติการ แผนงาน โครงการ และงบประมาณ
ในการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของอ าเภอ 
เน้นการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนเข้ามาท างาน
ร่วมกัน รวมรับรู้  ร่วมคิด รวมด าเนินการรวม
ประเมินผล โดยมีเป้าหมายรวมกัน5 
 สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุทางถนนของ
อ าเภอกุมภวาปี ปี 2565 มีจ านวนผู้เสียชีวิตทาง
ถนนจากอุบัติเหตุสูงเป็นอันดับที่  2 ของจังหวัด
อุ ด ร ธ า นี  เมื่ อ พิ จ า ร ณ า  3  ปี ย้ อ น ห ลั ง 
(พ.ศ. 2563-2565) มีจ านวนผู้เสียชีวิตทางถนนจาก
อุบัติเหตุทางถนน คือ 34, 35, 31 โดยปี 2565 มี
อัตราการเสียชีวิตทางถนนจากอุบัติเหตุทางถนน 
25.27 ต่อแสนประชากร ซึ่งสูงกว่าค่าเป้าหมายของ
จังหวัดอุดรธานีที่ 20 ต่อแสนประชากร และสูงกว่า
ค่าเฉลี่ยของจังหวัดอุดรธานี คือ 23.22 ต่อแสน
ประชากร6 จากการวิ เคราะห์สถานการณ์ เกิด
อุบัติเหตุ พบว่าปัจจัยเสี่ยงที่ก่อใหเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนได้แก่ด้านบุคคล พบว่า ประชาชนยังขาดความ
ตระหนักในความปลอดภัย โดยพิจารณาได้จาก
อัตราการสวมหมวกนิรภัยภัยที่ยังน้อย มีพฤติกรรม
เสี่ยงที่ยังเพ่ิมขึ้นการขับรถเร็ว การดื่มแล้วขับ ด้าน
การบังคับใช้กฎหมายยังมีข้อจ ากัด ทั้งด้านก าลังคน
และการ ใช้ เท ค โน โลยี  แล ะ  ด้ าน กล ไกการ
ด าเนินงานในระดับพ้ืนที่ ซึ่งแบ่งเป็นด้านบุคลากร
ยังต้องเพ่ิมทักษะการจัดการข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ 
ส าหรับน าไปสู่การวิเคราะห์ถึงรากของปัญหาด้าน
นโยบายและกลไกการท างาน  

 

 แม้ว่าที่ผ่านมามีศูนย์อ านวยการปลอดภัยทาง
ถนนด าเนินการแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติ เหตุทาง
ถนน แต่ยังไม่สามารถลดการเสียชีวิตลงได้เนื่องจาก
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาที่มีหลายมิติและ
มีความซับซ้อน7 ยังคงพบข้อจ ากัด คือ การบูรณา
การระดับอ าเภอที่เน้นการแก้ปัญหาแบบอิงบริบท
ของแต่ละพ้ืนที่ และการมีส่วนรวมในการด าเนินการ
ของชุมชนอย่างเป็นรูปธรรม8 ดังนั้นผู้วิจัยจึงสนใจที่
จะศึกษาการพัฒนารูปแบบความปลอดภัยทางถนน
โดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี จังหวัด
อุดรธานี ซึ่งจะน าไปสู่การด าเนินงานความปลอดภัย
ทางถนนในการลดอุบัติ เหตุทางถนนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพต่อไป 

วัตถุประสงค์  
 1) เพ่ือศึกษาสถานการณ์การอุบัติเหตุทาง
ถนน อ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี 
 2) เพ่ือพัฒนารูปแบบความปลอดภัยทาง
ถนนโดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี 
จังหวัดอุดรธานี 
 3 ) เพ่ื อป ระ เมิ น ผลขอ งรูป แบ บ ความ
ปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์

ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับ อ าเภอกุม
ภวาปี จังหวัดอุดรธานี 
วิธีการศึกษา 
 การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมครั้งนี้ 
โดยใช้แนวคิดของ Kemmis & McTaggart (1998) 
ประกอบด้วย 4 ขั้นตอนคือ โดยมี 4 ขั้นตอนคือ 
การวางแผน (Planning) การปฏิบัติการ (Action) 
การสังเกตการณ์ (Observation) และการสะท้อน
ผลการปฏิบัติ (Reflection)9 แบ่งเป็น 3 ระยะ คือ 
1) ระยะเตรียมการ 2) ระยะด าเนินการ และ 3) 
ระยะประเมินผล ระยะเวลาด าเนินการวิจัย ระหว่าง
เดือน สิงหาคม พ.ศ. 2566 – เดือน มกราคม พ.ศ. 
2567 
กลุ่มตัวอยา่ง 
คั ด เลื อ ก ก ลุ่ ม ตั ว อ ย่ า งแ บ บ เฉ พ าะ เจ าะจ ง 
(purposive sampling) คือ คณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุม
ภวาปี จังหวัดอุดรธานี โดยเป็นบุคลากรผู้ได้รับการ
แต่งตั้งตามระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ.2554 และ
ส่วนร่วมในการด าเนินงานมาอย่างน้อย 6 เดือน 
จ านวน 50 คน 

ระยะที่ 1เตรียมการ  ระยะที่ 2 ด าเนินการ  ระยะที่ 3 ประเมินผล 
สถานการณ์การเกิด
อุบัติเหตุ อ.กุมภวาปี  
จ.อุดรธานี 
- รายงานการสอบสวน
อุบัติเหตุ สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ  
-การวิเคราะห์ปัญหา การ
เกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 - คืนข้อมูลผลการติดตาม  
- สรุปผลการด าเนินงาน 

- ประชุมวางแผน ก าหนด เป้าหมายและ
แนวทางการด าเนินงานร่วมกัน  รูปแบบความปลอดภัยทาง

ถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการ  
ศปถ.อ าเภอกุมภวาปี  
จ.อุดรธานี 
- กุมภวาปีโมเดล 
- การมีส่วนร่วมในการ 
ขับเคลื่อนกลไกการ
จัดการความปลอดภัย
ทางถนน 
- อัตราการบาดเจ็บและ 
เสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทาง
ถนน  

- ประชุม ศปถ.อ าเภอประเมินผล
กระบวนการและติดตาม ผลการ
ด าเนินงาน 

- มอบหมายหน้าที่หน่วยงานรับผิดชอบ 
- ด าเนินการตามแนวทางการป้องกัน
อุบัติเหตุ 

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิด (Conceptual framework) 
 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
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ปีที่ 9  ฉบับที่ 1 มกราคม - มีนาคม 2567

 

 การเก็บ รวบรวมข้อมูลการวิจั ย  แบ่ ง
ออกเป็น 3 ระยะ ดังนี้ 

1) ร ะ ย ะ เต รี ย ม ก า ร  ท บ ท ว น
สถานการณ์ การเกิด อุบั ติ เหตุท างถนนจาก
ฐานข้อมูลรายงานการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระบบ
เฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance : IS) 
และข้ อมู ลการสอบสวน เชิ งลึ กกรณี ศึ กษ า
ผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุ จราจร โดยเจ้าหน้าที่
สาธารณสุขของอ าเภอกุมภวาปี ย้อนหลัง 3 ปี 
ตั้งแต่ พ.ศ. 2563 - พ.ศ. 2565 และน าข้อมูลที่ได้
จากการทบทวนมาเป็นแนวทางในการพัฒนาเพ่ือ
หาแนวทางในการพัฒนารูปแบบความปลอดภัย
ท า ง ถ น น อ า เ ภ อ กุ ม ภ ว า ปี  ร่ ว ม กั บ
คณะอนุกรรมการ ศปถ.อ.กุมภวาปี  

2) ระยะด าเนินการ เป็นการพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนระดับอ าเภอ โดยใช้กระบวนการ PAOR 
สะท้อนผลการปฏิบัติงานเป็นนวงจร 4 ขั้นตอน 
ประกอบด้วย ขั้นวางแผน (Plan: P)  ขั้นลงมือ
ปฏิบัติ(Action: A) ขั้นสังเกตการณ์(Observe: O) 
และ  ขั้ น สะท้ อนผล  (Reflection: R) โด ยมี
กระบวนการดังนี้  

ขั้นตอนที่ 1 การวางแผน (Plan; P)  
ขั้นตอนที่ 2 การปฏิบัติการ (Action; A)   
ขั้นตอนที่ 3 การสังเกตการณ์ (Observe; O)   
ขั้นตอนที่ 4 การสะท้อนผล (Reflecting; R)  

3) ระยะประเมินผล ประเมินผลโดย
การใช้แบบประเมินการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อน
กลไกการจัดการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ 
และจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนของอ าเภอกุมภวาปี  หลังจากนั้นสรุปและ
ประเมินผล 
 เครื่องมือและการเก็บรวบรวมข้อมูล 
ประกอบด้วย 3 ส่วน คือ 
 1. เครื่องมือในการเก็บข้อมูลเชิงปริมาณ 
ได้แก่  ข้อมูลทั่ ว ไป เกี่ ยวกับกลุ่ มตั วอย่างแบบ
ประเมินการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนกลไกการ

จัดการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ  ซึ่งน าค่า
คะแนนมาค านวณหาค่าเฉลี่ยและก าหนดเกณฑ์
ค่าเฉลี่ย 4 ระดับ ดังนี้  
ค่าคะแนน 3.51 – 5.00 หมายถึง มีส่วนร่วมมาก 
ค่าคะแนน 1.51 – 3.50 หมายถึง มีส่วนร่วมปาน
กลาง ค่าคะแนน 1.00 – 1.50 หมายถึง มีส่วนร่วม
น้อย ค่าคะแนน 0   หมายถึง ไม่มีส่วนร่วม  
และแบบรายงานข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน ใน พ้ืนที่ อ าเภอกุมภวาปี  จากศูนย์ข้อมูล
อุบัติ เหตุทางถนนจังหวัดอุดรธานี  และข้อมูล
รายงานสถิติผู้ประสบภัยจากรถทั่วประเทศ จาก
ศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ เพ่ือเสริมสร้างวัฒนธรรมความ
ปลอดภัยทางถนน (ThaiRSC)10 
 2. เครื่องมือที่ใช้เก็บข้อมูลเชิงคุณภาพแบบ
สั ม ภ า ษ ณ์ เ ชิ ง ลึ ก  ( In-depth interview 
questionnaire) เป็นเครื่องมือที่ผู้วิจัยได้สร้างขึ้น
เพ่ือใช้ในการรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นประกอบการ
อภิปรายเป็นรายกรณีในอ าเภอกุมภวาปี ที่ เป็น
ต้นแบบในการพัฒนาแนวทางการด าเนินงาน
ป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับ
อ าเภอ (D-RTI)  
 3. เครื่องมือที่ใช้ในการด าเนินกิจกรรม 
    1) เค รื่ อ ง มื อ จั ด ก า ร เชิ ง ผ ล ลั พ ธ์ 
(เครื่องมือ 5 ชิ้น) ประกอบด้วย สามเหลี่ยมปัจจัย
ก าหนดปัญหา แผนภูมิต้นไม้ บันไดผลลัพธ์การ
วิเคราะห์แรงเสริมแรงต้าน และการรวบรวมข้อมูล
สะท้อนผลลัพธ์ 
    2) เค รื่ อ ง มื อ วิ เค ร า ะ ห์ จุ ด เสี่ ย ง 
ประกอบด้วย ท าแผนที่และคัดเลือกจุดเสี่ยงใน
ชุมชน , จ านวนอุบัติ เหตุ และจ านวนผู้ เสียชีวิต 
ย้อนหลัง 5 ปี , ค้นหาปัจจัยเสี่ยงจากถนน , สรุป
ปัจจัยที่ท าให้เกิดการชน , จัดท าแผนปฏิบัติการ
แก้ไขจุดเสี่ยงในชุมชนระบุหน่วยงานที่รับผิดชอบ 
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 การเก็บ รวบรวมข้อมูลการวิจั ย  แบ่ ง
ออกเป็น 3 ระยะ ดังนี้ 

1) ร ะ ย ะ เต รี ย ม ก า ร  ท บ ท ว น
สถานการณ์ การเกิด อุบั ติ เหตุท างถนนจาก
ฐานข้อมูลรายงานการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระบบ
เฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury Surveillance : IS) 
และข้ อมู ลการสอบสวน เชิ งลึ กกรณี ศึ กษ า
ผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุ จราจร โดยเจ้าหน้าที่
สาธารณสุขของอ าเภอกุมภวาปี ย้อนหลัง 3 ปี 
ตั้งแต่ พ.ศ. 2563 - พ.ศ. 2565 และน าข้อมูลที่ได้
จากการทบทวนมาเป็นแนวทางในการพัฒนาเพ่ือ
หาแนวทางในการพัฒนารูปแบบความปลอดภัย
ท า ง ถ น น อ า เ ภ อ กุ ม ภ ว า ปี  ร่ ว ม กั บ
คณะอนุกรรมการ ศปถ.อ.กุมภวาปี  

2) ระยะด าเนินการ เป็นการพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนระดับอ าเภอ โดยใช้กระบวนการ PAOR 
สะท้อนผลการปฏิบัติงานเป็นนวงจร 4 ขั้นตอน 
ประกอบด้วย ขั้นวางแผน (Plan: P)  ขั้นลงมือ
ปฏิบัติ(Action: A) ขั้นสังเกตการณ์(Observe: O) 
และ  ขั้ น สะท้ อนผล  (Reflection: R) โด ยมี
กระบวนการดังนี้  

ขั้นตอนที่ 1 การวางแผน (Plan; P)  
ขั้นตอนที่ 2 การปฏิบัติการ (Action; A)   
ขั้นตอนที่ 3 การสังเกตการณ์ (Observe; O)   
ขั้นตอนที่ 4 การสะท้อนผล (Reflecting; R)  

3) ระยะประเมินผล ประเมินผลโดย
การใช้แบบประเมินการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อน
กลไกการจัดการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ 
และจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนของอ าเภอกุมภวาปี  หลังจากนั้นสรุปและ
ประเมินผล 
 เครื่องมือและการเก็บรวบรวมข้อมูล 
ประกอบด้วย 3 ส่วน คือ 
 1. เครื่องมือในการเก็บข้อมูลเชิงปริมาณ 
ได้แก่  ข้อมูลทั่ ว ไป เกี่ ยวกับกลุ่ มตั วอย่างแบบ
ประเมินการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนกลไกการ

จัดการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอ  ซึ่งน าค่า
คะแนนมาค านวณหาค่าเฉลี่ยและก าหนดเกณฑ์
ค่าเฉลี่ย 4 ระดับ ดังนี้  
ค่าคะแนน 3.51 – 5.00 หมายถึง มีส่วนร่วมมาก 
ค่าคะแนน 1.51 – 3.50 หมายถึง มีส่วนร่วมปาน
กลาง ค่าคะแนน 1.00 – 1.50 หมายถึง มีส่วนร่วม
น้อย ค่าคะแนน 0   หมายถึง ไม่มีส่วนร่วม  
และแบบรายงานข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน ใน พ้ืนที่ อ าเภอกุมภวาปี  จากศูนย์ข้อมูล
อุบัติ เหตุทางถนนจังหวัดอุดรธานี  และข้อมูล
รายงานสถิติผู้ประสบภัยจากรถทั่วประเทศ จาก
ศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ เพ่ือเสริมสร้างวัฒนธรรมความ
ปลอดภัยทางถนน (ThaiRSC)10 
 2. เครื่องมือที่ใช้เก็บข้อมูลเชิงคุณภาพแบบ
สั ม ภ า ษ ณ์ เ ชิ ง ลึ ก  ( In-depth interview 
questionnaire) เป็นเครื่องมือที่ผู้วิจัยได้สร้างขึ้น
เพ่ือใช้ในการรวบรวมข้อมูลเบื้องต้นประกอบการ
อภิปรายเป็นรายกรณีในอ าเภอกุมภวาปี ที่ เป็น
ต้นแบบในการพัฒนาแนวทางการด าเนินงาน
ป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับ
อ าเภอ (D-RTI)  
 3. เครื่องมือที่ใช้ในการด าเนินกิจกรรม 
    1) เค รื่ อ ง มื อ จั ด ก า ร เชิ ง ผ ล ลั พ ธ์ 
(เครื่องมือ 5 ชิ้น) ประกอบด้วย สามเหลี่ยมปัจจัย
ก าหนดปัญหา แผนภูมิต้นไม้ บันไดผลลัพธ์การ
วิเคราะห์แรงเสริมแรงต้าน และการรวบรวมข้อมูล
สะท้อนผลลัพธ์ 
    2) เค รื่ อ ง มื อ วิ เค ร า ะ ห์ จุ ด เสี่ ย ง 
ประกอบด้วย ท าแผนที่และคัดเลือกจุดเสี่ยงใน
ชุมชน , จ านวนอุบัติ เหตุ และจ านวนผู้ เสียชีวิต 
ย้อนหลัง 5 ปี , ค้นหาปัจจัยเสี่ยงจากถนน , สรุป
ปัจจัยที่ท าให้เกิดการชน , จัดท าแผนปฏิบัติการ
แก้ไขจุดเสี่ยงในชุมชนระบุหน่วยงานที่รับผิดชอบ 
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ความเหมาะสมของเนื้อหา (Content validity) 
จากนั้นท าการวิเคราะห์ค่าดัชนีความตรงเชิงเนื้อหา
ข อ ง แ บ บ ป ร ะ เมิ น ทั้ ง ชุ ด  ( Index of item 
objective: IOC) และท าการปรับแก้ไข ข้อค าถาม
ตามข้อเสนอแนะของผู้ทรงคุณวุฒิได้ค่า IOC เท่ากับ 
0.84 และความเชื่อมั่น (Reliability) ของเครื่องมือ
โดยผู้วิจัยน าแบบสอบถามไปทดลองใช้ (Try–out) 
กับคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนระดับอ าเภอหนองหาน จ านวน 30 คน 
แล้วน ามาวิเคราะห์หาความเชื่อมั่นแบบสอบถาม 
โดยใช้ วิ ธี สั มประสิ ทธิ์ แอลฟาของครอนบาค 
(Cronbach Coefficient Alpha) ได้ค่าความเชื่อ 
มั่น 0.90 
 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 ข้อมูลเชิงปริมาณ วิเคราะห์โดยใช้สถิติเชิง
พรรณ นา (Descriptive analysis) คือ  ค่ าเฉลี่ ย 
(Mean) ร้อยละ (Percentage) และส่วนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน (Standard Deviation; SD) ค่าต่ าสุด 
และค่าสูงสุด สถิติอนุมานในการวิเคราะห์ข้อมูล 
ได้แก่ Paired t-test และข้อมูลเชิงคุณภาพ โดยใช้
การวิเคราะห์เชิงเนื้อหา (Content Analysis) น า
ข้อมูลที่ได้จากการจดบันทึกการสนทนากลุ่มการ
สัมภาษณ์ การสังเกตการณ์มีส่วนร่วม การถอดเทป 
มาจัดหมวดหมู่ และสรุปประเด็นส าคัญแล้วน าเสนอ
ด้วยการอธิบายบรรยาย และอภิปราย 
 การพิทักษ์สิทธิ์กลุ่มตัวอย่าง 
 ผู้วิจัยท าการพิทักษ์สิทธิของผู้เข้าร่วมวิจัย 
โดยการท าหนังสือขอรับการพิจารณา รับรอง
จริยธรรมเสนอต่อคณะกรรมการจริยธรรมในคน
ของ คปสอ. กุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี การศึกษานี้
ได้รับการพิจารณาและอนุมัติจากคณะกรรมการ
พิจารณาจริยธรรมวิจัยในมนุษย์  เลขที่  KPEC 
42/2566  
 ผลการศึกษา 
 1. สถานการณ์การอุบัติเหตุทางถนน อ าเภอ
กุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี  
 ผลการศึกษา พบว่า การคมนาคม อ าเภอ
กุมภวาปี อ าเภอกุมภวาปีมีเส้นทางคมนาคมทั้งทาง

บกและทางรางที่สามารถเดินทางได้สะดวก ทั้งใน
รูปแบบของการเดินทางของประชาชนและการ
ขนส่งสินค้าซึ่งเป็นทางผ่านของหลายจังหวัด เช่น 
อุดรธานี ขอนแก่น สกลนคร และกาฬสินธุ์ และเป็น
เส้นทางไปในแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ เช่น ทะเลบัว
แดง วัคค าชะโนด สะพานหิน และภูฝอยลม ซึ่ง
ส่งผลต่อปริมาณการใช้รถใช้ถนนเป็นจ านวนมาก 
ประกอบกับมี โรงงานน้ าตาลขนาดใหญ่ส่ งผล
ปริมาณรถบรรทุกอ้อยจ านวนมาก ซึ่งเป็นปัจจัย
เสี่ยงที่ส าคัญต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เป็น
ปัญหาทางด้านสาธารณสุขที่ส าคัญของอ าเภอกุม
ภวาปี โดยพบว่าอัตราการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน มีแนวโน้มสูงขึ้น เนื่องจากการ
ด าเนินงานที่ผ่านมาเป็นการด าเนินงานตามภารกิจ
ของแต่ละหน่วยงาน ขาดการมีส่วนในการแก้ไขด้วย
ทิศทางเดียวกัน  

สถานการณ์อุบัติเหตุอ าเภอกุมภวาปีทาง
ถนน ปี พ.ศ. 2563-2565 พบว่า มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 
จ านวน 1,973, 1,755, 1,714 รายตามล าดับ และ
เสียชีวิต จ านวน 34 ,35,31 ราย คิดเป็นร้อยละ 
27.48, 28.36 , 25.27 ต่อแสนประชากร โดยในปี 
2565 ช่วงวันที่ในการเกิดอุบัติเหตุเสียชีวิต จ าแนก
เป็นนอกช่วงเทศกาล จ านวน 28 ราย ร้อยละ 
90.32 ช่วง 7 วัน อันตรายเทศกาลสงกรานต์ 
จ านวน 2 ราย ร้อยละ 6.45 และช่วง 7 วันอันตราย
เทศกาลปีใหม่ 2564 จ านวน 1 ราย ร้อยละ 3.23 
เมื่อวิเคราะห์สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเสียชีวิต 
พบว่า ปัจจัยด้านคน ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 
74.19 อายุ 60 ปีขึ้นไป ร้อยละ 32.26 ประกอบ
อาชีพรับจ้าง ร้อยละ 48.39 ภูมิล าเนาเป็นคนใน
พ้ืนทีอ่ าเภอกุมภวาปี ร้อยละ 54.84 พฤติกรรมเสี่ยง 
พบว่าขับเร็ว ร้อยละ 80.65 ขับตัดหน้ากระชั้นชิด 
ร้อยละ 45.16 ไม่สวมหมวกนิรภัย ร้อยละ 88.89 
ปั จ จั ย ด้ า น ร ถ  ย าน พ าห น ะ ที่ เกิ ด เห ตุ  คื อ 
รถจักรยานยนต์ ร้อยละ 83.87 และรถคู่กรณี คือ 
รถกระบะ ร้อยละ 35.48 ปัจจัยด้านถนน ถนนที่
เกิดเหตุมากที่สุด คือ ถนนหมายเลข 2 มิตรภาพ
ขอนแก่น-อุดรธานี ร้อยละ 29.03 ช่วงที่เกิดคือ
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ช่วงเวลากลางคืน ร้อยละ 38.71 และแสงสว่างไม่
เพียงพอ ร้อยละ 29.03  

จากการถอดบทเรียนของคณะกรรมการ 
ศปถ.อ าเภอกุมภวาปี พบว่า จุดอ่อนของการป้องกัน
หรือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอยู่ที่  การบังคับ
กวดขันพฤติกรรมเสี่ยงโดยผ่านกระบวนการบังคับ
ใช้กฎหมายจราจรยังไม่ เข้มแข็ง การขาดการ
วิเคราะห์ข้อมูล ขาดการวิเคราะห์จุดเสี่ยงร่วมกัน 
และขาดการประสานงานระหว่างภาคีเครือข่าย 
ดังน้ันการเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนนใน
ชุมชน โดยการบูรณาการเครือข่ายต่างๆ โดยใช้
หลักการด าเนินงานที่มุ่งเน้นให้ชุมชนเป็นศูนย์กลาง
ในการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมชุมชนให้เกิดกระบวน 
การจัดการตนเองของชุมชน (Community Self-
Managed) และภาคีเครือข่าย ทั้งภาครัฐ เอกชน 
ชุมชน และภาคประชาสังคมบนฐานการจัดการ 
แ ล ะ เรี ย น รู้ แ บ บ มี ส่ ว น ร่ ว ม  (Participatory 
Management/Learning) เพ่ือให้เกิดสิ่งแวดล้อมที่
ปลอดภัย และลดพฤติกรรมเสี่ยงทั้งระดับบุคคล 
ครอบครัวและชุมชน (Safe Community) 
 2. รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้
กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี 
   2.1 ผลการประชุมศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปีในการ
พัฒนารูปแบบความปลอดภัยทางถนนอ าเภอกุม
ภวาปี ผลการศึกษาพบว่า กระบวนการการพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ ประกอบด้วย 4 
ขั้นตอน คือ  
 2.1 ขั้นวางแผน(Plan; P) โดยผู้มีส่วน
ร่วมได้ร่วมกันก าหนดวางแผน และมอบหมาย
บทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบ ดังนี้ 1) สร้างกลไก 
ศปถ.อ าเภอที่มีประสิทธิภาพ ในระดับอ าเภอโดยมี
ค าสั่ง อนุกรรมการ ศปถ.อ าเภอ และ ศปถ.อปท. 
ครบทุกพ้ืนที่ และมีการมอบหมายหน้าที่ชัดเจน 
ประชุมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ผ่าน 
ศปถ.อ าเภอ และพัฒนาทักษะให้แก่คณะกรรมการ

เพ่ือสร้างการรับรู้ ความเข้าใจในบทบาทหน้าที่และ
การปฏิบัติงาน 2) การวิเคราะห์ปัญหาการบาดเจ็บ
และเสียชีวิตจาก อุบัติเหตุบนท้องถนนของพ้ืนที่ 
ด้านบุคคล สภาวะแวดล้อมและระบบที่เกี่ยวข้อง 
พร้อมทั้งเลือกประเด็นที่  ส าคัญมาวิเคราะห์ ด้วย
แผนภูมิต้นไม้ เพ่ือหารากของปัญหา และก าหนด
เป้าหมายในการแก้ปัญหาและสร้างบันไดผลลัพธ์
และวิเคราะห์แรงเสริม แรงต้าน  พร้อมค้นหาผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสีย 
 2.2 ขั้ น ป ฏิ บั ติ ก า ร  (Action; A)  จั ด
ประชุมคณะกรรมการฯ จ านวน 6 ครั้ง ประชุม
ร่วมกับท้องถิ่น 13 ครั้ง ออกสอบสวนอุบัติเหตุการ 
เสียชีวิตและพ้ืนที่สภาพถนนจุดเสี่ยง 12 ครั้ง ผล
การวิเคราะห์กรณีศึกษา พบว่า การเกิดอุบัติเหตุมี
สาเหตุหลักจากผู้ขับขี่ หรือ ผู้ประสบเหตุในเรื่อง 
ของพฤติกรรม การขับขี่รถ จุดเสี่ยงได้รับการแก้ไข
ด้านวิศวกรรมจราจร จ านวน 5 จุด ผ่านกลไกการ
ด าเนินงานของ ศปถ.อปท. ศปถ.อ าเภอ  และศปถ.
จังหวัด โดยติดตามสถานการณ์ประจ าวันทุกวัน มี
การถ่ายทอดนโยบายและมอบหมายหน่วยงาน
เกี่ยวข้องตามสถานการณ์  โดยก าหนดให้มีการ
ด าเนินงานตามแผนจากข้ันตอนที่ 1  

2.3  ขั้ นสั ง เกตการณ์  (Observe; O)  
จากคณะกรรมการ และผู้มีส่วนร่วมได้ร่วมกัน
ติดตามและประเมินผลการด าเนินงานพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนอ าเภอกุมภวาปี 
จังหวัดอุดรธานี ดังนี้ ส่วนใหญ่ เข้าใจวัตถุประสงค์
ของการด าเนินงานที่ต้องการน าข้อมูลมาวิเคราะห์
เพ่ือหาสาเหตุ และ น ามาวางแนวทางการแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุจราจรร่วมกัน ผลการสังเกตการ
ด าเนินงาน พบว่า รูปแบบการท างานของเครือข่าย
มีการประสานงาน ทั้ งระดับบริหารและระดับ
ปฏิบัติการใช้ความมีส่วนร่วมและหลักวิชาการของ
แต่ละหน่วยงานแลกเปลี่ยนเรียนรู้และสื่อสารในเชิง
สร้างสรรค์  จากการสัมภาษณ์ เชิ งลึกตั วแทน
คณะกรรมการฯ พบว่า มาตรการการแก้ไขปัญหา
การเสียชีวิต มีการกวดขันเข้มงวดของการบังคับใช้
กฎหมายมีการป รับปรุงวิศวกรรมจราจรตาม
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ช่วงเวลากลางคืน ร้อยละ 38.71 และแสงสว่างไม่
เพียงพอ ร้อยละ 29.03  

จากการถอดบทเรียนของคณะกรรมการ 
ศปถ.อ าเภอกุมภวาปี พบว่า จุดอ่อนของการป้องกัน
หรือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอยู่ที่  การบังคับ
กวดขันพฤติกรรมเสี่ยงโดยผ่านกระบวนการบังคับ
ใช้กฎหมายจราจรยังไม่ เข้มแข็ง การขาดการ
วิเคราะห์ข้อมูล ขาดการวิเคราะห์จุดเสี่ยงร่วมกัน 
และขาดการประสานงานระหว่างภาคีเครือข่าย 
ดังนั้นการเสริมสร้างความปลอดภัยทางถนนใน
ชุมชน โดยการบูรณาการเครือข่ายต่างๆ โดยใช้
หลักการด าเนินงานที่มุ่งเน้นให้ชุมชนเป็นศูนย์กลาง
ในการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมชุมชนให้เกิดกระบวน 
การจัดการตนเองของชุมชน (Community Self-
Managed) และภาคีเครือข่าย ทั้งภาครัฐ เอกชน 
ชุมชน และภาคประชาสังคมบนฐานการจัดการ 
แ ล ะ เรี ย น รู้ แ บ บ มี ส่ ว น ร่ ว ม  (Participatory 
Management/Learning) เพ่ือให้เกิดสิ่งแวดล้อมที่
ปลอดภัย และลดพฤติกรรมเสี่ยงทั้งระดับบุคคล 
ครอบครัวและชุมชน (Safe Community) 
 2. รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้
กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี 
   2.1 ผลการประชุมศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปีในการ
พัฒนารูปแบบความปลอดภัยทางถนนอ าเภอกุม
ภวาปี ผลการศึกษาพบว่า กระบวนการการพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ ประกอบด้วย 4 
ขั้นตอน คือ  
 2.1 ขั้นวางแผน(Plan; P) โดยผู้มีส่วน
ร่วมได้ร่วมกันก าหนดวางแผน และมอบหมาย
บทบาทหน้าที่ความรับผิดชอบ ดังนี้ 1) สร้างกลไก 
ศปถ.อ าเภอที่มีประสิทธิภาพ ในระดับอ าเภอโดยมี
ค าสั่ง อนุกรรมการ ศปถ.อ าเภอ และ ศปถ.อปท. 
ครบทุกพ้ืนที่ และมีการมอบหมายหน้าที่ชัดเจน 
ประชุมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน ผ่าน 
ศปถ.อ าเภอ และพัฒนาทักษะให้แก่คณะกรรมการ

เพ่ือสร้างการรับรู้ ความเข้าใจในบทบาทหน้าที่และ
การปฏิบัติงาน 2) การวิเคราะห์ปัญหาการบาดเจ็บ
และเสียชีวิตจาก อุบัติเหตุบนท้องถนนของพ้ืนที่ 
ด้านบุคคล สภาวะแวดล้อมและระบบที่เกี่ยวข้อง 
พร้อมทั้งเลือกประเด็นที่  ส าคัญมาวิเคราะห์ ด้วย
แผนภูมิต้นไม้ เพ่ือหารากของปัญหา และก าหนด
เป้าหมายในการแก้ปัญหาและสร้างบันไดผลลัพธ์
และวิเคราะห์แรงเสริม แรงต้าน  พร้อมค้นหาผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสีย 
 2.2 ขั้ น ป ฏิ บั ติ ก า ร  (Action; A)  จั ด
ประชุมคณะกรรมการฯ จ านวน 6 ครั้ง ประชุม
ร่วมกับท้องถิ่น 13 ครั้ง ออกสอบสวนอุบัติเหตุการ 
เสียชีวิตและพ้ืนที่สภาพถนนจุดเสี่ยง 12 ครั้ง ผล
การวิเคราะห์กรณีศึกษา พบว่า การเกิดอุบัติเหตุมี
สาเหตุหลักจากผู้ขับขี่ หรือ ผู้ประสบเหตุในเรื่อง 
ของพฤติกรรม การขับขี่รถ จุดเสี่ยงได้รับการแก้ไข
ด้านวิศวกรรมจราจร จ านวน 5 จุด ผ่านกลไกการ
ด าเนินงานของ ศปถ.อปท. ศปถ.อ าเภอ  และศปถ.
จังหวัด โดยติดตามสถานการณ์ประจ าวันทุกวัน มี
การถ่ายทอดนโยบายและมอบหมายหน่วยงาน
เกี่ยวข้องตามสถานการณ์  โดยก าหนดให้มีการ
ด าเนินงานตามแผนจากข้ันตอนที่ 1  

2.3  ขั้ นสั ง เกตการณ์  (Observe; O)  
จากคณะกรรมการ และผู้มีส่วนร่วมได้ร่วมกัน
ติดตามและประเมินผลการด าเนินงานพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนอ าเภอกุมภวาปี 
จังหวัดอุดรธานี ดังนี้ ส่วนใหญ่ เข้าใจวัตถุประสงค์
ของการด าเนินงานที่ต้องการน าข้อมูลมาวิเคราะห์
เพ่ือหาสาเหตุ และ น ามาวางแนวทางการแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุจราจรร่วมกัน ผลการสังเกตการ
ด าเนินงาน พบว่า รูปแบบการท างานของเครือข่าย
มีการประสานงาน ทั้ งระดับบริหารและระดับ
ปฏิบัติการใช้ความมีส่วนร่วมและหลักวิชาการของ
แต่ละหน่วยงานแลกเปลี่ยนเรียนรู้และสื่อสารในเชิง
สร้างสรรค์  จากการสัมภาษณ์ เชิ งลึกตั วแทน
คณะกรรมการฯ พบว่า มาตรการการแก้ไขปัญหา
การเสียชีวิต มีการกวดขันเข้มงวดของการบังคับใช้
กฎหมายมีการปรับปรุงวิศวกรรมจราจรตาม

 

แนวทางที่ ได้จากการวิเคราะห์สาเหตุฯ สร้างแหล่ง
เรียนรู้สร้างกระแสและความตระหนักด้านป้องกัน
อุบัติเหตุจราจรให้แก่ชุมชนโดยเน้นการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนน เกิดรูปแบบการ
จัดการเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยทางถนน “กุมภวา
ปี โมเดล” ดังนี้ 

- ก.กวดขัน มีการด าเนินงานในการ
ป้องกันและควบคุมผู้ที่มีพฤติกรรมเสี่ยงอุบัติเหตุ 
หรือรถเสี่ยงเข้าสู่ถนน โดยผ่านทาง 3 หลัก คือ 
ด่ านครอบครัว ซึ่ งเป็ นด่ านแรกโดยบุคคลใน
ครอบครัวว่ากล่าว ตักเตือน โน้มน้าว และควบคุม 
ไม่ให้คนในบ้านมีพฤติกรรมเสี่ยง ด่านชุมชน เป็น
การป้องกันโดยคนในชุมชนเดียวกันในการป้องกัน
ดูแลพฤติกรรมเสี่ยง โดยสร้างธรรมนูญหมู่บ้านใน
การจัดการความปลอดภัยทางถนน และสุดท้ายด่าน
บังคับใช้กฎหมาย เน้นการบังคับใช้กฎหมายจราจร
อย่างจริงจัง 

- ม .แมงขี้ น าก  คื อ  กลุ่ ม เสี่ ย งที่
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน เช่น เมาแล้วขับ ขับรถ

เร็ว แต่งรถซิ่ง รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง โดยการ
อบรมให้ความรู้ให้ความเกิดตระหนัก ในปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมเสี่ยง 

- ภ.ภาพเตือน คือ การใช้รูปแบบ
ต่ างๆ  เพ่ื อ ใช้ รถ ใช้ ถน น เกิ ดภ าพ เตื อน  เพ่ื อ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยงต่อเกิดอุบัติเหตุ เช่น 
ป้ายเตือนจุดเสี่ยง,สัญลักษณ์,สัญญาณ,ไฟส่องสว่าง 
เป็นต้น 

- ว.วิศวกรรมจราจร คือ การแก้ไข
ปัญหาจุดเสี่ยงต่างๆ โดยใช้หลักวิศวกรรมจราจร ใน
การแก้ไข 

-  ป . ป ร ะ ช า สั ม พั น ธ์  คื อ 
ประชาสัมพันธ์และการสื่อสารข้อมูลต่างๆ ใน
หลายๆช่องทาง เช่น หอกระจายข่าว Facebook 
Line เป็นต้น ให้ประชาชนได้ทราบถึงข้อมูลเกิด
ความตระหนัก และการปฏิบัติที่ถูกต้อง เช่น สถิติ
การเกิดอุบัติเหตุ จุดเสี่ยง มาตรการแนวทางต่างๆ 
ที่ประกาศใช้ เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน

-   

 
ภาพที่ 2 รูปแบบ “กุมภวาปี โมเดล” 
 2.4 ขั้นสะท้อนผลการปฏิบั ติ 

(Reflecting; R) ประชุมน าเสนอผลการด าเนินงาน
ตามแผนปฏิบัติการเปรียบเทียบก่อนและหลังกับ
สถิติข้อมูลการบาดเจ็บ และเสียชีวิต จุดเสี่ยง กลุ่ม
เสี่ยง พฤติกรรมเสี่ยง พาหนะเสี่ยง ถนนเสี่ยง ฯลฯ 
ให้กับที่ประชุม ตามการพัฒนารูปแบบให้ภาคี
เครือข่าย ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียรับทราบ เพ่ือรับรู้
ผ ลลัพ ธ์ ของการด า เนิ น งานอย่ างมี ส่ วน ร่ วม 
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จัดการความปลอดภัยทางถนน จากการวิเคราะห์
พบว่าก่อนด าเนินการมีค่าเฉลี่ยภาพรวมร้อยละ 
2.73 อยู่ระดับปานกลาง และหลังด าเนินการ
ค่าเฉลี่ยภาพรวมร้อยละ 4.13 อยู่ระดับมาก เมื่อ
เปรียบเทียบคะแนนเฉลี่ยการมีส่วนร่วมกลไกของ

ของคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี พบว่า หลังการ
ทดลองสูงกว่าก่อนการทดลองอย่างมีนัยส าคัญทาง
ส ถิ ติ ที่  0.05

ตารางที่ 1 ตารางเปรียบเทียบคะแนนเฉลีย่การมีสว่นร่วมในการขับเคลื่อนกลไกการจัดการความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการระดับอ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี ก่อนและหลังการทดลอง (n=50) 

การขับเคลื่อน 
การมีส่วนร่วม 

ก่อนด าเนินการ 
(n=50) 

หลังด าเนินการ
(n=50)  t 95%CI p-

value 
 S.D.  S.D. 

1. กลไกคนท างาน 2.92 1.12 4.12 0.89 1.20 5.93 0.79 – 1.60 <0.001 
2. กลไกระบบข้อมูล 3.12 0.87 4.35 0.56 1.23 8.40 0.93 – 1.52 <0.001 
3. กลไกแผนปฏิบัติงาน 2.10 0.92 3.83 0.78 1.73 10.14 1.39 – 2.07 <0.001 
4. กลไกการก ากับติดตาม
ประเมินผล 

2.78 1.02 4.23 0.86 1.45 7.68 
 

1.07 - 1.82 <0.001 

ภาพรวม 2.73 0.98 4.13 0.77 1.35 7.65 1.00 – 1.69 <0.001 
ข้อมูลจากรายงาน  ThaiRSC พบว่า ปี 

2566 หลังด าเนินการมีจ านวนผู้ได้รับบาดเจ็บจาก
อุบัติ เหตุทางถนนลดลงเมื่ อเปรียบเทียบ 3 ปี
ย้อนหลัง ถึงร้อยละ 34.07 ข้อมูลจากศูนย์ข้อมูล
อุบัติเหตุทางถนนจังหวัดอุดรธานี พบว่าจ านวน
ผู้ เสียชีวิตจากอุบัติ เหตุทางถนน ปี  2566 หลัง
ด าเนินการมีจ านวนผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง

ถนนลดลงเมื่อเปรียบเทียบ 3 ปีย้อนหลัง ถึงร้อยละ 
25.80 ซึ่งมีอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 
18.75 ต่อแสนประชากร และช่วงเทศกาล 7 วัน
อันตราย หลังด าเนินการไม่มีผู้ เสียชีวิตจากจาก
อุบัติเหตุทางถนน 
 

ตารางที่ 2 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในอ าเภอกุมภวาปี เปรียบเทียบก่อนและหลังด าเนินการ 

ข้อมูลอบุัติเหตทางทางถนน 
ก่อนด าเนินการ หลังด าเนินการ 

2563 2564 2565 2566 
จ านวนผู้ได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน (คน) 1,973 1,755 1,714 1,130 
ผู้เสยีชีวิตจากอุบัตเิหตุทางถนน (คน) 34 35 31 23 
อัตราผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (ต่อแสนปชก.) 27.48 28.36 25.27 18.75 
ช่วงเทศกาล     

- นอกช่วงเทศกาล 31 34 27 23 
- 7 วันอันตราย เทศกาลสงกรานต ์ 1 0 2 0 
- 7 วันอันตราย เทศกาลปีใหม ่ 2 1 2 0 
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อภิปรายผล  
 การวิจัยนี้เป็นวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วน
ร่วมเพ่ือศึกษาสถานการณ์การอุบัติเหตุทางถนน  
เพ่ือพัฒนารูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้
กลไกคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนน  และประเมินผลของรูปแบบความ
ปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ 
จากผลการศึกษาซึ่งพบว่าปี 2563 สถานการณ์การ
พบว่าอุบัติเหตุจ านวนผู้เสียชีวิตของอ าเภอกุมภวาปี 
สูงเป็นอันดับ 2 ของจังหวัดและมีอัตราการเสียชีวิต 
25.27 ต่อแสนประชากรซ่ึงสูงกว่าเป้าหมายของ
จังหวัดคือ 20 ต่อแสนประชากร การขับเคลื่อนงาน
ในการด าเนินการป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
จะมีการด าเนินงานเฉพาะบทบาทแต่ละหน่วยงาน
รับผิดชอบ ยังขาดการบูรณาการร่วมกันและความ
ต่อเนื่องในการปฏิบัติ ในพ้ืนที่  และการติดตาม
ประเมินผลการด าเนินงานที่เป็นรูปธรรม สอดคล้อง
กับการศึกษาที่พบว่าพ้ืนที่ในการเกิดอุบัติเหตุเสียชีวิ
จ านวนมาก มีด้านกายภาพ เส้นทางคมนาคมของ
เป็นเขตเชื่อมต่อระหว่างอ าเภอ เป็นเส้นทางสาย
หลัก จึงมีรถสัญจรผ่านจ านวนมาก ซึ่งรถที่สัญจร
ผ่านไปมาจะใช้ความเร็วรถสูง ในด้านระบบการ
ป้องกันและควบคุมก ากับในการด าเนินการเรื่องการ
ลดการเกิดอุบัติเหตุยังไม่มีความชัดเจน การบูรณา
การและการส่วนร่วมของหน่วยงานต่างๆ และ
มาตรการทางกฎหมายยังไม่เข้มงวด การมีส่วนใน
การแก้ไขด้วยทิศทางเดียวกัน จุดอ่อนของการ
ป้องกันหรือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรอยู่ที่การ
ขาดการวิเคราะห์ข้อมูล ขาดการวิเคราะห์จุดเสี่ยง
ร่วมกันและขาดการประสานงานระหว่างภาคี
เครือข่าย11-12  
 จากผลการวิจัยจะเห็นได้ว่าการพัฒนา
รูปแบบความปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไก
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนระดับอ าเภอกุมภวาปี  จังหวัดอุดรธานี  ที่

พัฒนาขึ้นโดยใช้วงจรการวิจัยเชิงปฏิบัติการ ท าให้
เกิดแนวทางและหมายที่ชัดเจนในการจัดการเพ่ือ
สร้างความปลอดทางถนน ในการท างานร่วมกันใน
ระดับอ าเภอที่มีทุกภาคส่วนที่ เกี่ยวข้องในทุก
ขั้นตอนของการพัฒนา เกิดการร่วมรับรู้ ร่วมคิด 
ร่วมด า เนินการและร่วมประเมิน  การด าเนิ น
กิจกรรม ประกอบด้วย 1) การขับเคลื่อนสร้างกลไก 
ศปถ.อ าเภอที่มีประสิทธิภาพ  2) การวิเคราะห์
สถานการณ์ อุบัติ เหตุด้วย เครื่องมือจัดการเชิง
ผลลัพธ์ (เครื่องมือ 5 ชิ้น) 3) การจัดการจุดเสี่ยงต่อ
อุบัติเหตุทางถนนโดยภาครัฐ ท้องถิ่นและชุมชน 4) 
การประชุม ศปถ.อ าเภอ ติดตามอย่างต่อเนื่อง 5 ) 
ก า รด า เนิ น ง าน แ น วท า งกุ ม ภ ว าปี  โม เด ล 
ประกอบด้วย ก.กวดขัน ในการเฝ้าระวังและป้อง
พฤติกรรมกลุ่มเสี่ยงอุบัติเหตุโดยการควบคุมผ่าน 3 
ระดับ คือ ด่านครอบครัวใช้ความสัมพันธ์ภายใน
ครอบครัว  ด่านชุมชนใช้ธรรมนูญชุมชน ด่านบังคับ
ใช้กฎหมายจราจร สอดคล้องกับผลศึกษาจากการ
ใช้ศักยภาพด่านครอบครัวในการป้องกันการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนและการท าหน้าที่การดูแลสมาชิก
ในครอบครัวในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนได้13 ประกอบกับการใช้ธรรมนูญต าบลสู่การ
ปฏิบัติ ในการขับเคลื่อนโดยเลือกประเด็นที่จะ
ขับเคลื่อนโดยการวิเคราะห์ข้อมูล สร้างความ
ร่วมมือกับชุมชนในการในการสื่อสารและจัดการจุด
เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ส่งผลให้อุบัติเหตุ
ทางถนนลดลง14 และการบังคับใช้กฎหมาย มีผลต่อ
การลดพฤติกรรมเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ15 ม. แมง
ขี้นาก การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยงอุบัติ เหตุ 
สอดคล้องกับผลการศึกษาพบว่าประชาชนมี
พฤติกรรมในการขับขี่เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุทางถนน
จากระดับต่ า ร้อยละ 50.0 เพ่ิมเป็นระดับปานกลาง 
ร้อยละ 54.7 ลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
และการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน16 ภ. ภาพเตือน 
ในเตือนให้เพ่ือให้ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยง  ว.
วิศวกรรมจราจร เป็นการคืนข้อมูลสถานที่ เกิด
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อุบัติเหตุบ่อยอย่างต่อเนื่อง เพ่ือวางแผนในการ
แก้ไขจุดเสี่ยงที่ เกิดอุบัติ เหตุตามหลักมาตรฐาน 
สอดคล้องกับผลการศึกษาวิศวกรรมการจราจร 
(Engineering) เป็นยุทธศาสตร์ด้านการด าเนินการ
ใช้หลักวิศวกรรมจราจรมาด าเนินการแก้ไขปัญหา
โดยให้มีการเร่งปรับปรุงแก้ไขถนนที่มีลักษณะเป็น
อันตรายก่อให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ได้แก่ บริเวณ
ทางโค้งทางแยกการปรับปรุงแก้ไขป้ายสัญญาณ 
ป้ายเตือน ป้ายบอกทาง เพ่ือให้เกิดความชัดจนลด
การเกิด อุบั ติ เหตุที่ เกิดขึ้นบ่ อยครั้ ง ในบริ เวณ 
จุดเสี่ยง17 ป.ประชาสัมพันธ์ การให้ความรูู้และ
ประชาสัมพันธ์ควรท าเป็นพ้ืนฐานเพ่ือให้คนส่วน
ใหญ่มีความเข้าใจ ยอมรับมาตรการด้านกฎหมาย
และวิศวกรรมจราจร การให้ความรู้  ห รือการ
ประชาสัมพันธ์อย่างกว้างขวางจะท าให้ประชาชน
เกิดความตื่นตัว และสนับสนุนต่อการบังคับใช้
กฎหมาย18 
 ผลการประเมินหลั งน ารูปแบบ ความ
ปลอดภัยทางถนนโดยใช้กลไกคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอกุม
ภ วาปี  พ บ ว่ า  ก ารมี ส่ วน ร่ วมกล ไกขอ งขอ ง
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนระดับอ าเภอกุมภวาปีอยู่ ในระดับมาก ซึ่ ง
ขับเคลื่อนโดยใช้กรอบเครื่องมือ 5 ชิ้น สอดคล้อง
กับผลการศึกษาการจัดการความปลอดภัยใน
การจราจรโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนน จังหวัดศรีสะเกษ มีผลต่อการมี
ส่วนร่วมในการขับเคลื่อนการด าเนินงาน และ การ
ก าหนดแนวทางแก้ ไขปัญหา รวมถึงมีการท า
มาตรการของชุมชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไข
ปัญหาพฤติกรรม ก่อนน าไปสู่การบังคับใช้กฎหมาย
จราจรอย่างเคร่งครัด เพ่ือความปลอดภัยในการใช้
รถใช้ถนนร่วมกัน11-12,18 และพบว่าระหว่างหลัง

ด าเนินงาน มีจ านวนการบาดเจ็บจากเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนลดลงกว่าก่อนการด าเนินงาน ทั้งด้านการ
บาดเจ็บลดลงร้อยละ 34.07 และจ านวนผู้เสียชีวิต
ลงร้อยละ 25.80 เมื่ อ เปรียบเทียบกับปี ก่อน
ด าเนินการ สอดคล้องกับผลการศึกษาการพัฒนา
รูปแบบการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนโดยใช้กลไล ศปถ. ส่งผลต่อการ
ลดอุบัติเหตุทางถนน19-20  
ข้อเสนอแนะ 
 1) ควรมีการขับเคลื่อนกลไกคณะกรรมการ
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ
อย่างจริงจังและต่อเนื่อง เพ่ือส่งเสริมให้เกิดการมี
ส่วนร่วม และเกิดการแก้ไขปัญหาร่วมกัน ในการ
ก าหนดทิศทางของการแก้ไขปัญหาที่ตรงจุดในด้าน
คน รถ ถนน และสิ่งแวดล้อมเสี่ยง ตลอดจนการ
ประชาสัมพันธ์สื่อสารมาตรการด าเนินงานอย่างคล
อบคลุมและมีประสิทธิภาพกับประชาชนในพ้ืนที ่

  2) ควรมีการแลกเปลี่ยนเรียนรู้กับหน่วยงาน
อ่ืนๆ เพ่ือน าข้อมูลและประสบการณ์การด าเนินงาน 
ไปเป็นแนวทางในการพัฒนางานของแต่ละพ้ืนที่ให้มี
ความสมบูรณ์และสอดคล้องกับบริบทของพ้ืนที่ ได้ดี
มากยิ่งขึ้น 
กิตติกรรมประกาศ 
 ขอขอบพระคุณ นายอ าเภอกุ มภวาปี 
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนอ าเภอกุมภวาปี ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรกุม
ภวาปี ผู้อ านวยการโรงพยาบาลกุมภวาปี โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพต าบล ส่วนราชการทุกหน่วยงาน ผู้น า
ชุมชนและภาคีเครือข่ายทุกท่าน ที่ให้ความร่วมมือ 
ให้การสนับสนุนและอ านวยความสะดวกในการ
ด าเนินงานเพ่ือพัฒนารูปแบบความปลอดภัยทางถนน 
ในการลดอัตราการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนของอ าเภอกุมภวาปี ในครั้งนี้ 
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ใช้หลักวิศวกรรมจราจรมาด าเนินการแก้ไขปัญหา
โดยให้มีการเร่งปรับปรุงแก้ไขถนนที่มีลักษณะเป็น
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ใหญ่มีความเข้าใจ ยอมรับมาตรการด้านกฎหมาย
และวิศวกรรมจราจร การให้ความ รู้ ห รือการ
ประชาสัมพันธ์อย่างกว้างขวางจะท าให้ประชาชน
เกิดความตื่นตัว และสนับสนุนต่อการบังคับใช้
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คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนระดับอ าเภอกุมภวาปีอยู่ ในระดับมาก ซึ่ ง
ขับเคลื่อนโดยใช้กรอบเครื่องมือ 5 ชิ้น สอดคล้อง
กับผลการศึกษาการจัดการความปลอดภัยใน
การจราจรโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนน จังหวัดศรีสะเกษ มีผลต่อการมี
ส่วนร่วมในการขับเคลื่อนการด าเนินงาน และ การ
ก าหนดแนวทางแก้ ไขปัญหา รวมถึงมีการท า
มาตรการของชุมชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแก้ไข
ปัญหาพฤติกรรม ก่อนน าไปสู่การบังคับใช้กฎหมาย
จราจรอย่างเคร่งครัด เพ่ือความปลอดภัยในการใช้
รถใช้ถนนร่วมกัน11-12,18 และพบว่าระหว่างหลัง

ด าเนินงาน มีจ านวนการบาดเจ็บจากเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนลดลงกว่าก่อนการด าเนินงาน ทั้งด้านการ
บาดเจ็บลดลงร้อยละ 34.07 และจ านวนผู้เสียชีวิต
ลงร้อยละ 25.80 เมื่ อ เปรียบเทียบกับปี ก่อน
ด าเนินการ สอดคล้องกับผลการศึกษาการพัฒนา
รูปแบบการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนโดยใช้กลไล ศปถ. ส่งผลต่อการ
ลดอุบัติเหตุทางถนน19-20  
ข้อเสนอแนะ 
 1) ควรมีการขับเคลื่อนกลไกคณะกรรมการ
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอ
อย่างจริงจังและต่อเนื่อง เพ่ือส่งเสริมให้เกิดการมี
ส่วนร่วม และเกิดการแก้ไขปัญหาร่วมกัน ในการ
ก าหนดทิศทางของการแก้ไขปัญหาที่ตรงจุดในด้าน
คน รถ ถนน และสิ่งแวดล้อมเสี่ยง ตลอดจนการ
ประชาสัมพันธ์สื่อสารมาตรการด าเนินงานอย่างคล
อบคลุมและมีประสิทธิภาพกับประชาชนในพ้ืนที ่

  2) ควรมีการแลกเปลี่ยนเรียนรู้กับหน่วยงาน
อ่ืนๆ เพ่ือน าข้อมูลและประสบการณ์การด าเนินงาน 
ไปเป็นแนวทางในการพัฒนางานของแต่ละพ้ืนที่ให้มี
ความสมบูรณ์และสอดคล้องกับบริบทของพ้ืนที่ ได้ดี
มากยิ่งขึ้น 
กิตติกรรมประกาศ 
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