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บทคัดย่อ 
  การวิจัยครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วม (Participatory Action Research : PAR โดยใช้วงจร PAOR มี
วัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์ปัญหา พัฒนารูปแบบ และประเมินผลลัพธ์การจัดการอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
โดยมีประชากรและกลุ่มตัวอย่าง คือ คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล จ านวน 55 คน 
เก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบบันทึก รายงาน และสอบถาม วิเคราะห์ข้อมูลด้วยสถิติเชิงพรรณนาและการวิเคราะห์เนื้อหา 
  ผลการศึกษา พบว่า การวิเคราะห์สถานการณ์ได้น าไปสู่การก าหนดเป็นรูปแบบ LANGU Model ในการจัดการอุบัติเหตุทาง
ถนน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ประกอบด้วยกลไกหลักในการด าเนินงาน ได้แก่ 1) L (Leadership) การแต่งตั้งและก าหนดบทบาทของ
เจ้าภาพหลัก, 2) A (Assessment and Monitoring): การติดตามและประเมินผลการด าเนินงานอย่างต่อเนื่อง, 3) N (New Thinking 
and Learning): การพัฒนาความคิดใหม่ ๆ และการเรียนรู้เพื่อปรับปรุงแนวทางปฏิบัติ และ 4) GU (Good Team and Unity): การ
สร้างเครือข่ายความร่วมมือในทุกระดับ จากการด าเนินงานดังกล่าวส่งผลให้การด าเนินงานการป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง
ถนนอยู่ในระดับดีเยี่ยม การวิเคราะห์ผลด าเนินงานตามนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ภายใต้ยุทธศาสตร์ หลัก 5 ด้าน (5 
Es) อ าเภอละงู จังหวัดสตูล โดยรวมอยู่ในระดับมาก  (𝑥𝑥𝑥𝑥= 3.57 S.D. = 0.63) อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช่วง
ระยะเวลาเดียวกันมีอัตราลดเมื่อเทียบกับค่ามัธยฐาน 3 ปี ย้อนลง ร่วมถึงได้มีการด าเนินงานการจัดการจุดเสี่ยงที่มีอยู่ในอ าเภอรวม 6 
จุด จากทั้งหมด 15 จุด 
ค าส าคัญ: อุบัติเหตุทางถนน, การจัดการอุบัติเหตุทางถนน, ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน 

Abstract 
 This research was Participatory Action Research (PAR) using the PAOR cycle. The objectives are to analyze 
problems, develop models, and evaluate the results of road accident management in the community of Langu 
District, Satun Province. The population and sample are 55 members of the Langu District Road Safety Operation 
Center, Satun Province. Data are collected using recording forms, reports, and questionnaires. Data are analyzed 
using descriptive statistics and content analysis. 
 The study results found that the situation analysis led to the formulation of the LANGU Model in road 
accident management in Langu District, Satun Province, consisting of the following main mechanisms: 1 )  L 
(Leadership): Appointment and determination of the roles of the main host, 2)  A (Assessment and Monitoring): 
Continuous monitoring and evaluation of the operation, 3) N (New Thinking and Learning): Development of new 
ideas and learning to improve the practice, and 4) GU (Good Team and Unity): Creation of a cooperation network 
at all levels. From the operation, the operation of road accident injury prevention was at an excellent level. The 
analysis of the operation results according to the policy of road accident prevention and reduction under the 5 main 
strategies (5 Es) in Langu District, Satun Province was at a high level overall (𝑥𝑥𝑥𝑥 = 3.57 S.D. = 0.63). The road accident 
fatality rate during the same period decreased when compared to the median of 3 years. In addition, there was an 
operation to manage risk points in the district, a total of 6 out of 15 points.  
Keywords: road accident, road accident management, road safety operation center 
                                                      
1 กลุ่มงานอนามัยสิ่งแวดล้อมและอาชีวอนามัย ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดสตลู 
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บทน า 
  อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาส าคัญระดับ
โลก ที่องค์การสหประชาชาติมุ่งแก้ปัญหามาอย่าง
ต่อเนื่อง สร้างความสูญเสียและผลกระทบต่อเหยื่อ 
ครอบครัวและสังคม รวมทั้งระบบบริการสุขภาพ
อย่างต่อเนื่องยาวนาน จนกลายเป็นความคุ้นชินและ
มองข้ามปัญหาเหล่านี้ทั้ง ๆ ที่มีขนาดปัญหาและมี
แนวโน้มที่จะสร้างผลกระทบด้านสุขภาพ เศรษฐกิจ
และสังคมได้เช่นเดียวกัน1  
  อ ง ค์ ก า ร อ น า มั ย โ ล ก  ( World Health 
Organization: WHO) เปิดเผยสถานการณ์อุบัติเหตุ
ทางถนนผ่านรายงาน GLOBAL STATUS REPORT 
ON ROAD SAFETY 2018 ว่าอุบัติเหตุบนท้องถนน
เป็นสาเหตุการเสียชีวิตอันดับที่ 8 ของคนทุกกลุ่ม
อายุทั่วโลก โดยอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบน
ท้องถนนสูงที่สุดอยู่ในทวีปแอฟริกา อยู่ที่ 26.6 คน
ต่อประชากรแสนคน รองลงมาคือทวีปเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ ในอัตรา 20.7 คนต่อประชากร
แสนคน ปัจจุบันมีผู้เสียชีวิตจากสาเหตุนี้มากกว่า
จ านวนผู้เสียชีวิตจาก HIV/เอดส์ วัณโรค หรืออุจจาระ
ร่วง2 จากข้อมูลบูรณาการผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน (3 ฐาน) กลุ่มอายุที่มีการสูญเสียมากท่ีสุดเป็น
กลุ่มเด็กและเยาวชน อายุ 10 – 19 ปี ซึ่งมีการ
สูญเสียที่สูงมากถึง 2,902 คนต่อปี หากไม่มีการแก้ไข
ปัญหาอย่างจริงจัง และก าหนดเป้าหมายจะมีเด็ก
และเยาวชนไทยตายจากอุบัติเหตุทางถนน 37,321 
คน หรือเฉลี่ยปีละ 3,732 คน ถ้ามีการด าเนินการ 
และก าหนดเป้าหมายลดการตายของเด็กและเยาวชน
จากอุบัติเหตุทางถนนให้ลดลง ร้อยละ 5 ต่อปี ตาม
แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน จะสามารถลด
การสูญเสียก าลังของชาติในอนาคตถึง 14,752 คน 
ในห้วงเวลา 10 ปี หรือคิดเป็นลดอัตราการตาย ใน
ภาพรวมได้ปีละ 2.7 – 4.5 ต่อประชากรแสนคน เพ่ือ
ลดการตายในภาพรวมของประเทศได้ตามเป้าหมาย 3 

  อ าเภอละงูเป็นอ าเภอหนึ่งในจังหวัดสตูล 
สภาพพ้ืนที่โดยทั่วไปของอ าเภอละงู  เป็นที่ราบสูง 
แบบลู กคลื่ น ล อนล า ด  พ้ื นที่ ค่ อนข้ า ง ร า บ 
ประกอบด้วยทิวเขา โดยสถานการณ์อุบัติเหตุทาง

ถนนอ าเภอละงู จากระบบสารสนเทศเพ่ือการจัดการ
ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ข้อมูลตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2563 – 2567 (ณ เดือน กรกฎาคม 2567) พบ
จ านวนผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ จ านวน 1,364 ราย, 
1,149 ราย, 1,047 ราย, 940 ราย และ 596 ราย รวม
ทั้งสิ้นจ านวน 5,096 ราย และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนน จ านวน 6 ราย, 12 ราย, 19 ราย, 11 ราย 
และ 8 ราย รวมทั้งสิ้นจ านวน 56 ราย  โดยส่วนใหญ่
เพศผู้ชาย ในช่วงอายุ 36 -60 ปี ผู้ประสบอุบัติเหตุ
ท า ง ถนน ใน พ้ื นที่ อ า เ ภ อละ งู  ส่ ว น ใหญ่ ใ ช้
ยานพาหนะปประเภทจักรยานยนต์ ซึ่งเวลาที่เกิด
อุบัติเหตุสูงสุดอยู่ในช่วงเวลาตั้งแต่ 14.00 – 15.59 
น.4 

  การจัดการอุบัติเหตุทางถนนโดยการมีส่วน
ร่วมของภาคีเครือข่ายจึงเป็นวิธีการหนึ่งที่การเปิด
โอกาสให้ทุกคนเข้ามามีส่ วนเกี่ ยวข้องในการ
ด าเนินงานพัฒนาไม่ว่าจะเป็นทางตรงหรือทางอ้อม 
โดยการร่วมคิด ร่วมตัดสินใจเพ่ือก าหนดเป้าหมาย
ของสังคมและการจัดสรรทรัพยากรเพ่ือให้บรรลุ
เป้าหมาย และปฏิบัติตามแผนการหรือโครงการต่าง 
ๆ ด้วยความเต็มใจเพ่ือให้ได้ผลลัพธ์ตามที่เป้าหมายไว้  
  จากการทบทวนวรรณกรรม พบว่า การศึกษา
การจัดการอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน ส่วนใหญ่เป็น
รูปแบบการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วม กลุ่ม
ตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นคณะท างานศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนน และภาคีเครือข่าย และผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสียที่ร่วมด าเนินการที่ความแตกต่างกัน
ตามความต้องการและบริบทของชุมชน ซึ่งอาจส่งผล
ต่อรูปแบบ และความยากง่ายในการขับเคลื่อน
ด าเนินงานอุบัติ เหตุทางถนนของพ้ืนที่ นั้ น ๆ 
การศึกษาครั้งนี้จึงมีวัตถุประสงค์  เพ่ือวิเคราะห์
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน และพัฒนารูปแบบ
การมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายในการจัดการปัญหา
อุบัติเหตุทางถนน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล รวมถึง
ประเมินผลลัพธ์การด าเนินงานจัดการอุบัติเหตุทาง
ถนนโดยมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย 
 
วัตถุประสงค์ 
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คน หรือเฉลี่ยปีละ 3,732 คน ถ้ามีการด าเนินการ 
และก าหนดเป้าหมายลดการตายของเด็กและเยาวชน
จากอุบัติเหตุทางถนนให้ลดลง ร้อยละ 5 ต่อปี ตาม
แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน จะสามารถลด
การสูญเสียก าลังของชาติในอนาคตถึง 14,752 คน 
ในห้วงเวลา 10 ปี หรือคิดเป็นลดอัตราการตาย ใน
ภาพรวมได้ปีละ 2.7 – 4.5 ต่อประชากรแสนคน เพ่ือ
ลดการตายในภาพรวมของประเทศได้ตามเป้าหมาย 3 

  อ าเภอละงูเป็นอ าเภอหนึ่งในจังหวัดสตูล 
สภาพพ้ืนที่โดยทั่วไปของอ าเภอละงู  เป็นที่ราบสูง 
แบบลู กคลื่ น ล อนล า ด  พ้ื นที่ ค่ อนข้ า ง ร า บ 
ประกอบด้วยทิวเขา โดยสถานการณ์อุบัติเหตุทาง

ถนนอ าเภอละงู จากระบบสารสนเทศเพ่ือการจัดการ
ผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ข้อมูลตั้งแต่ปี 
พ.ศ. 2563 – 2567 (ณ เดือน กรกฎาคม 2567) พบ
จ านวนผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุ จ านวน 1,364 ราย, 
1,149 ราย, 1,047 ราย, 940 ราย และ 596 ราย รวม
ทั้งสิ้นจ านวน 5,096 ราย และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนน จ านวน 6 ราย, 12 ราย, 19 ราย, 11 ราย 
และ 8 ราย รวมทั้งส้ินจ านวน 56 ราย  โดยส่วนใหญ่
เพศผู้ชาย ในช่วงอายุ 36 -60 ปี ผู้ประสบอุบัติเหตุ
ท า ง ถนน ใน พ้ื นที่ อ า เ ภ อละ งู  ส่ ว น ใหญ่ ใ ช้
ยานพาหนะปประเภทจักรยานยนต์ ซึ่งเวลาที่เกิด
อุบัติเหตุสูงสุดอยู่ในช่วงเวลาตั้งแต่ 14.00 – 15.59 
น.4 

  การจัดการอุบัติเหตุทางถนนโดยการมีส่วน
ร่วมของภาคีเครือข่ายจึงเป็นวิธีการหนึ่งที่การเปิด
โอกาสให้ทุกคนเข้ามามีส่ วนเกี่ ยวข้องในการ
ด าเนินงานพัฒนาไม่ว่าจะเป็นทางตรงหรือทางอ้อม 
โดยการร่วมคิด ร่วมตัดสินใจเพ่ือก าหนดเป้าหมาย
ของสังคมและการจัดสรรทรัพยากรเพ่ือให้บรรลุ
เป้าหมาย และปฏิบัติตามแผนการหรือโครงการต่าง 
ๆ ด้วยความเต็มใจเพ่ือให้ได้ผลลัพธ์ตามที่เป้าหมายไว้  
  จากการทบทวนวรรณกรรม พบว่า การศึกษา
การจัดการอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน ส่วนใหญ่เป็น
รูปแบบการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วม กลุ่ม
ตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นคณะท างานศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนน และภาคีเครือข่าย และผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสียที่ร่วมด าเนินการที่ความแตกต่างกัน
ตามความต้องการและบริบทของชุมชน ซึ่งอาจส่งผล
ต่อรูปแบบ และความยากง่ายในการขับเคลื่อน
ด าเนินงานอุบัติ เหตุทางถนนของพ้ืนที่ นั้ น ๆ 
การศึกษาครั้งนี้จึงมีวัตถุประสงค์  เพ่ือวิเคราะห์
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน และพัฒนารูปแบบ
การมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายในการจัดการปัญหา
อุบัติเหตุทางถนน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล รวมถึง
ประเมินผลลัพธ์การด าเนินงานจัดการอุบัติเหตุทาง
ถนนโดยมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย 
 
วัตถุประสงค์ 

  1. เพ่ือวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนใน
ชุมชน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
  2. เพ่ือพัฒนารูปแบบการมีส่วนร่วมของภาคี
เครือข่ายในการจัดการปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
อ าเภอละงู  จังหวัดสตูล 
  3. เพ่ือประเมินผลลัพธ์การด าเนินงานจัดการ
อุบัติเหตุทางถนนโดยมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย 
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
 
วิธีด าเนินการวิจัย 
  รูปแบบการวิจัย 
  การศึกษาครั้งนี้ เป็นการวิจัยเชิงปฏิบัติการ
แบบมีส่วนร่วม (Participatory Action Research : 
PAR) โดยใช้วงจร PAOR ประกอบด้วยย 4 ขั้นตอน 
ได้แก่ การวางแผนงาน (Planning), การลงมือปฏิบัติ 
(Action), การสะท้อนกลับ (Reflection) และการ
สังเกตผล (Observation)   
  ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
  ประชากรและกลุ่มตัวอย่างที่ในการวิจัยครั้งนี้ 
เป็นกลุ่มขับเคลื่อนในการด าเนินงานขับป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนนในชุมชน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
ใช้วิธีการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง  (purposive  
sampling) คือ คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู ได้แก่ นายอ าเภอ/
ปลัดอ าเภอ, ก านัน,  นายกเทศมนตรี/ปลัดเทศบาล, 
นายกองค์การบริหารส่วนต าบล/ ปลัดองค์การ
บริหารส่วนต าบล,  , ส านักงานขนส่งจังหวัดสตูล 
สาขาละงู , ผอ.รพ.ละงู/ผู้รับผิดชอบ, สาธารณสุข
อ าเภอ/ผู้รับผิดชอบ,  ผอ.รพ.สต.,  ผู้น าศาสนา,  
ตัวแทนครูจากวิทยาลัย/โรงเรียน/ศพด. ,  ตัวแทน
ต ารวจ, ตัวแทนหมวดการทาง, ตัวแทนไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาค สาขา อ าเภอละงู และภาคีเครือข่ายที่มีส่วน
เกี่ยวข้อง จ านวน 55 คน 
  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
  1.  แบบสอบถามการด าเนินการตามนโยบาย
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ภายใต้ยุทธศาสตร์ 
หลัก 5 ด้าน (5 Es) คือ ด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
ด้านวิศวกรรมจราจร ด้านการแพทย์ฉุกเฉิน  ด้านการ

ให้ ความรู้  และการประชาสั มพันธ์  ด้ านการ
ประเมินผลและสารสนเทศ โดยมีลักษณะ การตอบ
ค าถามเป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า  (Rating  
Scale) และมีระดับการด าเนินงาน   5  ระดับ ได้แก่  
มากที่สุด  มาก  ปานกลาง  น้อย  และน้อยที่สุด    
  2. แบบการประเมินการป้องกันการบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุทางถนนระดับอ าเภอ   (D-RTI PLUS : 
District Road Traffic Injury) ของส านักโรคไม่ติดต่อ 
กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข 
  3. แบบสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth interview 
questionnaire) เป็นเครื่องมือที่ผู้วิจัยได้สร้างขึ้นเพ่ือ
ใช้ ในการรวบรวมข้อมูลเบื้ องต้นประกอบการ
อภิปรายเป็นรายกรณีในอ าเภอละงูที่เป็นต้นแบบใน
การพัฒนาแนวทางการด าเนินงานป้องกันการ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับอ าเภอ (D-RTI) 
  4. เครื่องมือจัดการเชิงผลลัพธ์ เป็นเครื่องมือ
ที่ ใช้ในการวิเคราะห์ปัญหา ก าหนดปัญหา และ
ก าหนดแนวทางในการแก้ไขปัญหาเป็นเครื่องมือมา
จากศูนย์วิชาการความปลอดภัยทางถนน 
  5. เครื่องมือวิเคราะห์จุดเสี่ยง จ านวน 8 ใบ
งาน ประกอบด้วย 1) ท าแผนที่และคัดเลือกจุดเสี่ยง
ในชุมชน 2) ค้นหารูปแบบการชนที่ เกิดขึ้นบ่อย
บริเวณจุดเสี่ยง 3) ค้นหาปัจจัยเสี่ยงจากถนน 4) สรุป
ปัจจัยที่ท าให้เกิดการชน (คน รถ ถนน) 5) เรียนรู้จาก
อดีต ต้นทุนเดิมในพ้ืนที่ จะชวนใครมาท างาน 6) 
จัดท าแผนปฏิบัติการแก้ไขจุดเสี่ยงในชุมชน 7) 
จัดการที่ท าได้ เอง ส่ งต่อปัญหาที่ เกินก าลั ง 8) 
มาตรการประเมินผล เฝ้าระวัง และติดตามผล 
  การตรวจสอบเครื่องมือ น าแบบสัมภาษณ์ท
สร้างขึ้นมาเสนอทางผู้เชียวชาญ เพ่ือพิจารณาความ
ถูกต้องและความสมบูรณ์ของค าถาม เพ่ือน าค าแนะ
นาในการแก้ไขปรับปรุงและตรวจสอบความแม่นตรง
ของค าถาม โดยการน าเสนอแบบสัมภาษณ์ไปท าการ
ทดสอบกับคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนอ าเภอควนโดน จังหวัดสตูล ซึ่งมี
ความคลายคลึงกบกลุ่มประชากรที่ใช้ในการศึกษา 
จ านวน 30 คน เพ่ือน าข้อมูลมาวิเคราะห์ความเชื่อมั่น 
(Reliability) ของแบบสอบถาม และได้ท าการ
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ปรับปรุงแก้ไขโดยมการเลือกคาถามหรือปรับเปลี่ยน
บางข้อ เพ่ือให้ได้แบบสอบถามทดีขึ้น โดยใช้วิธี
สั มประสิทธิ์ แอลฟ่าของครอนบาช(Cronbach  
Coefficient  Alpha) ได้ค่าความเชื่อมั่น 0.88 
  ขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 
 1. ขั้นวางแผน (Plan) วิเคราะห์สถานการณ์ 
สภาพปัจจุบันและปัญหาการด าเนินงาน 
  1.1 ศึกษาบริบท สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพ้ืนที่อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
  1.2 ทบทวนบทบาทหน้าที่คณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัด
สตูล 
  1.3 วิเคราะห์ปัญหา ก าหนดปัญหา และ
ก าหนดแนวทางในการแก้ไขปัญหา โดยใช้เครื่องมือ
จัดการเชิงผลลัพธ์จากศูนย์วิชาการความปลอดภัย
ทางถนน ประกอบด้วย สามเหลี่ยมปัจจัยก าหนด
ปัญหา, แผนภูมิต้นไม้, บันไดผลลัพธ์, การวิเคราะห์
แรงเสริม แรงต้าน และ การรวบรวมข้อมูลสะท้อน
ผลลัพธ์ 
  1.4 ประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล
ร่วมกันก าหนดแนวทางและรูปแบบการขับเคลื่อนจน
เกิดเป็นรูปแบบ LANGU Model ในการขับเคลื่อน
การด าเนินงานลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่อ าเภอละ
งู จังหวัดสตูล 
  2. ขั้นปฏิบัติการ ด าเนินการตามรูปแบบ 
LANGU Model ในการขับเคลื่อนการด าเนินงานลด
อุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
ประกอบด้วยกิจกรรมดังนี้ 
  2.1 L (Leader Ship) ประกอบด้วย 3 กิจกรรม 
ได้แก่ 1) ให้มีการทบทวนบทบาทและอ านาจหน้าที่
ของคณะกรรมการ, 2) มอบหมายให้เลขานุการของ
คณะท างานแต่ละคณะเป็นเจ้าภาพหลักในการ
ขับเคลื่อน และ 3) ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท า
แผนงานและโครงการสอดคล้องกับประเด็นการขับ
เคลื่อนที่ก าหนดไว้ 
  2.2 A (Assessment and Monitoring) การ
ประเมินติดตาม ประกอบด้วย 2 กิจกรรม ได้แก่ 1) 

ด าเนินการประเมินผลการด าเนินงานเป็นประจ าทุก
เดือน และ 2) จัดท ารายงานสรุปผลการด าเนินงานใน
ภาพรวมระดับอ าเภอ โดยจ าแนกตามรายต าบลทุก
ไตรมาส 
  2.3 N (New thinking and learning) การคิด
และเรียนรู้สิ่งใหม่ประกอบด้วย 5 กิจกรรม ได้แก่ 1) 
ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้เกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนน
แก่ประชาชนในชุมชน, 2 )ประชุมประชาคมในระดับ
หมู่บ้าน เพ่ือร่วมกันก าหนดกติกาชุมชนเกี่ยวกับการ
ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย, 3) จัดกิจกรรมอบรมให้
ความรู้แก่นักเรียนในโรงเรียน, 4) พัฒนาศักยภาพ อส
ม.ให้สามารถสื่อสารและให้ความรู้ความเข้าใจที่
ถูกต้อง, 5) ด าเนินการวิเคราะห์และแก้ไขจุดเสี่ยง 
  2.4 GU (Good team and Unity) การเป็น
ที มที่ ดี  และมี ความเป็ น อันหนึ่ ง อั นเดี ยวกั น 
ประกอบด้วย 7 กิจกรรม ได้แก่ 1) ลงพ้ืนที่ร่วมกัน
เ พ่ื อติ ดตามกรณี ผู้ เสี ยชี วิ ต ,  2)  จั ดหาแหล่ ง
งบประมาณสนับสนุนการด าเนินงานจากหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชน, 3) จัดท าบันทึกข้อตกลง
ความร่วมมือ (MOU), 4) ประกาศมาตรการส่งเสริม
การสวมหมวกนิรภัย 100% ในสถานที่ราชการ 
สถานศึกษา สถานประกอบการเอกชน มัสยิด และ
ธนาคาร, 5) ให้สภาเยาวชนของท้องถิ่นมีส่วนร่วมใน
การขับเคลื่อน, 6) ขอสนับสนุนหมวกนิรภัยจาก
บริษัทเอกชน และ 7) ซ้อมแผนรวมกัน สสจ./ ปภ. 
ทุกปี  
  3. ขั้นการติดตามและประเมินผล ประเมินผล
กระบวนการโดยการเก็บแบบสอบถาม และสังเกต
การมีส่วนร่วมและสะท้อนผลของการปฏิบัติของ
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนอ าเภอละงู ในแต่ละระยะของการศึกษา สรุปผล 
วิเคราะห์ปัจจัยแห่งความส าเร็จ 
  4. ขั้ นการปรั บปรุ งการสะท้ อนผลการ
ปฏิบัติงานเพ่ือจัดการจุดเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน โดย
อาศัยการมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย ประกอบด้วย
การถอดบทเรียน การวิเคราะห์จุดแข็งและจุดอ่อน
จากข้อมูลเชิงปฏิบัติการ เพ่ือร่วมกันก าหนดแนวทาง
ปรับปรุงและพัฒนารูปแบบการด าเนินงานอย่าง
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วารสารสิ่งแวดล้อมศึกษาการแพทย์และสุขภาพ
ปีที่ 10 ฉบับที่ 1 มกราคม – มีนาคม 2568

ปรับปรุงแก้ไขโดยมการเลือกคาถามหรือปรับเปลี่ยน
บางข้อ เพ่ือให้ได้แบบสอบถามทดีขึ้น โดยใช้วิธี
สั มประสิทธิ์ แอลฟ่าของครอนบาช(Cronbach  
Coefficient  Alpha) ได้ค่าความเชื่อมั่น 0.88 
  ขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 
 1. ขั้นวางแผน (Plan) วิเคราะห์สถานการณ์ 
สภาพปัจจุบันและปัญหาการด าเนินงาน 
  1.1 ศึกษาบริบท สถานการณ์การเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพ้ืนที่อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
  1.2 ทบทวนบทบาทหน้าที่คณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัด
สตูล 
  1.3 วิเคราะห์ปัญหา ก าหนดปัญหา และ
ก าหนดแนวทางในการแก้ไขปัญหา โดยใช้เครื่องมือ
จัดการเชิงผลลัพธ์จากศูนย์วิชาการความปลอดภัย
ทางถนน ประกอบด้วย สามเหลี่ยมปัจจัยก าหนด
ปัญหา, แผนภูมิต้นไม้, บันไดผลลัพธ์, การวิเคราะห์
แรงเสริม แรงต้าน และ การรวบรวมข้อมูลสะท้อน
ผลลัพธ์ 
  1.4 ประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล
ร่วมกันก าหนดแนวทางและรูปแบบการขับเคลื่อนจน
เกิดเป็นรูปแบบ LANGU Model ในการขับเคลื่อน
การด าเนินงานลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่อ าเภอละ
งู จังหวัดสตูล 
  2. ขั้นปฏิบัติการ ด าเนินการตามรูปแบบ 
LANGU Model ในการขับเคลื่อนการด าเนินงานลด
อุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่อ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
ประกอบด้วยกิจกรรมดังนี้ 
  2.1 L (Leader Ship) ประกอบด้วย 3 กิจกรรม 
ได้แก่ 1) ให้มีการทบทวนบทบาทและอ านาจหน้าที่
ของคณะกรรมการ, 2) มอบหมายให้เลขานุการของ
คณะท างานแต่ละคณะเป็นเจ้าภาพหลักในการ
ขับเคลื่อน และ 3) ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดท า
แผนงานและโครงการสอดคล้องกับประเด็นการขับ
เคลื่อนที่ก าหนดไว้ 
  2.2 A (Assessment and Monitoring) การ
ประเมินติดตาม ประกอบด้วย 2 กิจกรรม ได้แก่ 1) 

ด าเนินการประเมินผลการด าเนินงานเป็นประจ าทุก
เดือน และ 2) จัดท ารายงานสรุปผลการด าเนินงานใน
ภาพรวมระดับอ าเภอ โดยจ าแนกตามรายต าบลทุก
ไตรมาส 
  2.3 N (New thinking and learning) การคิด
และเรียนรู้สิ่งใหม่ประกอบด้วย 5 กิจกรรม ได้แก่ 1) 
ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้เกี่ยวกับอุบัติเหตุทางถนน
แก่ประชาชนในชุมชน, 2 )ประชุมประชาคมในระดับ
หมู่บ้าน เพ่ือร่วมกันก าหนดกติกาชุมชนเกี่ยวกับการ
ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย, 3) จัดกิจกรรมอบรมให้
ความรู้แก่นักเรียนในโรงเรียน, 4) พัฒนาศักยภาพ อส
ม.ให้สามารถสื่อสารและให้ความรู้ความเข้าใจที่
ถูกต้อง, 5) ด าเนินการวิเคราะห์และแก้ไขจุดเสี่ยง 
  2.4 GU (Good team and Unity) การเป็น
ที มที่ ดี  และมี ความเป็ น อันหนึ่ ง อั นเดี ยวกั น 
ประกอบด้วย 7 กิจกรรม ได้แก่ 1) ลงพ้ืนที่ร่วมกัน
เ พ่ื อติ ดตามกรณี ผู้ เ สี ยชี วิ ต ,  2)  จั ดหาแหล่ ง
งบประมาณสนับสนุนการด าเนินงานจากหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชน, 3) จัดท าบันทึกข้อตกลง
ความร่วมมือ (MOU), 4) ประกาศมาตรการส่งเสริม
การสวมหมวกนิรภัย 100% ในสถานที่ราชการ 
สถานศึกษา สถานประกอบการเอกชน มัสยิด และ
ธนาคาร, 5) ให้สภาเยาวชนของท้องถิ่นมีส่วนร่วมใน
การขับเคลื่อน, 6) ขอสนับสนุนหมวกนิรภัยจาก
บริษัทเอกชน และ 7) ซ้อมแผนรวมกัน สสจ./ ปภ. 
ทุกปี  
  3. ขั้นการติดตามและประเมินผล ประเมินผล
กระบวนการโดยการเก็บแบบสอบถาม และสังเกต
การมีส่วนร่วมและสะท้อนผลของการปฏิบัติของ
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนอ าเภอละงู ในแต่ละระยะของการศึกษา สรุปผล 
วิเคราะห์ปัจจัยแห่งความส าเร็จ 
  4. ข้ั นการปรั บปรุ งการสะท้ อนผลการ
ปฏิบัติงานเพ่ือจัดการจุดเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน โดย
อาศัยการมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย ประกอบด้วย
การถอดบทเรียน การวิเคราะห์จุดแข็งและจุดอ่อน
จากข้อมูลเชิงปฏิบัติการ เพ่ือร่วมกันก าหนดแนวทาง
ปรับปรุงและพัฒนารูปแบบการด าเนินงานอย่าง

ต่อเนื่อง โดยกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย กระบวนการนี้
จะถูกปรับปรุงให้สอดคล้องกับความต้องการและ
บริบทของชุมชนในแต่ละการประชุม เพ่ือให้บรรลุ
เป้าหมายที่ก าหนดไว้ 
 
ผลการวิจัย 
  สถานการณ์อุบัติเหตุอ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
ปี 2567 จ านวนอุบัติเหตุทางถนนทั้งหมด 995 ราย 
คิดเป็นอัตราอุบัติการณ์ 1,343.5 ต่อประชากรแสน
คน เป็นเพศชาย 507 ราย (ร้อยละ 50.95) หญิง 488 
ราย (ร้อยละ 49.05) เสียชีวิต 16 ราย คิดเป็นอัตรา
ป่วยตายร้อยละ 1.61 กลุ่มอายุที่ประสบอุบัติเหตุทาง
ถนนมากท่ีสุด กลุ่มอายุ 36-60 ปี จ านวน 275 ราย 
(ร้อยละ 28.21) รองลงมา กลุ่มอายุ 1-14 ปี จ านวน 
181 ราย (ร้อยละ 18.56) และกลุ่มอายุ 15-18 ปี 
จ านวน 163 ราย (ร้อยละ16.72) ประเภทผู้บาดเจ็บที่
ประสบอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด คือ ผู้ขับขี่ จ านวน 
713 ราย (ร้อยละ 71.66) รองลงมาผู้โดยสาร จ านวน 
254 ราย (ร้อยละ 25.53) และคนเดินเท้า จ านวน 24 
ราย (ร้อยละ 2.41) ประเภทยานพาหนะที่ เกิด
อุบัติเหตุ รถจักรยานยนต์ จ านวน 895 ราย รองลงมา
รถจักรยาน จ านวน 51 ราย (ร้อยละ 5.13) และ
รถยนต์ จ านวน 49 ราย (4.92) และเมื่อเปรียบเทียบ
จ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตทางถนน ปี พ.ศ. 
2567 กับค่ามัธยฐานย้อนหลัง 3 ปี  (พ.ศ. 2564-
2566) ของอ าเภอละงู พบว่า จ านวนการบาดเจ็บ มี
ค่าต่ ากว่าค่ามัธยฐาน ส่วนจ านวนผู้ เสี ยชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนสูงกว่าค่ามัธยฐาน 
  ส าหรับกระบวนการพัฒนารูปแบบการมีส่วน
ร่วมของภาคีเครือข่ายชุมชนในการจัดการอุบัติเหตุ
ทางถนน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล มีรายละเอียดดังนี้  
 ขั้นการวางแผนงาน (Planning) 
 การขับเคลื่อนงานป้องกันอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนในอ าเภอละงูนั้น แม้จะมีการด าเนินงานตาม
แนวทางของ ศปถ. แห่งชาติ และหน่วยงานต่างๆ 
ปฏิบัติตามพันธกิจของตนเอง แต่ยังคงมีข้อจ ากัดที่
ต้องแก้ไข กล่าวคือ การขับเคลื่อนในระดับต่างๆ ขาด
การบูรณาการความร่วมมือจากทุกภาคส่วน การ

ปฏิบัติงานในพ้ืนที่ขาดความต่อเนื่อง และยังไม่มีการ
ติดตามประเมินผลการด าเนินงานอย่างชัดเจน เพ่ือ
น าผลลัพธ์และอุปสรรคมาปรับปรุงการท างานต่อไป 
 อ าเภอละงูได้ด าเนินการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนอย่างเป็นระบบ โดยศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู (ศปถ. อ าเภอละงู) 
จัดการประชุมคณะกรรมการเป็นประจ าเพ่ือทบทวน
และปรับปรุงแนวทางการด าเนินงานให้สอดคล้องกับ
สถานการณ์ปัจจุบัน มีการจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ
ขับเคลื่อนต าบลปลอดภัย โดยใช้เครื่องมือจัดการเชิง
ผลลัพธ์จากศูนย์วิชาการความปลอดภัยทางถนน เพ่ือ
วิเคราะห์และก าหนดแนวทางการแก้ไขปัญหาโดย
การมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย นอกจากนี้ ปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนได้รับการยกระดับเป็นประเด็น
ส าคัญในการพัฒนาคุณภาพชีวิต โดยคณะกรรมการ
พัฒนาคุณภาพชีวิตระดับอ าเภอ (พชอ.) ได้จัดตั้ง
คณะท างานเฉพาะกิจเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าว โดย
เน้นการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนและการใช้ข้อมูล
เป็นฐานในการด าเนินงาน อ าเภอละงูยังได้ด าเนิน
โครงการอ าเภอต้นแบบสู่ความปลอดภัย โดยน า
ข้อมูลจากการประชุมเชิงปฏิบัติการมาใช้ในการ
ขับเคลื่อนประเด็นการสวมหมวกนิรภัย 100% 
สะท้อนถึงความมุ่งมั่นในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนอย่างยั่งยืนผ่านการมีส่วนร่วมและการใช้
ข้อมูลเชิงประจักษ์ 
  ขั้นที่ 2 การลงมือปฏิบัติ (Action) 
 จากการวิเคราะห์ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนใน
อ าเภอละงู โดยการมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่ายและ
ใช้เครื่องมือจัดการเชิงผลลัพธ์จากศูนย์วิชาการเพื่อ
ความปลอดภัยทางถนน มูลนิธินโยบายถนนปลอดภัย 
พบว่าปัญหาหลักเร่งด่วนคือการไม่สวมหมวกนิรภัย
ในชุมชน เป้าหมายสูงสุดคือการลดจ านวนผู้บาดเจ็บ
และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ ผลการ
วิ เคราะห์นี้ น าไปสู่ การพัฒนารูปแบบ LANGU 
Model ส าหรับการจัดการอุบัติ เหตุทางถนนใน
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ดังนี้ 
  L (Leader Ship) เจ้าภาพหลัก 
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 ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู (ศปถ. อ าเภอละ
งู) ประจ าเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2567 นายอ าเภอละงู 
ในฐานะผู้อ านวยการศูนย์ฯ ได้ทบทวนบทบาทและ
อ านาจหน้าที่ของคณะกรรมการตามค าสั่งอ าเภอละงู 
ที่  234/2566 ซึ่ งที่ประชุมมีมติคงรายละเอียด
ตามเดิม นอกจากนี้ ที่ประชุมได้มอบหมายให้ศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนต าบล (ศปถ. 
ต าบล) ทั้ง 6 ต าบล และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
7 แห่ง ด าเนินการทบทวนบทบาทและอ านาจหน้าที่
ของตน เพ่ือน าเสนอต่อคณะกรรมการต่อไป 
เลขานุการคณะท างานได้รับมอบหมายให้ก าหนด
ผู้รับผิดชอบหลักในการขับเคลื่อนการด าเนินงาน โดย
เน้นบทบาทหน้าที่ของคณะกรรมการ ศปถ. 
  A (Assessment and Monitoring) ก า ร
ประเมินติดตาม 
  อ าเภอละงูได้ด าเนินมาตรการชุมชนเพ่ือ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลและช่วงที่มี
ความเสี่ยง โดยนายอ าเภอมอบนโยบายให้ก านัน 
ผู้ใหญ่บ้าน เฝ้าระวังป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในทุก
หมู่บ้าน มีการจัดท าประชาคมเพ่ือก าหนดข้อตกลง
ป้องกันอุบัติเหตุ สื่อสารประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตาม
สาย และจัดตั้งกลุ่มไลน์เพ่ือส่งข้อมูลอุบัติเหตุทาง
ถนน สอดคล้องกับหลักการเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 
'รู้ เร็ว แจ้งข่าวเร็ว ' และรายงานข้อมูล เฝ้าระวัง 
สถานการณ์ประจ าหมู่บ้าน ได้แก่ 1) รายเดือน: สรุป
และส่งคืนข้อมูลแก่หัวหน้าส่วนราชการ ผู้น าชุมชน 
ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอและต าบล , การ
ประชุ มก านั นผู้ ใหญ่ บ้ าน , และการประชุ ม
คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตอ าเภอ (พชอ.) 
และต าบล (พชต.) โดยใช้รายงานจาก พชอ. อ าเภอ
เป็นหลัก และ 2) รายไตรมาส/รายปี/ช่วงเวลาส าคัญ: 
รายงานผลในการประชุม พชอ. อ าเภอ และ พชต. 
ทุกต าบล โดยใช้รายงานจาก พชอ. อ าเภอเป็นหลัก 
และวิเคราะห์ข้อมูลรายไตรมาส รายปี หรือช่วงเวลา
ส าคัญ เช่น เทศกาลสงกรานต์  

  N (New thinking and learning) การคิ ด
และเรียนรู้สิ่งใหม่ 
 คณะท างานป้องกันอุบัติเหตุทางถนนและ
ถนนปลอดภัย ด าเนินการสื่อสารความเสี่ยงเพ่ือสร้าง
ความตระหนักในการป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
โดยจัดกิจกรรมรณรงค์ให้ความรู้ประชาสัมพันธ์
ร่วมกับสหสาขาและเครือข่ายหน่วยงานภาครัฐ สถาน
ประกอบการ โรงเรียน และชุมชน กรอบการ
ด าเนินงานประกอบด้วย การสื่อสารความเสี่ยงระดับ
ต าบลแก่คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตต าบล 
(พชต.) และคณะกรรมการป้องกันอุบัติเหตุระดับ
ต าบล ผ่านการวิเคราะห์ข้อมูลปัจจัยต่างๆ จ าแนก
รายหมู่บ้าน/ต าบล และการประชุมเพ่ือคืนข้อมูล 
  ส าหรับการเสริมสร้างองค์ความรู้และทักษะ
การป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนแก่เยาวชนและ
ประชาชนในอ าเภอละงู หน่วยงานราชการหลายภาค
ส่วนได้ร่วมกันจัดกิจกรรมต่างๆ การส ารวจจุดเสี่ยง
การเกิดอุบัติ เหตุในชุมชนพบว่ามีทั้ งสิ้น 15 จุด 
แบ่งเป็น 4 ลักษณะ ได้แก่ ทางแยก ทางโค้ง ผิวถนน
ช ารุด และสิ่งบดบังทัศนวิสัย เมื่อวิเคราะห์ศักยภาพ
ชุมชนในการจัดการจุดเสี่ยง พบว่า 6 จุดสามารถ
จัดการได้เอง และ 9 จุดต้องอาศัยความร่วมมือจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังค ากล่าวของแกนน าชุมชน
ว่า "การติดตั้งป้ายเตือนทางโค้งช่วยให้ผู้ใช้รถลด
ความเร็วและเพ่ิมความระมัดระวัง" และชุมชน
สามารถแก้ไขปัญหาสิ่งบดบังทัศนวิสัยได้โดยร่วมกัน
ตัดแต่งกิ่งไม้ริมทาง 
  GU (Good team and Unity) การเป็นทีม
ที่ดี และมีความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน 
  เดิมที การสอบสวนการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนในอ าเภอละงูด าเนินการโดย
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู
เท่านั้น ปัจจุบัน คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิต
อ าเภอละงู (พชอ. ละงู) มอบหมายให้คณะท างาน
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนและถนนปลอดภัย ประสาน
ความร่วมมือกับคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิต
ต าบล (พชต.) ทุกแห่งและเครือข่าย เพ่ือร่วมสอบสวน 
โดยชุมชนด าเนินการสอบสวนเบื้องต้นด้วยแบบ
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ปีที่ 10 ฉบับที่ 1 มกราคม – มีนาคม 2568

 ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู (ศปถ. อ าเภอละ
งู) ประจ าเดือนสิงหาคม พ.ศ. 2567 นายอ าเภอละงู 
ในฐานะผู้อ านวยการศูนย์ฯ ได้ทบทวนบทบาทและ
อ านาจหน้าที่ของคณะกรรมการตามค าสั่งอ าเภอละงู 
ที่  234/2566 ซึ่ งที่ประชุมมีมติคงรายละเอียด
ตามเดิม นอกจากนี้ ที่ประชุมได้มอบหมายให้ศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนต าบล (ศปถ. 
ต าบล) ทั้ง 6 ต าบล และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
7 แห่ง ด าเนินการทบทวนบทบาทและอ านาจหน้าที่
ของตน เพ่ือน าเสนอต่อคณะกรรมการต่อไป 
เลขานุการคณะท างานได้รับมอบหมายให้ก าหนด
ผู้รับผิดชอบหลักในการขับเคลื่อนการด าเนินงาน โดย
เน้นบทบาทหน้าที่ของคณะกรรมการ ศปถ. 
  A (Assessment and Monitoring) ก า ร
ประเมินติดตาม 
  อ าเภอละงูได้ด าเนินมาตรการชุมชนเพ่ือ
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลและช่วงที่มี
ความเสี่ยง โดยนายอ าเภอมอบนโยบายให้ก านัน 
ผู้ใหญ่บ้าน เฝ้าระวังป้องกันอุบัติเหตุทางถนนในทุก
หมู่บ้าน มีการจัดท าประชาคมเพ่ือก าหนดข้อตกลง
ป้องกันอุบัติเหตุ สื่อสารประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตาม
สาย และจัดตั้งกลุ่มไลน์เพ่ือส่งข้อมูลอุบัติเหตุทาง
ถนน สอดคล้องกับหลักการเฝ้าระวังทางระบาดวิทยา 
'รู้ เร็ว แจ้งข่าวเร็ว ' และรายงานข้อมูล เฝ้าระวัง 
สถานการณ์ประจ าหมู่บ้าน ได้แก่ 1) รายเดือน: สรุป
และส่งคืนข้อมูลแก่หัวหน้าส่วนราชการ ผู้น าชุมชน 
ในการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนระดับอ าเภอและต าบล , การ
ประชุ มก านั นผู้ ใหญ่ บ้ าน , และการประชุ ม
คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตอ าเภอ (พชอ.) 
และต าบล (พชต.) โดยใช้รายงานจาก พชอ. อ าเภอ
เป็นหลัก และ 2) รายไตรมาส/รายปี/ช่วงเวลาส าคัญ: 
รายงานผลในการประชุม พชอ. อ าเภอ และ พชต. 
ทุกต าบล โดยใช้รายงานจาก พชอ. อ าเภอเป็นหลัก 
และวิเคราะห์ข้อมูลรายไตรมาส รายปี หรือช่วงเวลา
ส าคัญ เช่น เทศกาลสงกรานต์  

  N (New thinking and learning) การคิ ด
และเรียนรู้สิ่งใหม่ 
 คณะท างานป้องกันอุบัติเหตุทางถนนและ
ถนนปลอดภัย ด าเนินการส่ือสารความเสี่ยงเพ่ือสร้าง
ความตระหนักในการป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
โดยจัดกิจกรรมรณรงค์ให้ความรู้ประชาสัมพันธ์
ร่วมกับสหสาขาและเครือข่ายหน่วยงานภาครัฐ สถาน
ประกอบการ โรงเรียน และชุมชน กรอบการ
ด าเนินงานประกอบด้วย การสื่อสารความเสี่ยงระดับ
ต าบลแก่คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิตต าบล 
(พชต.) และคณะกรรมการป้องกันอุบัติเหตุระดับ
ต าบล ผ่านการวิเคราะห์ข้อมูลปัจจัยต่างๆ จ าแนก
รายหมู่บ้าน/ต าบล และการประชุมเพ่ือคืนข้อมูล 
  ส าหรับการเสริมสร้างองค์ความรู้และทักษะ
การป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนแก่เยาวชนและ
ประชาชนในอ าเภอละงู หน่วยงานราชการหลายภาค
ส่วนได้ร่วมกันจัดกิจกรรมต่างๆ การส ารวจจุดเสี่ยง
การเกิดอุบัติ เหตุในชุมชนพบว่ามีทั้ งสิ้น 15 จุด 
แบ่งเป็น 4 ลักษณะ ได้แก่ ทางแยก ทางโค้ง ผิวถนน
ช ารุด และสิ่งบดบังทัศนวิสัย เมื่อวิเคราะห์ศักยภาพ
ชุมชนในการจัดการจุดเสี่ยง พบว่า 6 จุดสามารถ
จัดการได้เอง และ 9 จุดต้องอาศัยความร่วมมือจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ดังค ากล่าวของแกนน าชุมชน
ว่า "การติดตั้งป้ายเตือนทางโค้งช่วยให้ผู้ใช้รถลด
ความเร็วและเพ่ิมความระมัดระวัง" และชุมชน
สามารถแก้ไขปัญหาสิ่งบดบังทัศนวิสัยได้โดยร่วมกัน
ตัดแต่งกิ่งไม้ริมทาง 
  GU (Good team and Unity) การเป็นทีม
ที่ดี และมีความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน 
  เดิมที การสอบสวนการบาดเจ็บหรือเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนนในอ าเภอละงูด าเนินการโดย
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู
เท่านั้น ปัจจุบัน คณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิต
อ าเภอละงู (พชอ. ละงู) มอบหมายให้คณะท างาน
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนและถนนปลอดภัย ประสาน
ความร่วมมือกับคณะกรรมการพัฒนาคุณภาพชีวิต
ต าบล (พชต.) ทุกแห่งและเครือข่าย เพ่ือร่วมสอบสวน 
โดยชุมชนด าเนินการสอบสวนเบื้องต้นด้วยแบบ

สอบสวนอุบัติ เหตุชุมชนและร่วมก าหนดแนว
ทางแก้ไขปัญหาเฉพาะกรณี จากนั้น คณะท างาน
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนนและถนนปลอดภัย อ าเภอ
ละงู วิเคราะห์ข้อมูลรายกรณีอุบัติเหตุและเสียชีวิต
เชิ งลึกโดยใช้ตาราง Haddon's Matrix เพ่ือระบุ
สาเหตุส าคัญและสรุปภาพรวมการสอบสวน ซึ่ง
น าไปสู่การก าหนดพฤติกรรมเสี่ยง จุดเกิดเหตุ  
สภาพแวดล้อม และระบบที่ เกี่ยวข้อง เพ่ือเสนอ
แนวทางก าหนดมาตรการและนโยบายระดับอ าเภอ 
และมอบหมายให้ พชต. ทุกต าบล ด าเนินการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ต่อไป นอกจากนี้มีการ
จัดหาแหล่ งงบประมาณและสิ่ งสนับสนุนจาก
หน่วยงานภาครัฐและเอกชนเพ่ือขับเคลื่อนการ
ป้องกันและลดอุบัติ เหตุทางถนนในอ าเภอละงู  
จังหวัดสตูล ร่วมถึงเพ่ือส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 
100% คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนอ าเภอละงูได้จัดท าบันทึกข้อตกลงความ
ร่วมมือ (MOU) ระหว่างหน่วยงานราชการ องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น และภาคีเครือข่าย เพ่ือก าหนด
มาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100% ใน
สถานที่ราชการ สถานศึกษา สถานประกอบการ
เอกชน สถานที่ทางศาสนา และสถานประกอบการ
ทางการเงิน โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากอุบัติ เหตุทางถนน และสร้ าง
วัฒนธรรมความปลอดภัยในการใช้รถจักรยานยนต์ใน
พ้ืนที่อ าเภอ 
  ผลการพัฒนารูปแบบการมีส่วนร่วมของ
ภาคีเครือข่ายชุมชนในการจัดการอุบัติเหตุทางถนน 
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล  
    การด าเนินการตามนโยบายป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนของศูนย์อ านวยการความปลอดภัย
ทางถนน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล โดยรวม พบว่า 
คณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนน (ศปถ.) ด้านจัดการความปลอดภัยทางถนน
ระดับอ าเภอ เห็นว่าการด าเนินการตามนโยบาย
ป้องกันและลดอุบัติเหตทางถนนของ อ าเภอละงู 
จังหวัดสตูล โดยรวมอยู่ในระดับมาก (𝒙̅𝒙 = 3.57) เมื่อ
พิจารณาเป็นรายด้าน พบว่ามีการด าเนินงานอยู่ใน
ระดับมาก 4 ด้าน คือ ด้านการบังคับใช้กฎหมาย (𝒙̅𝒙 
=3.81) ด้านการให้ความรู้และประชาสัมพันธ์ (𝒙̅𝒙 = 
3.53) ด้านการแพทย์ฉุกเฉิน (𝒙̅𝒙 = 3.62) ด้านการ
ประเมินผลและสารสนเทศ (𝒙̅𝒙 = 3.57) และมีการ
ด าเนินการอยู่ในระดับปานกลางอีก 1 ด้าน คือ ด้าน
วิศวกรรมจราจร (𝒙̅𝒙 = 3.36) 

 
ตารางที่ 1  ผลการด าเนินการตามนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ อ าเภอละงู จังหวัดสตูล โดยรวม  

ล าดับ การด าเนินการตามนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

X  S.D. ระดับการด าเนินงาน 
1. ด้านการบังคับใช้กฎหมาย 3.81 0.62 มาก 
2. ด้านวิศวกรรมจราจร 3.36 0.86 ปานกลาง 
3. ด้านการให้ความรู้และการประชาสัมพันธ์ 3.53 0.92 มาก 
4. ด้านบริการการแพทย์ฉุกเฉิน 3.62 0.89 มาก 
5. ด้านการประเมินผลและสารสนเทศ 3.57 0.78 มาก 
 โดยรวม 3.57 0.63 มาก 

 
  สรุปผลการด าเนินงานตามรูปแบบประเมิน
การป้องกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนระดับ
อ าเภอ (D-RTI PLUS : District Road Traffic Injury)  
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล อยู่ในระดับดีเยี่ยม ระดับดี
เยี่ยม (Advance) ร้อยละ 80.00 – 100.00 

สรุปและอภิปรายผล 
  สรุปผลการพัฒนารูปแบบการมีส่วนร่วมของ
ภาคีเครือข่ายชุมชนในการจัดการอุบัติเหตุทางถนน 
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล การเปิดโอกาสและสนับสนุน
ให้ภาคี เครื อข่ ายเข้ ามามีส่ วนร่ วมร่ วมในการ
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ด าเนินงานทุกขั้นตอน ตลอดจนการติดตามและ
ประเมินผล ส่งผลให้การด าเนินงานการป้องกันการ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอยู่ในระดับดีเยี่ยม เมื่อ
เปรียบเทียบจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตทางถนน 
ปี พ.ศ. 2567 กับค่ามัธยฐานย้อนหลัง 3 ปี  (พ.ศ. 
2564-2566) ของอ าเภอละงู พบว่า จ านวนการ
บาดเจ็บ มีค่ าต่ ากว่ าค่ามัธยฐาน ส่ วนจ านวน
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกว่าค่ามัธยฐาน 
การจัดการจุดเสี่ยงที่มีอยู่ในอ าเภอรวม 6 จุด จาก
ทั้งหมด 15 จุด  
  จากผลการด าเนินงานโดยคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบั ติการความปลอดภัยทางถนน อ าเภอละงู  
จังหวัดสตูล ผลศึกษาน ามาอภิปรายตามข้อสรุป  
ดังนี้ 
  1) ลการประเมินระดับการด าเนินงานป้องกัน
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนโดยคณะกรรมการ
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู 
จังหวัดสตูล พบว่า โดยรวมอยู่ในระดับมาก เนื่องจาก
อ าเภอละงูได้ด าเนินงานตามนโยบายรัฐบาล มีการ
จัดตั้งและทบทวนบทบาทคณะกรรมการฯ ระดับ
อ าเภอ และใช้ "LANGU Model" เป็นกลไกในการ
ขับเคลื่อนการด าเนินงาน โดยอาศัยยุทธศาสตร์ 5 
ด้านเป็นกรอบการด าเนินงาน เพ่ือยกระดับมาตรฐาน
ความปลอดภัยทางถนนและลดความสูญเสียตาม
นโยบายรัฐบาลเมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน พบว่า ด้าน
การบั ง คั บ ใช้ กฎหมาย  การ ให้ ค วามรู้ แ ละ
ประชาสัมพันธ์ บริการการแพทย์ฉุกเฉิน และการ
ประเมินผลและสารสนเทศ อยู่ในระดับมาก ส่วนด้าน
วิศวกรรมจราจรอยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งสามารถ
น าไปอภิปรายผลเชิงลึกในแต่ละด้านได้ ดังนี้ 
 1.1  ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ
จากอุบัติ เหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัด
สตูล พบว่า ด้านการบังคับใช้กฎหมายอยู่ในระดับ
มาก โดยการพิจารณารายข้อระบุว่า การบังคับใช้
กฎหมายจราจรอย่างเข้มงวดมีความส าคัญสูงสุดต่อ
การลดอุบัติเหตุทางถนน เนื่องจากอุบัติเหตุส่วนใหญ่
เกิดจากการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร การบังคับใช้

กฎหมายอย่างเข้มงวดจึงมีส่วนช่วยลดการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน สอดคล้องกับผลการศึกษาของ
บังอร แซ่อ้ัง และคณะ (2567)5 ที่ศึกษาการพัฒนา
รูปแบบการด าเนินงานป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน อ าเภออุบลรัตน์ จังหวัดขอนแก่น ซึ่งพบว่าการ
บังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเข้มงวดเป็นปัจจัย
ส าคัญในการลดอุบัติเหตุทางถนน โดยมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพสูง ได้แก่ การตั้งด่านตรวจ การใช้กล้อง
ตรวจจับความเร็ว และการเพ่ิมบทลงโทษผู้กระท าผิด 
นอกจากนี้ การด าเนินงานแบบบูรณาการระหว่าง
หน่วยงานภาครัฐและภาคประชาสังคมมีส่วนช่วย
เสริมสร้างประสิทธิภาพของการบังคับใช้กฎหมาย 
โดยผลการศึกษาแสดงให้ เห็นว่าอัตราการเกิด
อุบัติเหตุลดลงอย่างมีนัยส าคัญหลังจากการบังคับใช้
มาตรการเชิงรุก นอกจากนี้  ยังสอดคล้องกับผล
การศึกษาของจุฬารัตน์ ไชยเพ็ชร (2567)6 ที่ศึกษา
ประสิทธิผลของรูปแบบการป้องกันอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของชุมชนในอ าเภอกุด
บาก จังหวัดสกลนคร พบว่า การบังคับใช้กฎหมาย
ร่วมกับการให้ความรู้แก่ประชาชนมีประสิทธิผลใน
การลดอุบัติเหตุมากกว่าการบังคับใช้กฎหมายเพียง
อย่างเดียว นอกจากนี้ การมีส่วนร่วมของชุมชนส่งผล
เชิงบวกต่อความส าเร็จของมาตรการป้องกันอุบัติเหตุ 
โดยการตั้งจุดตรวจวัดแอลกอฮอล์และการตรวจจับ
การขับขี่เร็วเป็นมาตรการที่มีประสิทธิภาพสูง 
 1.2  ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ
จากอุบัติ เหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัด
สตูล พบว่า ด้านวิศวกรรมจราจรอยู่ในระดับปาน
กลาง โดยการพิจารณารายข้อพบว่า มีการน าข้อมูล
จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยมาวิเคราะห์สาเหตุเพ่ือวางแผน
แก้ไข ทั้งนี้ คณะกรรมการระบบสุขภาพอ าเภอละงูได้
น าข้อมูลดังกล่าวไปใช้ในการปรับปรุงถนนและ
ช่องทางจราจรอย่างต่อเนื่อง ซึ่งส่งผลให้จ านวน
อุบัติ เหตุในบริเวณเดียวกันลดลง สอดคล้องกับ
งานวิจัยของปิยวรรณ ถนัดธนูศิลป์ และสุรเมศวร์ 
พิริยะวัฒน์ (2567)7 ที่ศึกษาวิจัยเรื่อง การวิเคราะห์
ปัจจัยองค์ประกอบการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในกรณี
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ด าเนินงานทุกขั้นตอน ตลอดจนการติดตามและ
ประเมินผล ส่งผลให้การด าเนินงานการป้องกันการ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนอยู่ในระดับดีเยี่ยม เมื่อ
เปรียบเทียบจ านวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตทางถนน 
ปี พ.ศ. 2567 กับค่ามัธยฐานย้อนหลัง 3 ปี  (พ.ศ. 
2564-2566) ของอ าเภอละงู พบว่า จ านวนการ
บาดเจ็บ มีค่ าต่ ากว่ าค่ามัธยฐาน ส่ วนจ านวน
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงกว่าค่ามัธยฐาน 
การจัดการจุดเสี่ยงที่มีอยู่ในอ าเภอรวม 6 จุด จาก
ทั้งหมด 15 จุด  
  จากผลการด าเนินงานโดยคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน อ าเภอละงู  
จังหวัดสตูล ผลศึกษาน ามาอภิปรายตามข้อสรุป  
ดังนี้ 
  1) ลการประเมินระดับการด าเนินงานป้องกัน
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนโดยคณะกรรมการ
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู 
จังหวัดสตูล พบว่า โดยรวมอยู่ในระดับมาก เนื่องจาก
อ าเภอละงูได้ด าเนินงานตามนโยบายรัฐบาล มีการ
จัดตั้งและทบทวนบทบาทคณะกรรมการฯ ระดับ
อ าเภอ และใช้ "LANGU Model" เป็นกลไกในการ
ขับเคลื่อนการด าเนินงาน โดยอาศัยยุทธศาสตร์ 5 
ด้านเป็นกรอบการด าเนินงาน เพ่ือยกระดับมาตรฐาน
ความปลอดภัยทางถนนและลดความสูญเสียตาม
นโยบายรัฐบาลเมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน พบว่า ด้าน
การบั ง คั บ ใช้ กฎหมาย  การ ให้ ค วามรู้ แ ละ
ประชาสัมพันธ์ บริการการแพทย์ฉุกเฉิน และการ
ประเมินผลและสารสนเทศ อยู่ในระดับมาก ส่วนด้าน
วิศวกรรมจราจรอยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งสามารถ
น าไปอภิปรายผลเชิงลึกในแต่ละด้านได้ ดังนี้ 
 1.1  ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ
จากอุบัติ เหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัด
สตูล พบว่า ด้านการบังคับใช้กฎหมายอยู่ในระดับ
มาก โดยการพิจารณารายข้อระบุว่า การบังคับใช้
กฎหมายจราจรอย่างเข้มงวดมีความส าคัญสูงสุดต่อ
การลดอุบัติเหตุทางถนน เนื่องจากอุบัติเหตุส่วนใหญ่
เกิดจากการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร การบังคับใช้

กฎหมายอย่างเข้มงวดจึงมีส่วนช่วยลดการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน สอดคล้องกับผลการศึกษาของ
บังอร แซ่อ้ัง และคณะ (2567)5 ที่ศึกษาการพัฒนา
รูปแบบการด าเนินงานป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน อ าเภออุบลรัตน์ จังหวัดขอนแก่น ซึ่งพบว่าการ
บังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเข้มงวดเป็นปัจจัย
ส าคัญในการลดอุบัติเหตุทางถนน โดยมาตรการที่มี
ประสิทธิภาพสูง ได้แก่ การตั้งด่านตรวจ การใช้กล้อง
ตรวจจับความเร็ว และการเพ่ิมบทลงโทษผู้กระท าผิด 
นอกจากนี้ การด าเนินงานแบบบูรณาการระหว่าง
หน่วยงานภาครัฐและภาคประชาสังคมมีส่วนช่วย
เสริมสร้างประสิทธิภาพของการบังคับใช้กฎหมาย 
โดยผลการศึกษาแสดงให้ เห็นว่าอัตราการเกิด
อุบัติเหตุลดลงอย่างมีนัยส าคัญหลังจากการบังคับใช้
มาตรการเชิงรุก นอกจากนี้  ยังสอดคล้องกับผล
การศึกษาของจุฬารัตน์ ไชยเพ็ชร (2567)6 ที่ศึกษา
ประสิทธิผลของรูปแบบการป้องกันอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของชุมชนในอ าเภอกุด
บาก จังหวัดสกลนคร พบว่า การบังคับใช้กฎหมาย
ร่วมกับการให้ความรู้แก่ประชาชนมีประสิทธิผลใน
การลดอุบัติเหตุมากกว่าการบังคับใช้กฎหมายเพียง
อย่างเดียว นอกจากนี้ การมีส่วนร่วมของชุมชนส่งผล
เชิงบวกต่อความส าเร็จของมาตรการป้องกันอุบัติเหตุ 
โดยการตั้งจุดตรวจวัดแอลกอฮอล์และการตรวจจับ
การขับขี่เร็วเป็นมาตรการที่มีประสิทธิภาพสูง 
 1.2  ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บ
จากอุบัติ เหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัด
สตูล พบว่า ด้านวิศวกรรมจราจรอยู่ในระดับปาน
กลาง โดยการพิจารณารายข้อพบว่า มีการน าข้อมูล
จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยมาวิเคราะห์สาเหตุเพ่ือวางแผน
แก้ไข ทั้งนี้ คณะกรรมการระบบสุขภาพอ าเภอละงูได้
น าข้อมูลดังกล่าวไปใช้ในการปรับปรุงถนนและ
ช่องทางจราจรอย่างต่อเนื่อง ซึ่งส่งผลให้จ านวน
อุบัติ เหตุในบริเวณเดียวกันลดลง สอดคล้องกับ
งานวิจัยของปิยวรรณ ถนัดธนูศิลป์ และสุรเมศวร์ 
พิริยะวัฒน์ (2567)7 ที่ศึกษาวิจัยเรื่อง การวิเคราะห์
ปัจจัยองค์ประกอบการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในกรณี

ที่มีผู้เสียชีวิต กรณีศึกษาพ้ืนที่เขตเมืองหลักจังหวัด
ชลบุรี  ผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ เกี่ยวข้องกับ
ลักษณะทางกายภาพของถนน ได้แก่ ประเภทพ้ืนผิว
ถนน ต าแหน่งของอุบัติเหตุบนช่วงถนน จ านวนช่อง
จราจร และช่องจราจรที่เกิดอุบัติ เหตุ มีอิทธิพล
โดยตรงต่อการเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ ผลการศึกษา
ยังชี้ให้เห็นว่า ประเภทพ้ืนผิวถนนและต าแหน่งของ
อุบัติเหตุบนช่วงถนนมีอิทธิพลทางตรงต่อปัจจัยอ่ืน ๆ 
ที่เกี่ยวข้องกับถนนด้วยเช่นกัน ดังนั้น เพ่ือเพ่ิมความ
ปลอดภัยให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน จึงควรให้ความส าคัญ
กับการออกแบบทางแยกและทางข้ามให้มีความ
ปลอดภัย การปรับปรุงสภาพแวดล้อมบริเวณข้างทาง 
และการก าหนดช่ อ งจร าจร เ ฉพาะส าหรั บ
รถจักรยานยนต์ในบริเวณจุดเสี่ยง ซึ่งมาตรการ
เหล่านี้จะช่วยลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุและ
เพ่ิมความปลอดภัยให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 1.3 ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
พบว่า ด้านการให้ความรู้และประชาสัมพันธ์อยู่ใน
ระดับมาก โดยการพิจารณารายข้อระบุว่า การ
ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่ออย่างต่อเนื่องมีส่วนส าคัญใน
การกระตุ้นและสร้างแรงจูงใจให้ปฏิบัติตามกฎจราจร 
ทั้งนี้ คณะกรรมการฯ อ าเภอละงูมีการประชาสัมพันธ์
โทษของอุบัติเหตุทางถนนอย่างต่อเนื่องผ่านช่องทาง
วิทยุท้องถิ่น สอดคล้องกับงานวิจัยของพิทักษ์พงษ์ 
ครองชนม์ (2546)8 ที่ศึกษาวิจัยเรื่อง ทัศนคติและ
พฤติกรรมการใช้หมวกนิรภัยของผู้ขับข่ีรถยนต์ในเขต
เทศบาลเมืองละมุง จังหวัดชลบุรี ซึ่งพบว่า ส่วนใหญ่
สนับสนุนว่าการป้องกันอุบัติเหตุอย่างมีประสิทธิภาพ
ต้องอาศัยการให้ความรู้ด้านการขับขี่ที่ถูกต้องและ
ปลอดภัย โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การให้ความรู้ด้าน
กฎหมายจราจรแก่ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือสร้าง
จิตส านึกในการปฏิบัติตามกฎระเบียบและลด
พฤติกรรมเสี่ยง"        
 1.4 ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ

ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
พบว่า ด้านบริการการแพทย์ฉุกเฉินมี 4 รายการอยู่
ในระดับมาก ได้แก่ การจัดตั้งทีมกู้ชีพกู้ภัยและศูนย์
รับแจ้งเหตุตลอด 24 ชั่วโมง ความพร้อมของวัสดุ
อุปกรณ์ทางการแพทย์ฉุกเฉิน ประสิทธิภาพของทีมกู้
ชีพกู้ภัย และความร่วมมือจากองค์กรเอกชนและ
มูลนิธิต่าง ๆ ส่วนอีก 2 รายการอยู่ในระดับปานกลาง 
ได้แก่ การมีส่วนร่วมของท้องถิ่นในการกู้ชีพกู้ภัย
เบื้องต้น และการบูรณาการช่วยเหลือผู้ประสบ
อุบัติเหตุอย่างเป็นเอกภาพ 
 1.5 ผลการด าเนินงานป้องกันการบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล 
พบว่า ด้านการประเมินผลและสารสนเทศมี 5 
รายการอยู่ในระดับมาก ได้แก่ การบรรจุวาระรายงาน
อุบัติเหตุทางถนนในการประชุมหัวหน้าส่วนราชการ 
การน าสถิติอุบัติเหตุมาวิเคราะห์เพ่ือวางแผนป้องกัน
และแก้ไข การประชุมวางแผนและจัดท าแผนลด
อุบัติ เหตุร่วมกันระหว่างหน่วยงาน และการให้
ความส าคัญของนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทาง
ถนนโดยผู้บริหารระดับสูง ส่วนอีก 1 รายการอยู่ใน
ระดับปานกลาง ได้แก่ การประสานข้อมูลระหว่าง
หน่วยงาน 
 ปัจจัย และเงื่อนไขที่น าไปสู่ความส าเร็จ  
  ผลส าเร็จของการด าเนินงานการด าเนินงาน
ของณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล สรุปผลตามบันได
ผลลัพธ์ทั้งหมด 5 ขั้น ดังนี้ 
 ขั้นที่  1 การวิเคราะห์สถานการณ์ : จัดตั้ ง
ทีมสหวิชาชีพวิเคราะห์ปัญหาและเสนอแนวทางแก้ไข
ต่อผู้บริหาร 
 ขั้นที่  2 กลไกคณะท างานระดับอ าเภอ: 
ก าหนดมาตรการ นโยบาย และแผนงานระดับอ าเภอ 
และมอบนโยบายสู่ท้องถิ่น 
 ขั้นที่  3 กลไกคณะท างานระดับท้องถิ่น: 
แต่งตั้งทีมด าเนินการตามนโยบาย ปรับแผนงานให้
สอดคล้องกับบริบทพ้ืนที่ และแก้ไขปัญหาโดยใช้
งบประมาณท้องถิ่น 
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 ขั้นที่ 4 การปรับปรุงสิ่งแวดล้อม: ประสานงาน
แก้ไขจุดเสี่ยงร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 ขั้นที่  5 การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยง: 
บูรณาการข้อมูลเพ่ือสร้างความตระหนักรู้ ก าหนด
แนวทางแก้ไข และบังคับใช้กฎหมายจราจรอย่าง
เคร่งครัด 
 
ข้อเสนอแนะ 
  1. การใช้รูปแบบการจัดการความปลอดภัย
ทางถนนโดยคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนนอ าเภอละงู จังหวัดสตูล ซึ่งเป็น
การบูรณาการข้อมูลจากการวิเคราะห์สาเหตุการ
เสียชีวิตและข้อมูลเชิงประจักษ์อ่ืน ๆ เพ่ือส่งเสริมการ
มีส่วนร่วมของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สามารถน าไปสู่
การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรในจุดเสี่ยงได้ ดังนั้น 
ผู้บริหารจึงควรสนับสนุนและผลักดันการพัฒนาการ
ใช้ระบบสารสนเทศในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุใน
พ้ืนที่อย่างต่อเนื่อง 

 2. องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นควรสนับสนุน
งบประมาณเพ่ือส่งเสริมการด าเนินงานร่วมกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุทางถนน 
โดยมุ่ งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารที่ชัดเจน 
ครอบคลุม และเข้าถึงกลุ่มเป้าหมาย เพ่ือสร้างความรู้
ความเข้ าใจ และปลูกฝั งจิตส านึกในการขับขี่
ปลอดภัยอย่างต่อเนื่อง 
 3. องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีศักยภาพใน
การลดอุบัติเหตุทางถนน ทั้งด้านงบประมาณและ
อ านาจหน้าที่ในการออกแบบและปรับปรุงโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านความปลอดภัยทางถนน อย่างไรก็ตาม 
การด าเนินงานดังกล่าวจ าเป็นต้องอาศัยข้อมูลเชิง
วิชาการและเชิงประจักษ์เป็นฐานในการวางแผน 
ดังนั้น การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนจึงควรถูก
ก าหนดเป็นนโยบายระดับชุมชน โดยอาศัยความ
ร่วมมือจากภาคีเครือข่ายและข้อมูลอุบัติเหตุในพ้ืนที่ 
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