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บทคัดยอ 

การศึกษาเร่ืองการขยายตัวของเมืองท่ีมีผลตอพ้ืนที่ทองเที่ยวบางแสน-หนองมน มีจุดประสงค             
ในการศึกษาความสัมพันธของการตัดถนนกับยานหนองมน โดยการศึกษาการเกิดข้ึนของถนน 3 สาย ถนนสุขุมวิท 
(ทางหลวงหมายเลข 3) ถนนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) และถนนขาวหลาม ท่ีมีผลตอการเกิด
การเปล่ียนแปลงของยานหนองมนในฐานนะตลาดของของฝากในภาคตะวันออก โดยใชวิธีศึกษาจากการศึกษา
ทฤษฎีการขยายตัวของเมือง ภาพถายดาวเทียมเพ่ือใชเปนขอมูลพื้นฐานตั้งแตป พ.ศ. 2549 จนถึงป พ.ศ. 2565 
ในพื้นที่ถนนขาวหลาม ทางหลวงทองถ่ินในอําเภอเมืองชลบุรี และนําไปอภิปรายเรื่องของการเปลี่ยนแปลง            
ท่ีเกิดขึ้นจากการตัดถนนสายสําคัญตาง ๆ ที่สงผลใหยานหนองมนเกิดความเปล่ียนแปลง ผลการศึกษาพบวา 
การตัดถนนท้ัง 3 สาย มีความสัมพันธและสงผลกระทบตอยานหนองมน โดยแบงเปน 3 ชวงเวลา คือ ชวงแรก
การตัดถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ชวงท่ี 2 การตัดถนนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) และ
ชวงที่ 3 การตัดถนนขาวหลาม ซึ่งการตัดถนนทั้ง 3 สายนี้ถือเปนปจจัยที่สงผลใหยานหนองมนเกิดการเปลี่ยนแปลง
ทางดานเศรษฐกิจ นอกเหนือจากนี้ การตัดถนนขาวหลามรวมไปถึงการเชื่อมถนนขาวหลามกับถนนทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 น้ัน สงผลใหเกิดการขยายตัวของเมืองเขาไปในบริเวณถนนขาวหลามมากข้ึน พ้ืนที่บนถนน
ขาวหลามนั้นเกิดธุรกิจเพ่ือตอบสนองการทองเที่ยวเพ่ิมข้ึน รวมไปถึงเกิดตลาดขายของฝากแหงใหมเพ่ือเพ่ิม
ความสะดวกสบายใหแกนักทองเที่ยวที่เดินทางกลบั  

คําสําคัญ: การตัดถนน, ถนนขาวหลาม, ถนนสุขุมวิท, ถนนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 

Abstract 
The study on urban expansion affecting the Bang Saen-Nong Mon tourist area aims to 

examine the relationship between road construction and the Nong Mon district. The research 
focuses on the development of three major roads: Sukhumvit Road (Highway No. 3), Highway 
No. 7 (Motorway), and Khao Lam Road, and their impact on changes in the Nong Mon district 
as a hub for souvenir markets in Eastern Thailand. The study utilizes urban expansion theories 
and satellite imagery as a primary data sources covering the period from 2006 to 2022, with a 
focus on on Khao Lam Road and local highways in Mueang Chonburi District. The research 
then analyzes and discusses the transformations resulting from the construction of these major 
roads and their effects on the changes in the Nong Mon district. The findings reveal that the 
                                                           
1 ภาควิชาประวัติศาสตร คณะมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร มหาวิทยาลัยบูรพา  
Department of History, Faculty of Humanities and Social Sciences, Burapha University 
*Corresponding Author, Email: Monthalee.ph@go.buu.ac.th 

 

 

 

 

 

 

 

 



วารสารวิชาการมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลัยบูรพา ปีที่ 33 ฉบับที่ 2

พฤษภาคม - สิงหาคม 2568
100

construction of these three roads is interrelated and has influenced the Nong Mon district 
across three phases: The first phase–the construction of Sukhumvit Road (Highway No. 3). The 
second phase–the construction of Highway No. 7 (Motorway). The third phase–the construction 
of Khao Lam Road. These road developments have played a crucial role in the economic 
transformation of Nong Mon. Additionally, the construction of Khao Lam Road and its 
connection to Highway No. 7 has facilitated the expansion of the urban area into Khao Lam 
Road. This expansion has led to a growth in tourism-related businesses and the emergence of 
new souvenir markets, enhancing convenience for tourists returning via Highway No. 7. 

Keywords: Road intersection, Khao Lam Road, Sukhumvit Road, Motorway No. 7 

บทนาํ 
การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมเปนปจจัยสําคัญที่สงผลตอการขยายตัวของเมืองเศรษฐกิจ 

ในระดับทองถ่ินและระดับประเทศ การตัดถนนสายใหมหรือการขยายเสนทางคมนาคมเดิมสามารถ 

เปล่ียนแปลงรูปแบบการใชพื้นที่เมืองเพื่อเพ่ิมความสะดวกในการเดินทาง และกระตุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 

ในพ้ืนที่โดยรอบ (Chapin, 1965; ปกรณ เมฆแสงสวย, 2548) แนวคิดทฤษฎีการขยายตัวของเมืองช้ีวา โครงสราง 

พ้ืนฐานดานการคมนาคมเปนหนึ่งในตัวแปรสําคัญที่ผลักดันใหเกิดการขยายตัวของเมืองไปยังพื้นที่ชานเมือง 

ในขณะเดียวกันก็เปนตัวเรงใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่โดยรอบ ทั้งในดานการพัฒนาเมือง การเปลี่ยนแปลง 

ทางเศรษฐกิจ และการเปล่ียนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนในพ้ืนที่มีการขยายเสนทางการคมนาคม 

ในบริบทของจังหวัดชลบุรี การกอสรางถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ถนนมอเตอร เวย 

หมายเลข 7 และถนนขาวหลาม เปนตัวอยางของการพัฒนาโครงขายถนนที่สงผลตอการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่ 

อยางมีนัยสําคัญ เสนทางเหลานี้ไมเพียงชวยเช่ือมโยงพ้ืนที่ตาง ๆ ภายในจังหวัดและภาคตะวันออก แตยังเรงใหเกิด 

การขยายตัวของเมืองอยางชัดเจน โดยเฉพาะพื้นท่ีบางแสนซึ่งมีบทบาทเปนแหลงทองเที่ยวและพ้ืนที่เศรษฐกิจใหม 

ท่ีมีศักยภาพในการเติบโตสูง และยังเอ้ือตอการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรม การทองเที่ยว และการลงทุน 

ในพื้นท่ีโดยรอบ 

อยางไรก็ตาม ผลกระทบของการพัฒนาโครงขายถนนไมไดมีเพียงดานบวก แตยังสงผลกระทบเชิงลบ 

ตอพื้นท่ีดั้งเดิม เชน ยานหนองมน ซ่ึงเคยเปนศูนยกลางเศรษฐกิจที่สําคัญของพ้ืนที่ การเปดเสนทางจราจรใหม 

ทําใหนักทองเที่ยวและผูเดินทางสามารถเขาสูบางแสนและพื้นที่อ่ืน ๆ ไดโดยไมจําเปนตองผานหนองมน สงผลให 

บทบาทของหนองมนในฐานะจุดแวะพักหลักลดลง ธุรกิจทองถ่ิน เชน ตลาดสด รานขายของฝาก และ 

รานอาหาร จึงไดรับผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมของผูใชเสนทาง ซ่ึงสอดคลองกับผลการศึกษา 

ในตางประเทศที่พบวา ถนนบายพาสและถนนสายหลักใหมมีแนวโนมทําใหกิจกรรมเศรษฐกิจในชุมชนดั้งเดิม 

ลดลง (Srinivasan & Kockelman, 2002) นอกจากนี้ งานวิจัยในประเทศไทยยังยืนยันถึงผลกระทบจาก 

การกอสรางถนนในหลายพื้นท่ี เชน การลดลงของอาชีพเกษตรกรรม การเพ่ิมข้ึนของกิจกรรมพาณิชยกรรมและ 

อุตสาหกรรม และการเปลี่ยนแปลงในโครงสรางสังคม (นุชรัตนดา จตุเทน, สุชาติ ศรียารัณย, มูฮัมหมัดอิลยาส 

หญาปรัง และปรัชญา ชุมนาเสียว, 2564; อุไรพร แสงทอง และสิงหนาท แสงสีหนาท, 2565) ส่ิงเหลานี้ 

ชี้ใหเห็นวา แมโครงสรางพ้ืนฐานจะสงเสริมการเติบโตของเมืองใหม แตหากไมมีการวางแผนอยางสมดุล ก็อาจ 

ทําใหพ้ืนที่เศรษฐกิจดั้งเดิมถูกลดบทบาทลง 
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construction of these three roads is interrelated and has influenced the Nong Mon district 
across three phases: The first phase–the construction of Sukhumvit Road (Highway No. 3). The 
second phase–the construction of Highway No. 7 (Motorway). The third phase–the construction 
of Khao Lam Road. These road developments have played a crucial role in the economic 
transformation of Nong Mon. Additionally, the construction of Khao Lam Road and its 
connection to Highway No. 7 has facilitated the expansion of the urban area into Khao Lam 
Road. This expansion has led to a growth in tourism-related businesses and the emergence of 
new souvenir markets, enhancing convenience for tourists returning via Highway No. 7. 
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หญาปรัง และปรัชญา ชุมนาเสียว, 2564; อุไรพร แสงทอง และสิงหนาท แสงสีหนาท, 2565) ส่ิงเหลานี้ 

ชี้ใหเห็นวา แมโครงสรางพ้ืนฐานจะสงเสริมการเติบโตของเมืองใหม แตหากไมมีการวางแผนอยางสมดุล ก็อาจ 

ทําใหพ้ืนที่เศรษฐกิจดั้งเดิมถูกลดบทบาทลง 

ดังนั้น การศึกษาผลกระทบของการตัดถนนสุขุมวิท ถนนมอเตอรเวยหมายเลข 7 และถนนขาวหลาม 

ตอหนองมนจึงเปนส่ิงสําคัญ เพ่ือทําความเขาใจถึงแนวโนมการเปล่ียนแปลงของพ้ืนท่ี ในมิติดานเศรษฐกิจ 

สังคม และโครงสรางเมือง เพื่อใชเปนแนวทางในการกําหนดนโยบายและวางแผนการพัฒนาเมืองอยางย่ังยืน 

โดยคํานึงถึงการรักษาสมดุลระหวางการเติบโตของพ้ืนท่ีใหมกับการอนุรักษและฟนฟูบทบาทของพื้นที่เศรษฐกิจ

ด้ังเดิมใหสามารถปรับตัวตอการเปล่ียนแปลงและเติบโตไปพรอมกันในอนาคต 

 
ทบทวนวรรณกรรม 

จากการศึกษางานของ Srinivasan and Kockelman (2002) ไดกลาวถึง ถนนบายพาส ซึ่งเปน
เสนทางท่ีออกแบบมาเพื่อเบี่ยงเบนการจราจรรอบศูนยกลางเมือง โดยมีจุดประสงคเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ          
ในการเดินทาง ลดความแออัด และเพ่ิมความปลอดภัย อยางไรก็ตาม งานวิจัยระบุวา ผลกระทบทางเศรษฐกิจ
ของถนนบายพาสตอชุมชนเมืองขนาดเล็กและขนาดกลางในรัฐเท็กซัส พบวามีผลกระทบเชิงลบตอ
ภาคอุตสาหกรรมบางประเภท เชน สถานีบริการน้ํามันและรานอาหาร แตผลกระทบตอภาคบริการนั้น         
คอนขางนอย 

1. ทฤษฎีการขยายตัวของเมือง 
แนวคิดของการขยายตัวของเมือง มีรากฐานมาจากแนวคิดทางเศรษฐศาสตรและผังเมือง โดย 

Kaiser, Godschalk, and Chapin (1995) อธิบายวาเมืองมีแนวโนมขยายตัวออกไปตามความตองการของ
ประชากร ซึ่งอาจสงผลใหเกิดการพัฒนาเมืองในลักษณะตาง ๆ เชน การตั้งถ่ินฐานตามแนวแมน้ํา ถนนสายหลัก 
หรอืการกระจุกตัวรอบจุดศนูยกลางทางเศรษฐกิจ 

นอกจากนี้ ปกรณ เมฆแสงสวย (2548) ยังไดอธิบายถึงกระบวนการที่ชุมชนเปล่ียนเปนเมือง ซึ่ง
เก่ียวของกับการเติบโตทางประชากร กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และโครงสรางพ้ืนฐาน เชน ถนนและระบบ
คมนาคม 

2. ผลกระทบของการกอสรางถนนตอการเปล่ียนแปลงของเมือง 
การกอสรางถนนใหมเชื่อมโยงพื้นที่เมืองและชานเมืองมีบทบาทสําคัญตอการพัฒนาเมืองและ    

การใชที่ดิน งานวิจัยโดย อุไรพร แสงทอง และสิงหนาท แสงสีหนาท (2565) พบวา ถนนใหมชวยเพ่ิมโอกาส
การพัฒนาเมืองในพ้ืนท่ีที่มีประชากรหนาแนน ทําใหมีการเพ่ิมข้ึนของพ้ืนที่อยูอาศัย พาณิชยกรรม อุตสาหกรรม 
และคลังสินคา อยางไรก็ตาม ก็สงผลใหพ้ืนที่สีเขียวและพื้นท่ีเกษตรกรรมลดลง ซึ่งอาจมีผลกระทบตอ
ความสามารถในการรองรับน้ําทวมและความมั่นคงทางอาหารของเมือง 

นอกจากนี้ งานวิจัยเก่ียวกับผลกระทบของถนนวงแหวนรอบนอกตะวันออก ที่ศึกษาชุมชน        
บานหัวคลอง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา นุชรัตนดา จตุเทน และคณะ (2564) พบวา การพัฒนาถนนนําไปสู
การเปลี่ยนแปลงในดานเศรษฐกิจและสังคม เชน การลดลงของอาชีพเกษตรกรรม การเพ่ิมข้ึนของธุรกิจคาขาย
และอุตสาหกรรม และการเปล่ียนแปลงในโครงสรางสังคม 

3. ผลกระทบทางสังคมและเศรษฐกิจของการกอสรางถนน 
การศึกษาผลกระทบของการกอสรางถนนทางหลวงหมายเลข 227 สมเกียรติ นารอง และ

อลงกรณ อรรคแสง (2564) พบวา ประชาชนในพื้นที่กอสรางถนนมีความคดิเห็นแตกตางกันเก่ียวกับผลกระทบ 
โดยเฉพาะในกลุมท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ีมานาน มองวาถนนใหมมีผลตอการเปล่ียนแปลงอาชีพและส่ิงแวดลอม 
อยางไรก็ตาม มีขอเสนอแนะวาควรมีมาตรการสนับสนุนพ้ืนที่เกษตรกรรม และพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานควบคูไปกับ
การกอสรางถนนเพ่ือใหเกิดการพัฒนาอยางสมดุล 
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การศึกษาการตัดถนนของเมืองท่ีมีผลตอพ้ืนท่ีทองเท่ียวบางแสน-หนองมน พ.ศ. 2549-2565 
สามารถเช่ือมโยงกับการศึกษากอนหนาที่วิเคราะหผลกระทบของโครงสรางพ้ืนฐานตอเศรษฐกิจและชุมชน        
ในพื้นท่ีโดยรอบ จากการศึกษาของอภิเศก ปนสุวรรณ, สุเพชร จิรขจรกุล และสุธีร สุนิตยสกุล (2561) พบวา 
การพัฒนาถนนมอเตอรเวยสายตะวันตกสงผลใหเกิดการเปล่ียนแปลงการใชที่ดินและพฤติกรรมทางเศรษฐกิจ
ของประชาชน โดยพื้นที่เกษตรกรรมลดลง และเกิดการขยายตัวของพื้นที่เมืองและอุตสาหกรรมควบคูไปกับ
การเติบโตของเศรษฐกิจนอกภาคเกษตร อยางไรก็ตาม การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานยังสงผลกระทบดานลบ 
เชน ปญหาส่ิงแวดลอมและการเพ่ิมข้ึนของประชากรอพยพ ขณะท่ีงานศึกษาของเพชรรัตน วิริยะสืบพงศ 
(2564) วิเคราะหการบริหารจัดการเชิงกลยุทธของตลาดหนองมน ซึ่งเปนตลาดดั้งเดิมที่ไดรับผลกระทบจาก
การเปลี่ยนแปลงของระบบคมนาคมและการทองเที่ยว โดยพบวา ตลาดหนองมนมีศักยภาพสูงในดานช่ือเสียง
และสินคาอัตลักษณ แตขาดการบริหารจัดการที่เปนระบบ สงผลใหไมสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
งานวิจัยน้ีเสนอแนวทางการพัฒนาเชิงกลยุทธที่เรียกวา “หนองมนโมเดล” ซึ่งนําแนวทางการบริหารตลาด
ด้ังเดิมของญี่ปุนมาปรับใชกับตลาดทองถ่ินของไทย จากการทบทวนวรรณกรรมพบวา โครงสรางพ้ืนฐานและ
การพัฒนาเมืองมีผลโดยตรงตอเศรษฐกิจทองถ่ินและการเปล่ียนแปลงของชุมชน  

จากการทบทวนวรรณกรรมและการศึกษาที่ผานมาพบวา การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม 
เชน การตัดถนนและทางหลวงพิเศษ สงผลกระทบโดยตรงตอการเปล่ียนแปลงของพ้ืนที่เมือง พฤติกรรมของ
ประชาชน และเศรษฐกิจทองถ่ิน การศึกษานี้จึงมุงเนนการวิเคราะหความสัมพันธของถนน 3 สายหลักกับ         
ยานหนองมนในแงของการเปลี่ยนแปลงเชิงเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งสอดคลองกับงานศึกษากอนหนาที่ชี้ใหเห็นถึง
แนวโนมของการขยายตัวของเมืองและความจําเปนในการพัฒนานโยบายรองรับการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 
 
วิธีการวิจัย 

การศกึษานี้เพื่อวิเคราะหผลกระทบของการตัดถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ถนนมอเตอรเวย
หมายเลข 7 และถนนขาวหลาม ท่ีมีตอยานหนองมนในฐานะการเปนตลาดขายของฝาก โดยมีการกําหนด
ขอบเขตการวิจัยในการศึกษานี้มุงเนนวิเคราะหผลกระทบของการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานถนนในพื้นที่
จังหวัดชลบุรี โดยเฉพาะพื้นที่ท่ีไดรับผลกระทบโดยตรงจากถนนท้ังสามสาย ไดแก พ้ืนที่ศึกษา: เขตบางแสน-
หนองมน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุร ีตั้งแตชวงเวลา พ.ศ. 2541 จนถึงป พ.ศ. 2565 เพ่ือศึกษาความสัมพันธ
ระหวางการขยายตัวของเมืองกับยานหนองมน อันเปนผลมาจากการตัดถนน 3 สายหลัก ไดแก ถนนสุขุมวิท 
(ทางหลวงหมายเลข 3) ถนนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) และถนนขาวหลาม โดยมีข้ันตอน
การศกึษา ดังน้ี 

1. เอกสารและวรรณกรรมที่ เก่ียวของ ศึกษาทฤษฎีการขยายตัวของเมืองและผลกระทบของ
โครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมผานการทบทวนวรรณกรรมเก่ียวกับประวัติความเปนมาของยานหนองมนและ
บทบาทของตลาดของฝาก 

2. ขอมูลจากแหลงปฐมภูมิ ภาพถายดาวเทียมในชวงป พ.ศ. 2549-2565 เพ่ือวิเคราะหการเปล่ียนแปลง
ของพื้นที่ ขอมูลเชิงพื้นท่ีเก่ียวกับการขยายตัวของเมืองรวมถึงบันทึกทางประวัติศาสตรและสื่อขาวเก่ียวกับการ
พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 

3. ขอมูลจากแหลงทุติยภูมิ บทความวิจัย รายงานทางวิชาการ และขอมูลจากหนวยงานภาครัฐ            
ท่ีเก่ียวของ 
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การศึกษาการตัดถนนของเมืองท่ีมีผลตอพ้ืนท่ีทองเท่ียวบางแสน-หนองมน พ.ศ. 2549-2565 
สามารถเช่ือมโยงกับการศึกษากอนหนาที่วิเคราะหผลกระทบของโครงสรางพ้ืนฐานตอเศรษฐกิจและชุมชน        
ในพื้นท่ีโดยรอบ จากการศึกษาของอภิเศก ปนสุวรรณ, สุเพชร จิรขจรกุล และสุธีร สุนิตยสกุล (2561) พบวา 
การพัฒนาถนนมอเตอรเวยสายตะวันตกสงผลใหเกิดการเปล่ียนแปลงการใชที่ดินและพฤติกรรมทางเศรษฐกิจ
ของประชาชน โดยพื้นที่เกษตรกรรมลดลง และเกิดการขยายตัวของพื้นที่เมืองและอุตสาหกรรมควบคูไปกับ
การเติบโตของเศรษฐกิจนอกภาคเกษตร อยางไรก็ตาม การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานยังสงผลกระทบดานลบ 
เชน ปญหาส่ิงแวดลอมและการเพ่ิมข้ึนของประชากรอพยพ ขณะที่งานศึกษาของเพชรรัตน วิริยะสืบพงศ 
(2564) วิเคราะหการบริหารจัดการเชิงกลยุทธของตลาดหนองมน ซึ่งเปนตลาดดั้งเดิมที่ไดรับผลกระทบจาก
การเปลี่ยนแปลงของระบบคมนาคมและการทองเที่ยว โดยพบวา ตลาดหนองมนมีศักยภาพสูงในดานช่ือเสียง
และสินคาอัตลักษณ แตขาดการบริหารจัดการที่เปนระบบ สงผลใหไมสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
งานวิจัยน้ีเสนอแนวทางการพัฒนาเชิงกลยุทธที่เรียกวา “หนองมนโมเดล” ซึ่งนําแนวทางการบริหารตลาด
ด้ังเดิมของญี่ปุนมาปรับใชกับตลาดทองถ่ินของไทย จากการทบทวนวรรณกรรมพบวา โครงสรางพ้ืนฐานและ
การพัฒนาเมืองมีผลโดยตรงตอเศรษฐกิจทองถ่ินและการเปล่ียนแปลงของชุมชน  

จากการทบทวนวรรณกรรมและการศึกษาที่ผานมาพบวา การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานคมนาคม 
เชน การตัดถนนและทางหลวงพิเศษ สงผลกระทบโดยตรงตอการเปล่ียนแปลงของพ้ืนที่เมือง พฤติกรรมของ
ประชาชน และเศรษฐกิจทองถ่ิน การศึกษานี้จึงมุงเนนการวิเคราะหความสัมพันธของถนน 3 สายหลักกับ         
ยานหนองมนในแงของการเปลี่ยนแปลงเชิงเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งสอดคลองกับงานศึกษากอนหนาที่ชี้ใหเห็นถึง
แนวโนมของการขยายตัวของเมืองและความจําเปนในการพัฒนานโยบายรองรับการเปลี่ยนแปลงดังกลาว 
 
วิธีการวิจัย 

การศกึษานี้เพื่อวิเคราะหผลกระทบของการตัดถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ถนนมอเตอรเวย
หมายเลข 7 และถนนขาวหลาม ท่ีมีตอยานหนองมนในฐานะการเปนตลาดขายของฝาก โดยมีการกําหนด
ขอบเขตการวิจัยในการศึกษานี้มุงเนนวิเคราะหผลกระทบของการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานถนนในพื้นที่
จังหวัดชลบุรี โดยเฉพาะพื้นที่ท่ีไดรับผลกระทบโดยตรงจากถนนท้ังสามสาย ไดแก พ้ืนที่ศึกษา: เขตบางแสน-
หนองมน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุร ีตั้งแตชวงเวลา พ.ศ. 2541 จนถึงป พ.ศ. 2565 เพ่ือศึกษาความสัมพันธ
ระหวางการขยายตัวของเมืองกับยานหนองมน อันเปนผลมาจากการตัดถนน 3 สายหลัก ไดแก ถนนสุขุมวิท 
(ทางหลวงหมายเลข 3) ถนนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (มอเตอรเวย) และถนนขาวหลาม โดยมีข้ันตอน
การศกึษา ดังน้ี 

1. เอกสารและวรรณกรรมที่ เก่ียวของ ศึกษาทฤษฎีการขยายตัวของเมืองและผลกระทบของ
โครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมผานการทบทวนวรรณกรรมเก่ียวกับประวัติความเปนมาของยานหนองมนและ
บทบาทของตลาดของฝาก 

2. ขอมูลจากแหลงปฐมภูมิ ภาพถายดาวเทียมในชวงป พ.ศ. 2549-2565 เพ่ือวิเคราะหการเปล่ียนแปลง
ของพื้นที่ ขอมูลเชิงพื้นท่ีเก่ียวกับการขยายตัวของเมืองรวมถึงบันทึกทางประวัติศาสตรและสื่อขาวเก่ียวกับการ
พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 

3. ขอมูลจากแหลงทุติยภูมิ บทความวิจัย รายงานทางวิชาการ และขอมูลจากหนวยงานภาครัฐ            
ท่ีเก่ียวของ 
 
 

ผลการวิจัย 
จังหวัดชลบุรีเปนศูนยกลางการทองเท่ียวและเศรษฐกิจที่สําคัญของภาคตะวันออก โดยเฉพาะบริเวณ

บางแสนซ่ึงเปนแหลงทองเที่ยวยอดนิยม อยางไรก็ตาม ในชวงวันหยุดหรือเทศกาล ถนนสุขุมวิทซ่ึงเปนเสนทางหลัก
มักมีปริมาณรถหนาแนน ทําใหการเดินทางลาชาและไมสะดวกสบาย ดวยเหตุนี้  การพัฒนาเสนทาง                   
คมนาคมเพิ่มเติมจึงเปนปจจัยสําคญัในการชวยกระจายการจราจรและอํานวยความสะดวกใหกับประชาชนและ
นักทองเที่ยว การตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ-ชลบุรี-พัทยา) และถนนขาวหลาม ซึ่งเปนเสนทาง
เช่ือมตอสําคัญ ไดเขามามีบทบาทในการแบงเบาภาระของถนนสุขุมวิท ชวยใหการเดินทางเขาสูบางแสน      
เปนไปอยางสะดวกและรวดเร็วมากข้ึน ถนนขาวหลามทําหนาที่เปนเสนทางลัดที่เช่ือมระหวางทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7 กับถนนสุขุมวิท ลดระยะเวลาการเดินทางจากกรุงเทพฯ และพื้นที่ใกลเคียง ทําใหนักทองเที่ยว
สามารถเขาสูบางแสนไดอยางคลองตัว 

จากการวิจัยการตัดถนนพบวาการตัดถนนท่ีเกิดข้ึนนั้นเปนการตัดถนนเพื่อพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานคมนาคมสงผลตอการเปล่ียนแปลงพ้ืนที่การใชงานในบริเวณยานหนองมน เนื่องจากเปนบริเวณที่ไดรับ
ผลกระทบจากการตัดถนนดังกลาว จากการศึกษาพบวายานหนองมนนั้นเกิดการเปลี่ยนแปลงข้ึนจากการตัดถนน 
3 สาย ไดแก ถนนสุขุมวิท ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และถนนขาวหลาม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
ชวงที่ 1 การตัดถนนสุขุมวิท 

การตัดถนนสุขุมวิทสงผลใหตลาดหนองมนในอดีตเจริญรุงเรืองอยางมาก เนื่องจากเปนเสนทางหลัก
ท่ีเชื่อมตอกรุงเทพฯ กับภาคตะวันออก ประกอบกับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและการสงเสริมการทองเที่ยว     
มีบทบาทสําคัญตอการเติบโตและเปล่ียนแปลงของชุมชนตลาดหนองมน โดยมีปจจัยหลักท่ีสงเสริมให               
ยานหนองมนเจริญเติบโตมีดังนี้ 

การตัดถนนและโครงสรางพ้ืนฐาน 
การตัดถนนถือเปนสาเหตุหนึ่งในการกอรางของชุมชนและเปนสาเหตุหลักท่ีสงผลใหชุมชนในแตละแหง

มีศักยภาพในการเจริญเติบโตไดอยางรวดเร็ว เดิมที่บริเวณใกลเคียงถนนสุขุมวิทในปจจุบันมีชุมชนคาขายอยู
กอนแลว ชุมชนดังกลาวคือ ชุมชนหนองมน ชุมชนหนองมนเปนศูนยกลางทางการคาในบริเวณเสนทางเกวียน 
ซึ่งเปนเสนทางที่คนในชุมชนใชเดินทางเปนหลัก เปนชุมชนการคาเดิมที่บริเวณชุมชนหนองมนกอนมีการสราง
ถนนสุขุมวิท การติดตอระหวางชุมชนนั้นจะใชเสนทางเดินเทา และเสนทางเกวียนเปนสําคัญ (วีรวรรณ กฤตยารัตน, 
2516, หนา 33-34) ตอมามีการตัดถนนสุขุมวิทพรอมทั้งถนนลงหาดบางแสนชวยกระตุนใหเกิดการขยายตัว
ของตลาดหนองมนจากตลาดคาขายสินคาพื้นถ่ินไปสูตลาดถาวรที่รองรับนักทองเท่ียว  

การพัฒนาเขาสามมุขเปนสถานที่ทองเที่ยวสําคัญ  
ความนิยมของชายหาดบางแสนตามภาพ 1 ทําใหเกิดกระแสการคาและกระจายนักทองเที่ยวเขาสู

ตลาดหนองมน การพัฒนาเมืองและโครงการทางภาครัฐ เชน การสรางบานพักรับรองของรัฐบาลและโครงการ
พัฒนาเขาสามมุข มีผลใหตลาดหนองมนเติบโตควบคูไปกับการทองเท่ียว (เทศบาลเมืองแสนสุข, ม.ป.ป.)  
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ภาพ 1 
ชายหาดบางแสน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก ชายหาดบางแสนในอดีต พ.ศ. 2504 สมัยกอนยังมีเรือใบตามชายหาด, โดย ชลบุรีในอดีต, 
2565.  

การพัฒนาการศกึษา 
ในสมัยจอมพลป.พิบูลสงครามดํารงตําแหนงนายกรัฐมนตรี มีบทบาทสําคัญในการพัฒนาการศึกษา

ในประเทศไทยอยางมาก โดยเฉพาะการจัดตั้งโรงเรียนฝกหัดครูชั้นสูงเพื่อยกระดับการศึกษาของประเทศตาม
ภาพ 2 ซ่ึงถือเปนหนึ่งในนโยบายหลักที่มุงพัฒนาคุณภาพการศึกษาและสรางครทูี่มีคุณภาพในการสอนนักเรียน
ท่ัวประเทศ ในป พ.ศ. 2492 กระทรวงศึกษาธิการไดจัดตั้ง “โรงเรียนฝกหัดครูชั้นสูง” ข้ึนที่ซอยประสานมิตร 
อําเภอพระโขนง จังหวัดพระนคร จนถึงป พ.ศ. 2497 จึงไดรับการยกฐานะข้ึนเปน “วิทยาลัยวิชาการศึกษา 
ประสานมิตร” ตอมาในป พ.ศ. 2498 ไดขยายวิทยาเขตออกไปอีก 2 แหง ไดแก “วิทยาลัยวิชาการศึกษา ปทุมวัน” 
และ “วิทยาลัยวิชาการศึกษา บางแสน” การจัดตั้งวิทยาลัยวิชาการศึกษาที่บางแสน จังหวัดชลบุรีนี้ ก็เพื่อให
ประชาชนทั้งหลายไดทราบวา รัฐบาลไดขยายการอุดมศึกษาออกไปสูสวนภูมิภาคแลว วิทยาลัยวิชาการศึกษา
บางแสน จึงเปนสถาบันท่ีใหปริญญาแหงแรกในสวนภูมิภาค (งานจดหมายเหตุ สํานักหอสมุด มหาวิทยาลัยบูรพา, 
ม.ป.ป.) การกอตั้งวิทยาลัยวิชาการศึกษา บางแสน ทําใหเกิดการเขามาของนักศึกษาและบุคลากรทางการศึกษา 
สงผลใหพ้ืนท่ีมีการขยายตัวดานท่ีอยูอาศัยและรานคาบริการ 

ปจจัยที่กลาวมาสงผลใหยานหนองมนกลายเปนตลาดท่ีมีความสําคัญของพ้ืนท่ีและเปนตลาดที่
ตอบสนองตอการใชงานในบริเวณบางแสนเปนอยางมาก ทําใหมีนักทองเที่ยวและผูคนสัญจรผานไปมาจํานวนมาก 
แวะซ้ืออุปโภคบริโภคและของฝากท่ีตลาดหนองมน 
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ภาพ 1 
ชายหาดบางแสน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก ชายหาดบางแสนในอดีต พ.ศ. 2504 สมัยกอนยังมีเรือใบตามชายหาด, โดย ชลบุรีในอดีต, 
2565.  

การพัฒนาการศกึษา 
ในสมัยจอมพลป.พิบูลสงครามดํารงตําแหนงนายกรัฐมนตรี มีบทบาทสําคัญในการพัฒนาการศึกษา

ในประเทศไทยอยางมาก โดยเฉพาะการจัดตั้งโรงเรียนฝกหัดครูชั้นสูงเพื่อยกระดับการศึกษาของประเทศตาม
ภาพ 2 ซ่ึงถือเปนหนึ่งในนโยบายหลักที่มุงพัฒนาคุณภาพการศึกษาและสรางครทูี่มีคุณภาพในการสอนนักเรียน
ท่ัวประเทศ ในป พ.ศ. 2492 กระทรวงศึกษาธิการไดจัดตั้ง “โรงเรียนฝกหัดครูชั้นสูง” ข้ึนที่ซอยประสานมิตร 
อําเภอพระโขนง จังหวัดพระนคร จนถึงป พ.ศ. 2497 จึงไดรับการยกฐานะข้ึนเปน “วิทยาลัยวิชาการศึกษา 
ประสานมิตร” ตอมาในป พ.ศ. 2498 ไดขยายวิทยาเขตออกไปอีก 2 แหง ไดแก “วิทยาลัยวิชาการศึกษา ปทุมวัน” 
และ “วิทยาลัยวิชาการศึกษา บางแสน” การจัดตั้งวิทยาลัยวิชาการศึกษาที่บางแสน จังหวัดชลบุรีนี้ ก็เพื่อให
ประชาชนทั้งหลายไดทราบวา รัฐบาลไดขยายการอุดมศึกษาออกไปสูสวนภูมิภาคแลว วิทยาลัยวิชาการศึกษา
บางแสน จึงเปนสถาบันท่ีใหปริญญาแหงแรกในสวนภูมิภาค (งานจดหมายเหตุ สํานักหอสมุด มหาวิทยาลัยบูรพา, 
ม.ป.ป.) การกอตั้งวิทยาลัยวิชาการศึกษา บางแสน ทําใหเกิดการเขามาของนักศึกษาและบุคลากรทางการศึกษา 
สงผลใหพ้ืนท่ีมีการขยายตัวดานท่ีอยูอาศัยและรานคาบริการ 

ปจจัยท่ีกลาวมาสงผลใหยานหนองมนกลายเปนตลาดที่มีความสําคัญของพ้ืนท่ีและเปนตลาดที่
ตอบสนองตอการใชงานในบริเวณบางแสนเปนอยางมาก ทําใหมีนักทองเที่ยวและผูคนสัญจรผานไปมาจํานวนมาก 
แวะซ้ืออุปโภคบริโภคและของฝากท่ีตลาดหนองมน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 2 
วิทยาลยัวิชาการการศึกษา อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุร ี

หมายเหตุ. จาก วิทยาลัยวิชาการศึกษา บางแสน พ.ศ. 2498, โดย งานจดหมายเหตุ สํานักหอสมุด 
มหาวิทยาลัยบูรพา, ม.ป.ป.  

ชวงที่ 2 การตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (Motorway 7) เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายแรกของประเทศไทย 

ซึ่งเปดใหบริการตั้งแตป พ.ศ. 2541 โดยมีวัตถุประสงคหลักในการพัฒนาโครงขายการขนสงท่ีเชื่อมตอระหวาง
กรุงเทพมหานครกับภาคตะวันออก รวมถึงเมืองสําคัญตาง ๆ เชน ชลบุรี พัทยา ระยอง มีจุดมุงหมายเพ่ือ
บรรเทาปญหาจราจรติดขัดในเสนทางหลัก เชน ถนนสุขุมวิท และถนนเทพรัตน โดยชวยใหการเดินทางไปยัง     
ทาอากาศยานสุวรรณภูมิและพื้นที่เศรษฐกิจอ่ืน ๆ เปนไปอยางรวดเร็วและสะดวกมากขึ้นและเปนสวนหนึ่งของ
แผนยุทธศาสตรในการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ซึ่งเชื่อมโยงกับนิคมอุตสาหกรรมและ
ทาเรือแหลมฉบังในเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) (กรมทางหลวง, ม.ป.ป.) สงผลทําใหผูคนจํานวนมาก
ท่ีตองการเดินทางไปยังภูมิภาคตะวันออกไมมีความจําเปนจะตองเดินทางดวยถนนสุขุมวิทที่จะตองผานตาม
ชุมชนตามแนวถนนสุขุมวิทที่การจราจรหนาแนน เปนผลใหถนนสุขุมวิทไมใชเสนทางเดินทางสายหลักที่จะ
เดินทางไปยังท่ีตาง ๆ ตามภูมิภาคตะวันออกเพียงสายเดียว ทําใหมีตัวเลือกเสนทางที่หลากหลายข้ึน ซึ่งสงผล
ท้ังในดานบวกและลบตอการคาขายในพ้ืนที่การสงเสริมการทองเที่ยว กอนหนาที่จะมีทางหลวงพิเศษหมายเลข 
7 นักทองเที่ยวและประชาชนที่เดินทางไปบางแสนตองใชถนนสุขุมวิทเปนเสนทางหลัก ซ่ึงมักมีการจราจร
หนาแนน โดยเฉพาะชวงวันหยุดสุดสัปดาหและเทศกาล ซึ่งทําใหตองผานตลาดหนองมนโดยอัตโนมัติ ทําใหเกิด
พฤติกรรมแวะซื้อของฝาก เชน ขาวหลามหนองมน อาหารทะเลแปรรูป และของกินทองถ่ินอ่ืน ๆ อยางไรก็ตาม 
เมื่อมีทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และถนนขาวหลามเปนทางเช่ือม ผูที่เดินทางจากกรุงเทพฯ สามารถเขาถึง
บางแสนไดอยางรวดเร็วขึ้น ลดความแออัดของถนนสุขุมวิท และชวยกระจายปริมาณรถในเขตหนองมนทําให
ปริมาณผูแวะตลาดลดลง 
ชวงที่ 3 การตัดถนนขาวหลาม 

การตัดถนนขาวหลาม เปนถนนสายหนึ่งในจังหวัดชลบุรี เช่ือมระหวางทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ถึงหาดบางแสน เปนถนนที่ชวยแบงเบาภาระถนนสุขุมวิท ชวงผานเขตเทศบาลเมืองอางศิลา ถนนขาวหลาม
เปนถนนที่ถูกสรางข้ึนมา 2 ระยะดังนี้ 

ระยะที่ 1 มีการสรางถนนขาวหลามในป พ.ศ. 2549 เร่ิมตนจากถนนสุขุมวิท บริเวณแยกวัดบางเปง 
ผานแยกมิตรสัมพันธตามภาพ 3 และส้ินสุดที่ถนนบางแสนสาย 2 ชวงระยะแรกจุดประสงคของการตัดถนนสายนี้

 

 

 

 

 

 

 

 



วารสารวิชาการมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลัยบูรพา ปีที่ 33 ฉบับที่ 2

พฤษภาคม - สิงหาคม 2568
106

เพ่ือตองการแบงเบาภาระของถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ดังนั้นในระยะแรกผูคนที่ใชงานจึงเปน        
คนในพื้นที่ที่ตองการเดินทางเขาออกไปยังบริเวณถนนบางแสนสาย 2 และถนนสุขุมวิทเปนหลัก 

ภาพ 3 
การสรางถนนขาวหลามในป พ.ศ. 2549 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

 ระยะที่ 2 ภายหลังกรมทางหลวงชนบท ไดกอสรางสวนตอขยายเสนทางใหไปเช่ือมตอกับทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 ตามภาพ 4 โดยมีการออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนท่ีดินโดยมีกรมทางหลวงชนบทเปน
ผูรับผดิชอบโครงการ และออกประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม พ.ศ. 2551 ซ่ึงจะมีผลบังคับใช
นับจากวันถัดจากวันท่ีประกาศในราชกิจจานุเบกษา คือ วันท่ี 23 ตุลาคม พ.ศ. 2551 เปนตนไป เปนเวลา 4 ป 
(Home Buyers Team, 2552) และกรมทางหลวงไดสงเอกสารรบัมอบใหเทศบาลเมืองแสนสุขในเวลาตอมา 

ภาพ 4 
การสรางถนนขาวหลามในป พ.ศ. 2554 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  
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เพ่ือตองการแบงเบาภาระของถนนสุขุมวิท (ทางหลวงหมายเลข 3) ดังนั้นในระยะแรกผูคนที่ใชงานจึงเปน        
คนในพื้นที่ที่ตองการเดินทางเขาออกไปยังบริเวณถนนบางแสนสาย 2 และถนนสุขุมวิทเปนหลัก 

ภาพ 3 
การสรางถนนขาวหลามในป พ.ศ. 2549 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

 ระยะที่ 2 ภายหลังกรมทางหลวงชนบท ไดกอสรางสวนตอขยายเสนทางใหไปเช่ือมตอกับทางหลวง
พิเศษหมายเลข 7 ตามภาพ 4 โดยมีการออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินโดยมีกรมทางหลวงชนบทเปน
ผูรับผดิชอบโครงการ และออกประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม พ.ศ. 2551 ซ่ึงจะมีผลบังคับใช
นับจากวันถัดจากวันท่ีประกาศในราชกิจจานุเบกษา คือ วันท่ี 23 ตุลาคม พ.ศ. 2551 เปนตนไป เปนเวลา 4 ป 
(Home Buyers Team, 2552) และกรมทางหลวงไดสงเอกสารรบัมอบใหเทศบาลเมืองแสนสุขในเวลาตอมา 

ภาพ 4 
การสรางถนนขาวหลามในป พ.ศ. 2554 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

 

การกอสรางสวนตอขยายเสนทางจากถนนขาวหลามใหไปเช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
ถือเปนสวนหนึ่งของการพัฒนาเมือง สงผลใหการเดินทางเขาสูบริเวณบางแสนนั้นเปนไปไดอยางสะดวกสบาย
มากข้ึน โดยไมมีความจําเปนจะตองผานถนนสุขุมวิท จึงทําใหนักเดินทางจํานวนไมนอยไมมีโอกาสไดผานมาเยือน
ตลาดหนองมน จากการใชถนนสายสุขุมวิทเชนในอดีตสงผลใหตลาดหนองมนซบเซาลงเปนผลใหเทศบาลแสนสุข
เร่ิมใหความสําคัญและตองการฟนฟูตลาดหนองมนใหกลับมาเฟองฟูอีกครั้ง นายณรงคชัย คุณปล้ืม 
นายกเทศมนตรีเมืองแสนสุขไดใหขอมูลกับสํานักขาวออนไลน ยอมรับวาสถานการณของตลาดหนองมน กําลัง
อยูในภาวะถดถอย ซ่ึงสิ่งที่เกิดข้ึนลวนมาจากปจจัยหลายดานที่ทําใหนักทองเท่ียวไมแวะเขาตลาดหนองมน        
ท้ังที่ยอดการเดินทางเขามาทองเที่ยวยังชายหาดบางแสน หลังมีการจัดระเบียบสภาพภูมิทัศนชายหาด และ       
การจัดกิจกรรมสงเสริมดานกีฬาทางน้ํา มีไมนอยกวา 1 หมื่นคนตอวัน และในป พ.ศ. 2558 ชายหาดบางแสน 
(เรงตอลมหายใจ “ตลาดหนองมน” หลังยอดขายหาย ความคึกคักหด, 2560) นอกจากนี้ยังสงผลใหเกิด           
การขยายตัวของพ้ืนที่คาขายและธุรกิจใหม ๆ ตามแนวถนน โดยมีหนารานตาง ๆ เกิดข้ึนมากมาย ซึ่งเปนปจจัย
ท่ีชวยกระตุนเศรษฐกิจในพื้นที่ 

จากการตัดถนนเพ่ือเพ่ิมความสะดวกใหแกผูสัญจรสงผลใหบริเวณถนนสายตัดใหมมีการขยายตัว
ของชุมชนรวมไปถึงการเกิดใหมของจุดกระจายสินคาท้ังตลาดอางศิลา แหลงพักรถ โดยเฉพาะจุดกระจาย
สนิคาบนถนนขาวหลามที่ตอบสนองเร่ืองของการทองเท่ียวรูปแบบใหมที่นักทองเที่ยวนิยมการถายภาพเปนหลัก
จึงเกิดรานคาหรือตลาดที่มีการจัดและตกแตงพ้ืนที่เพ่ือตอบสนองนักทองเท่ียวกลุมนี้ เชน ตลาดปลาบางแสน 
จุดหมายแหงใหมของบางแสนสามารถแวะซื้อของสด มีรานคาหลากหลายราน ตกแตงสไตลญี่ปุนเพ่ือ
ตอบสนองการทองเท่ียวในบริเวณ ราน Uncloud Coffee & Dining รานขายอาหารและเคร่ืองดื่มมีการตกแตง
รานสวยงามเพื่อดึงดูดนักทองเที่ยว แสดงใหเห็นวานักลงทุนหันมาใชถนนตัดใหมสายดังกลาวเปนแหลงดึงดูด
เงินตราของนักเดินทาง และนักทองเท่ียว ดวยการนําของฝากจากหลายพ้ืนที่ รวมทั้งสินคาประเภทของฝาก 
เชน อาหารทะเลแหง หรือผลิตภัณฑอาหารทะเลแปรรูปที่คลายคลึงกับตลาดหนองมน ไปวางจําหนายใน
รานคาสะดวกซ้ือ รานอาหาร หางสรรพสินคา ซ่ึงลวนเปนปจจัยที่ทําใหนักทองเที่ยวเลือกท่ีจะไมขับรถเขามายัง        
ตลาดหนองมนเนื่องจากจะตองใชเวลาในการเดินทางเขามายังตลาดหนองมน (เรงตอลมหายใจ “ตลาดหนองมน” 
หลังยอดขายหาย ความคึกคักหด, 2560) 

ภาพ 5 
ราน Uncloud Coffee & Dining อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก หลายคนคงสงสัยวา รูปทรงอาคารมาจากอะไร มาไดยังไง, โดย Uncloud Coffee & Dining, 
2567.  
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ภาพ 6 
ตลาดปลาบางแสน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก ตลาดปลาบางแสน เที่ยวชลบุร ีเลอืกซื้ออาหารทะเลสด ในตลาดปลาฟลญี่ปุน, โดย https://travel. 
kapook.com/view267478.html 

จากภาพ 5 และ 6 แสดงรานคาบริการบนพ้ืนท่ีถนนขาวหลามแสดงใหเห็นถึงการพัฒนาเมืองโดย
การตัดถนนนั้นสงผลใหเกิดการขยายตัวของความเปนเมืองและชุมชนออกไปตามพื้นที่ที่มีการตัดผานถนน     
สายใหม ดังเชนถนนขาวหลามและทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 มีการเกิดข้ึนของหมูบานจัดสรร รานคา 
รานอาหาร ตลาด เชน ตลาดโตชิน ตลาดปารคอิน หรือตลาดปลาบางแสน ปมน้ํามันรวมไปถึงรานขายของฝาก
เพ่ืออํานวยความสะดวกใหแกนักทองเท่ียวที่เดินทางมาผักผอนในพ้ืนที่ เมื่อเกิดรานคาและธุรกิจบริการตาง ๆ 
สงผลใหนักทองเที่ยวไมเห็นความจําเปนในการเดินทางไปเพ่ือหาซื้อของฝากหรือจับจายใชสอยในตลาด        
หนองมนเพียงอยางเดียว แตยังหาซื้อไดจากบริเวณริมถนนและยังไมเสียเวลาในการเดินทางกลับเขากรุงเทพ
ตามภาพ 7 และ 8 ดังนั้นอาจกลาวไดวาการตัดถนนขาวหลามที่เช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 นั้น      
สงผลกระทบใหการคาภายในตลาดหนองมนนั้นซบเซาลงเปนผลมาจากการเปลี่ยนแปลงเสนทางการจราจร     
การมีถนนขาวหลามและทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางเล่ียงเมืองทําใหการจราจรเปลี่ยนแปลงไป ผูคน
สามารถเลือกเสนทางที่รวดเร็วและสะดวกข้ึน ซึ่งอาจทําใหจํานวนผูผานตลาดหนองมนลดลง  

ภาพ 7 
รานขายของฝากบริเวณถนนขาวหลาม อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. โดย มณฑลี ภูกฤษณา, ถายภาพเม่ือวันที่ 13 มกราคม พ.ศ. 2568 
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ภาพ 6 
ตลาดปลาบางแสน อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก ตลาดปลาบางแสน เที่ยวชลบุร ีเลอืกซื้ออาหารทะเลสด ในตลาดปลาฟลญี่ปุน, โดย https://travel. 
kapook.com/view267478.html 

จากภาพ 5 และ 6 แสดงรานคาบริการบนพ้ืนท่ีถนนขาวหลามแสดงใหเห็นถึงการพัฒนาเมืองโดย
การตัดถนนนั้นสงผลใหเกิดการขยายตัวของความเปนเมืองและชุมชนออกไปตามพื้นที่ที่มีการตัดผานถนน     
สายใหม ดังเชนถนนขาวหลามและทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 มีการเกิดข้ึนของหมูบานจัดสรร รานคา 
รานอาหาร ตลาด เชน ตลาดโตชิน ตลาดปารคอิน หรือตลาดปลาบางแสน ปมน้ํามันรวมไปถึงรานขายของฝาก
เพ่ืออํานวยความสะดวกใหแกนักทองเท่ียวที่เดินทางมาผักผอนในพ้ืนที่ เมื่อเกิดรานคาและธุรกิจบริการตาง ๆ 
สงผลใหนักทองเที่ยวไมเห็นความจําเปนในการเดินทางไปเพ่ือหาซื้อของฝากหรือจับจายใชสอยในตลาด        
หนองมนเพียงอยางเดียว แตยังหาซื้อไดจากบริเวณริมถนนและยังไมเสียเวลาในการเดินทางกลับเขากรุงเทพ
ตามภาพ 7 และ 8 ดังนั้นอาจกลาวไดวาการตัดถนนขาวหลามที่เช่ือมตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 นั้น      
สงผลกระทบใหการคาภายในตลาดหนองมนนั้นซบเซาลงเปนผลมาจากการเปลี่ยนแปลงเสนทางการจราจร     
การมีถนนขาวหลามและทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และทางเล่ียงเมืองทําใหการจราจรเปลี่ยนแปลงไป ผูคน
สามารถเลือกเสนทางที่รวดเร็วและสะดวกข้ึน ซึ่งอาจทําใหจํานวนผูผานตลาดหนองมนลดลง  

ภาพ 7 
รานขายของฝากบริเวณถนนขาวหลาม อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. โดย มณฑลี ภูกฤษณา, ถายภาพเม่ือวันที่ 13 มกราคม พ.ศ. 2568 
 

ภาพ 8 
กลุมรานขายของฝากบริเวณถนนขาวหลาม อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

ภาพ 9 
การใชพื้นที่บนถนนขาวหลามในป พ.ศ. 2549 และ พ.ศ. 2565 อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 16 พฤษภาคม พ.ศ. 2568  

เมื่อพิจารณาภาพถายดาวเทียมถนนขาวหลามตามภาพ 9 จังหวัดชลบุรี ในป พ.ศ. 2549 และ พ.ศ. 
2565 จะเห็นถึงการเปล่ียนแปลงอยางมีนัยสําคัญที่สะทอนถึงการเจริญเติบโตและการใชงานพ้ืนท่ีที่ตางกัน
อยางส้ินเชิง จากเดิมที่ในป พ.ศ. 2549 พื้นท่ีสวนใหญยังคงเปนที่โลงวางและพ้ืนที่เกษตรกรรม มีชุมชนกระจุกตัว
อยูบางสวนและไมหนาแนนนัก ถนนขาวหลามซึ่งเปนเสนทางหลักก็ดูไมคับคั่งเทาใดนัก แตเมื่อเวลาผานไปถึง    
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ป พ.ศ. 2565 พื้นที่โดยรอบถนนขาวหลามไดกลายเปนแหลงชุมชนและที่อยูอาศัยที่หนาแนนขึ้นอยางกาว
กระโดด ท้ังโครงการหมูบานจัดสรรและอาคารพาณิชยตาง ๆ ไดผดุข้ึนมาเต็มพ้ืนที่ แสดงใหเห็นถึงการขยายตัว
ของเมืองอยางรวดเร็ว พรอมกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานโดยเฉพาะถนนขาวหลามที่ดูเหมือนจะไดรับการ
ขยายชองทางจราจรเพ่ือรองรับปริมาณรถยนตที่เพิ่มข้ึนอยางมหาศาล รวมถึงการเกิดข้ึนของสถานประกอบการ 
รานคา และบริการตาง ๆ ตามแนวถนน เพ่ือตอบสนองความตองการของประชากรที่หลั่งไหลเขามา ทําใหภูมิทัศน
จากพื้นที่ก่ึงชนบทในอดีตไดกลายสภาพเปนพ้ืนท่ีเมืองท่ีมีความเจริญและคึกคักอยางสมบูรณในปจจุบัน 

ถนนขาวหลามไมเพียงแตเปนเสนทางเชื่อมตอระหวางบางแสนและทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
เทานั้น แตยังสามารถเดินทางตอไปยังแหลงทองเที่ยวสําคัญอยางอางศิลา ซ่ึงเปนตลาดช่ือดังที่ดึงดูด
นักทองเที่ยวจํานวนมากใหแวะซื้ออาหารทะเลสด สินคาของฝาก และใชบริการรานอาหารหลากหลายแหง 
ดวยความสะดวกของเสนทางนี้ นักทองเที่ยวจึงเลือกเดินทางไปยังอางศิลาโดยตรงแทนที่จะเสียเวลา            
ในการเดินทางไปซ้ือของที่ตลาดหนองมนตามภาพ 10 และ 11 ซ่ึงตั้งอยูริมถนนสุขุมวิท สงผลใหบรรยากาศ
ของตลาดหนองมนลดความคึกคักลง และยอดขายของรานคาในพื้นที่ลดลงอยางเห็นไดชัด 

ภาพ 10 
ถนนที่เชื่อมตอไปยังบริเวณอางศิลา อําเภอเมืองชลบุร ีจังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

ภาพ 11 
ตลาดและรานคาบริเวณอางศิลา อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. โดย มณฑลี ภูกฤษณา, ถายภาพเม่ือวันที่ 13 มกราคม พ.ศ. 2568 
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ป พ.ศ. 2565 พื้นที่โดยรอบถนนขาวหลามไดกลายเปนแหลงชุมชนและที่อยูอาศัยที่หนาแนนขึ้นอยางกาว
กระโดด ท้ังโครงการหมูบานจัดสรรและอาคารพาณิชยตาง ๆ ไดผดุข้ึนมาเต็มพ้ืนที่ แสดงใหเห็นถึงการขยายตัว
ของเมืองอยางรวดเร็ว พรอมกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานโดยเฉพาะถนนขาวหลามที่ดูเหมือนจะไดรับการ
ขยายชองทางจราจรเพ่ือรองรับปริมาณรถยนตที่เพิ่มข้ึนอยางมหาศาล รวมถึงการเกิดข้ึนของสถานประกอบการ 
รานคา และบริการตาง ๆ ตามแนวถนน เพ่ือตอบสนองความตองการของประชากรที่หลั่งไหลเขามา ทําใหภูมิทัศน
จากพื้นที่ก่ึงชนบทในอดีตไดกลายสภาพเปนพ้ืนท่ีเมืองท่ีมีความเจริญและคึกคักอยางสมบูรณในปจจุบัน 

ถนนขาวหลามไมเพียงแตเปนเสนทางเชื่อมตอระหวางบางแสนและทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 
เทาน้ัน แตยังสามารถเดินทางตอไปยังแหลงทองเที่ยวสําคัญอยางอางศิลา ซ่ึงเปนตลาดช่ือดังที่ดึงดูด
นักทองเที่ยวจํานวนมากใหแวะซื้ออาหารทะเลสด สินคาของฝาก และใชบริการรานอาหารหลากหลายแหง 
ดวยความสะดวกของเสนทางนี้ นักทองเที่ยวจึงเลือกเดินทางไปยังอางศิลาโดยตรงแทนที่จะเสียเวลา            
ในการเดินทางไปซ้ือของที่ตลาดหนองมนตามภาพ 10 และ 11 ซ่ึงตั้งอยูริมถนนสุขุมวิท สงผลใหบรรยากาศ
ของตลาดหนองมนลดความคึกคักลง และยอดขายของรานคาในพื้นที่ลดลงอยางเห็นไดชัด 

ภาพ 10 
ถนนที่เชื่อมตอไปยังบริเวณอางศิลา อําเภอเมืองชลบุร ีจังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก Google Earth, ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

ภาพ 11 
ตลาดและรานคาบริเวณอางศิลา อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. โดย มณฑลี ภูกฤษณา, ถายภาพเม่ือวันที่ 13 มกราคม พ.ศ. 2568 
 
 

อภิปรายผล 
จากการศึกษาผลกระทบของการตดัถนนที่มีตอชุมชนผานกรณีของตลาดหนองมน สามารถสรุปไดวา

การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน เชน การกอสรางถนนใหม สงผลตอชุมชนในหลายมิติ ทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม 
และกายภาพของเมือง โดยมีท้ังผลกระทบเชิงบวกและเชิงลบ ซึ่งสอดคลองกับแนวคิดและงานวิจัยที่เก่ียวของ 

1. ผลกระทบทางเศรษฐกิจ 
งานวิจัยของ Srinivasan and Kockelman (2002) ระบุวาถนนบายพาสมักสงผลกระทบตอธุรกิจ

ทองถ่ิน โดยเฉพาะรานคาปลีก รานอาหาร และปมน้ํามันที่พ่ึงพาผูสัญจรผานเสนทางเดิม กรณีของตลาดหนองมน
ก็มีลักษณะคลายกัน เน่ืองจากการเปดใชทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 และถนนขาวหลาม ทําใหเสนทาง           
การสัญจรเปลี่ยนไป สงผลใหตลาดหนองมนไมไดเปนจุดพักรถหลักของนักเดินทางอีกตอไป รายไดของรานคา
และจํานวนลูกคาลดลง ซึ่งเปนการยืนยันผลกระทบเชิงลบตอเศรษฐกิจของชุมชน 

อยางไรก็ตาม การเกิดข้ึนของจุดกระจายสินคาแหงใหมริมถนนขาวหลาม แสดงใหเห็นถึง

ปรากฏการณการเปล่ียนแปลงของโครงสรางเศรษฐกิจในพื้นที่ กลาวคือ การพัฒนาเสนทางคมนาคมทําใหจุด

ศูนยกลางเศรษฐกิจยายไปยังพ้ืนที่ใหมที่เขาถึงไดสะดวกกวา ซึ่งอาจทําใหธุรกิจดั้งเดิมตองปรับตัว หรอืบางสวน

อาจไมสามารถแขงขันไดและตองปดตัวลง 

2. ผลกระทบตอการขยายตัวของเมือง 
แนวคิดของ Kaiser et al. (1995) และปกรณ เมฆแสงสวย (2548) ที่กลาวถึงการขยายตัวของเมือง

อธิบายไดวา การกอสรางถนนสงผลใหพื้นที่เมืองขยายตัวตามแนวเสนทางจราจรใหม ทําใหเกิดการพัฒนาของ
ยานพาณิชยกรรมและท่ีอยูอาศัยตามแนวถนน เชน หมูบานปยวัฒน หมูบานมณีรินทรบางแสน หมูบานปลื้มสุข 
บางแสน หมูบานบางแสนมหานคร หมูบานคันทรารค บางแสน ซึ่งเห็นไดจากการเกิดขึ้นของรานคา 
รานอาหาร และธุรกิจบริการตลอดแนวถนนขาวหลาม ตามภาพ 11 

ภาพ 11 
รานคา บริการ พ้ืนที่อยูอาศัยที่เกิดข้ึนบริเวณถนนขาวหลาม อําเภอเมืองชลบุรี จังหวัดชลบุรี 

หมายเหตุ. จาก Google Earth , ดัดแปลงโดย มณฑลี ภูกฤษณา, ออกแบบเม่ือวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2568  

นอกจากนี้ งานวิจัยของ อุไรพร แสงทอง และสิงหนาท แสงสีหนาท (2565) ยังสนับสนุนวา การพัฒนา
เสนทางคมนาคมชวยกระตุนการขยายตัวของเมือง แตในขณะเดียวกันก็อาจสงผลใหพื้นที่สีเขียวและพ้ืนที่
เกษตรกรรมลดลง เชนเดียวกับในพื้นท่ีที่ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในเขตเทศบาลเมือง
อางศิลา 
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3. ผลกระทบทางสังคมและวิถีชีวิตของชุมชน 
การเปลี่ยนแปลงเสนทางหลักของผูสัญจรทําใหพฤติกรรมของนักเดินทางและผูบริโภคเปลี่ยนไป 

จากที่เคยแวะตลาดหนองมนเพื่อซื้อของฝาก ก็เปล่ียนไปเลือกซ้ือสินคาจากจุดพักรถและรานคาตามแนวถนนใหม
ท่ีสะดวกกวา แสดงใหเห็นวาความสะดวกในการเขาถึงพ้ืนที่มีผลตอการตัดสินใจของผูบริโภค 

ในแงของโครงสรางทางสังคม การลดลงของลูกคาและรายไดของตลาดหนองมนอาจสงผลให
รานคาในตลาดตองปดตัวลง หรือชุมชนตองปรับตัวไปประกอบอาชีพใหม การเปล่ียนแปลงนี้สอดคลองกับ
แนวคิดเร่ือง ผลกระทบทางสังคมของการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ซึ่งชี้ใหเห็นวา การตัดถนนอาจเปล่ียนแปลง
รูปแบบอาชีพและความสัมพันธทางสังคมของคนในพ้ืนที่ 

อยางไรก็ตาม แมตลาดหนองมนจะเผชิญกับการลดลงของนักทองเท่ียวจากการเปลี่ยนแปลง
เสนทางคมนาคม แตตลาดแหงนี้ยังไมตาย และยังคงมีบทบาทสําคัญในชีวิตประจําวันของคนในพื้นที่อยางตอเน่ือง 
หนองมนยังคงทําหนาที่เปนทั้งตลาดเชาและตลาดเย็น ที่ตอบสนองความตองการดานปจจัยสี่ โดยเฉพาะ 
อาหารสด อาหารทะเล และอาหารตามสั่ง ที่มีใหเลือกหลากหลายตามรสนิยมของผูบริโภคทองถ่ิน การใชงาน
พ้ืนที่ตลาดหนองมนจึงไมไดจํากัดอยูเพียงแคการรองรับนักทองเที่ยวเหมือนในอดีต แตยังคงทําหนาที่เปน       
“ครัวของชุมชน” และพื้นที่ทางวัฒนธรรม ที่มีความหมายสําหรับคนในพ้ืนที่ เปนแหลงทํามาหากินของพอคา
แมคาทองถ่ินที่มีทั้งรุนเกาและรุนใหมที่ยังคงสืบทอดอาชีพตอเนื่องกันมา แมจะไมไดคึกคักเหมือนในยุคทอง 
แตตลาดหนองมนยังคง “มีชีวิต” และเปนสวนหนึ่งของวิถีชีวิตเมืองบางแสนอยางแยกไมออก 

ดวยเหตุนี้ แมบทบาทของหนองมนในฐานะจุดพักนักเดินทางจะลดลง แตในฐานะตลาดชุมชน 
หนองมนยังคงเปนพ้ืนท่ีสําคัญทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมที่ สะทอนอัตลักษณทองถ่ิน และมีศักยภาพ
ในการปรับตัวเพ่ือความอยูรอดอยางย่ังยืนในอนาคต 
 
ขอเสนอแนะ 

ขอเสนอแนะท่ัวไป  
แมวาการพัฒนาถนนใหมจะชวยใหการเดินทางสะดวกข้ึนและสงเสริมการขยายตัวของเมือง แต

ผลกระทบที่เกิดข้ึนกับตลาดหนองมนสะทอนใหเห็นวาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่ขาดแผนรองรับ อาจสงผลเสีย
ตอเศรษฐกิจและชุมชนทองถ่ินได ดังนั้นการวางแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานตองมีมาตรการรองรับผลกระทบ 
เชน การพัฒนาทางเขาออกตลาดใหสะดวกข้ึน การจัดกิจกรรมสงเสริมตลาดดั้งเดิมใหดึงดูดนักทองเที่ยว         
การสรางจุดพักรถที่เชื่อมโยงกับตลาด ซ่ึงแนวทางเหลานี้อาจชวยลดผลกระทบเชิงลบจากการตัดถนนได 

ขอเสนอแนะเพ่ือการวิจัยในอนาคต  
การตัดถนนขาวหลามที่เชื่อตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 นั้น เปนปจจัยหนึ่งที่ทําใหตลาดหนองมน

ซบเซาลงเนื่องจากปริมาณนักทองเที่ยวและผูคนที่สัญจรผานถนนสุขุมวิทน้ันนอยลงก็จริง แตการตัดถนนนั้น
เปนเพียงปจจัยหนึ่งเทานั้นที่จะศึกษาการซบเซาลงของตลาดหนองมน หากแตการศึกษาการซบเซาของ        
ตลาดหนองมนนั้นจะตองพิจารณาและศึกษาปจจัยอ่ืน ๆ รวมดวยเชนเดียวกัน ซ่ึงปจจัยนั้นไมไดถูกศึกษาอยูใน
บทความวิจัยนี้ เนื่องจากบทความวิจัยน้ีตองการศึกษาเรื่องการตัดถนนที่สงผลใหตลาดหนองมนหรือพ้ืนท่ี      
ยานการคานั้นถูกลดบทบาทลงในขณะเดียวกันก็มีการเกิดใหมของจุดกระจายสินคาบนถนนสายใหม สงผลให
พ้ืนท่ีดังกลาวเกิดศักยภาพทางดานเศรษฐกิจและดึกดูดนักทองเที่ยวจํานวนมากเขาไปใชงานในพ้ืนที่ที่สะดวก
ตอการเดินทางดวยถนนเสนใหมแทน 
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3. ผลกระทบทางสังคมและวิถีชีวิตของชุมชน 
การเปลี่ยนแปลงเสนทางหลักของผูสัญจรทําใหพฤติกรรมของนักเดินทางและผูบริโภคเปลี่ยนไป 

จากที่เคยแวะตลาดหนองมนเพื่อซื้อของฝาก ก็เปล่ียนไปเลือกซ้ือสินคาจากจุดพักรถและรานคาตามแนวถนนใหม
ท่ีสะดวกกวา แสดงใหเห็นวาความสะดวกในการเขาถึงพ้ืนที่มีผลตอการตัดสินใจของผูบริโภค 

ในแงของโครงสรางทางสังคม การลดลงของลูกคาและรายไดของตลาดหนองมนอาจสงผลให
รานคาในตลาดตองปดตัวลง หรือชุมชนตองปรับตัวไปประกอบอาชีพใหม การเปล่ียนแปลงนี้สอดคลองกับ
แนวคิดเร่ือง ผลกระทบทางสังคมของการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ซึ่งชี้ใหเห็นวา การตัดถนนอาจเปล่ียนแปลง
รูปแบบอาชีพและความสัมพันธทางสังคมของคนในพ้ืนที่ 

อยางไรก็ตาม แมตลาดหนองมนจะเผชิญกับการลดลงของนักทองเที่ยวจากการเปลี่ยนแปลง
เสนทางคมนาคม แตตลาดแหงนี้ยังไมตาย และยังคงมีบทบาทสําคัญในชีวิตประจําวันของคนในพื้นที่อยางตอเน่ือง 
หนองมนยังคงทําหนาที่เปนทั้งตลาดเชาและตลาดเย็น ที่ตอบสนองความตองการดานปจจัยสี่ โดยเฉพาะ 
อาหารสด อาหารทะเล และอาหารตามสั่ง ที่มีใหเลือกหลากหลายตามรสนิยมของผูบริโภคทองถ่ิน การใชงาน
พ้ืนที่ตลาดหนองมนจึงไมไดจํากัดอยูเพียงแคการรองรับนักทองเที่ยวเหมือนในอดีต แตยังคงทําหนาที่เปน       
“ครัวของชุมชน” และพื้นที่ทางวัฒนธรรม ที่มีความหมายสําหรับคนในพ้ืนที่ เปนแหลงทํามาหากินของพอคา
แมคาทองถ่ินที่มีทั้งรุนเกาและรุนใหมที่ยังคงสืบทอดอาชีพตอเนื่องกันมา แมจะไมไดคึกคักเหมือนในยุคทอง 
แตตลาดหนองมนยังคง “มีชีวิต” และเปนสวนหนึ่งของวิถีชีวิตเมืองบางแสนอยางแยกไมออก 

ดวยเหตุนี้ แมบทบาทของหนองมนในฐานะจุดพักนักเดินทางจะลดลง แตในฐานะตลาดชุมชน 
หนองมนยังคงเปนพ้ืนท่ีสําคัญทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมที่ สะทอนอัตลักษณทองถ่ิน และมีศักยภาพ
ในการปรับตัวเพ่ือความอยูรอดอยางย่ังยืนในอนาคต 
 
ขอเสนอแนะ 

ขอเสนอแนะท่ัวไป  
แมวาการพัฒนาถนนใหมจะชวยใหการเดินทางสะดวกข้ึนและสงเสริมการขยายตัวของเมือง แต

ผลกระทบที่เกิดข้ึนกับตลาดหนองมนสะทอนใหเห็นวาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานที่ขาดแผนรองรับ อาจสงผลเสีย
ตอเศรษฐกิจและชุมชนทองถ่ินได ดังนั้นการวางแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานตองมีมาตรการรองรับผลกระทบ 
เชน การพัฒนาทางเขาออกตลาดใหสะดวกข้ึน การจัดกิจกรรมสงเสริมตลาดดั้งเดิมใหดึงดูดนักทองเที่ยว         
การสรางจุดพักรถที่เชื่อมโยงกับตลาด ซ่ึงแนวทางเหลานี้อาจชวยลดผลกระทบเชิงลบจากการตัดถนนได 

ขอเสนอแนะเพ่ือการวิจัยในอนาคต  
การตัดถนนขาวหลามที่เชื่อตอกับทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 นั้น เปนปจจัยหนึ่งที่ทําใหตลาดหนองมน

ซบเซาลงเนื่องจากปริมาณนักทองเที่ยวและผูคนที่สัญจรผานถนนสุขุมวิทน้ันนอยลงก็จริง แตการตัดถนนนั้น
เปนเพียงปจจัยหนึ่งเทานั้นที่จะศึกษาการซบเซาลงของตลาดหนองมน หากแตการศึกษาการซบเซาของ        
ตลาดหนองมนนั้นจะตองพิจารณาและศึกษาปจจัยอ่ืน ๆ รวมดวยเชนเดียวกัน ซ่ึงปจจัยนั้นไมไดถูกศึกษาอยูใน
บทความวิจัยนี้ เนื่องจากบทความวิจัยน้ีตองการศึกษาเรื่องการตัดถนนที่สงผลใหตลาดหนองมนหรือพ้ืนท่ี      
ยานการคานั้นถูกลดบทบาทลงในขณะเดียวกันก็มีการเกิดใหมของจุดกระจายสินคาบนถนนสายใหม สงผลให
พ้ืนท่ีดังกลาวเกิดศักยภาพทางดานเศรษฐกิจและดึกดูดนักทองเที่ยวจํานวนมากเขาไปใชงานในพ้ืนที่ที่สะดวก
ตอการเดินทางดวยถนนเสนใหมแทน 
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