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บทคัดย่อ 

บทความวิจัยช้ินนี้มี วัตถุประสงค์เพื่อศึกษารูปแบบของการเคลื่อนย๎าย (Mobility) ผําน
ประสบการณ์ของนักบินโดรนเกษตรจังหวัดชัยภูมิ ใช๎ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการสัมภาษณ์เชิงลึก การ
สังเกตแบบมีสํวนรํวมและไมํมีสํวนรํวม ด าเนินการเก็บรวบรวมข๎อมูลจากผู๎ให๎ข๎อมูลส าคัญจ านวน 16 คน ที่มี
อายุ 20 ปีข้ึนไป และมีประสบการณ์บินโดรนเกษตรอาชีพอยํางน๎อย 1 ปี โดยน าเสนอข๎อมูลผํานวิธีพรรณนา
เชิงวิเคราะห์  (analytical  descriptive) 

ผลการศึกษาพบวํา เส๎นทางอาชีพของนักบินโดรนเกษตรเต็มไปด๎วยความท๎าทายในชีวิตและมีความ
แตกตํางกันในจุดเริ่มต๎นของอาชีพที่หลากหลาย สามารถแบํงออกเป็น 3 กลุํมหลักตามมติิทางอ านาจทางสังคม
และเศรษฐกิจ ได๎แกํ กลุํมผู๎ยึดโยง เน๎นใช๎เครือขํายทางสังคมในพื้นที่เพื่อเคลื่อนย๎ายในพื้นที่ใกล๎เคียง กลุํมผู๎
เคลื่อนย๎ายที่มุํงเคลื่อนย๎ายข๎ามเขตพื้นที่และเดินทางไกลเพื่อแสวงหาโอกาสทางเศรษฐกิจที่มากข้ึน และกลุํม
ผู๎เช่ียวชาญเทคนิค อาศัยทุนทางวัฒนธรรมและความรู๎ความสามารถด๎านเทคโนโลยีดิจิทัลมาเป็นเครื่องมือ
ส าคัญในการด าเนินธุรกิจ โดยจุดเริ่มต๎นเหลําน้ีได๎สํงผลตํอความสามารถในการจัดการกับแรงเสียดทาน และ
ขอบเขตในการเคลื่อนย๎ายตํางกัน การเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนเกษตรในพื้นที่อีสานจึงช้ีให๎เห็นวําในยุคของ
การเกษตรดิจิทัลความหมายของความเป็นเกษตรกรและพื้นที่เกษตรกรรมในชนบทอีสานมีความยืดหยุํนและ
เปลี่ยนแปลงอยูํเสมอ ซึ่งเป็นภาพสะท๎อนของการปรับตัวของแรงงานเกษตรรุํนใหมํที่หลํอหลอมระหวําง
รากเหง๎าด้ังเดิมเข๎ากับการยอมรับเทคโนโลยี 
ค าส าคัญ: การเคลื่อนย๎าย, นักบินโดรนเกษตร, เกษตรดิจิทัล    
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ABSTRACT 
 This research article aims to study patterns of mobility experiences among agricultural 

drone pilots in Chaiyaphum province. A qualitative research methodology was employed, 
utilizing in-depth interviews, participant, and non-participant observation. Data was collected 
from 16 key informants, aged 20 years and older, with at least one year of agricultural drone 
piloting experience by presenting information through an analytical descriptive approach. 

 The findings reveal that the career paths of professional agricultural drone pilots are 
fraught with life challenges and originate from diverse starting points. These paths can be 
categorized into three main groups based on socio-economic power dynamics: the Moored 
Group which relies heavily on local social networks for restricted mobility within nearby areas; 
the Mobile Group which focuses on cross-regional and long-distance travel to seek wider 
economic opportunities, and the Technical Experts who leverage cultural capital and digital 
technical knowledge as primary tools for business operation. These diverse starting points 
profoundly influence their ability to manage friction and determine the scope of their mobility. 
Mobility among agricultural drone pilots in the Northeast region indicates that in the era of digital 
agriculture, the meaning of farmer and rural agricultural areas in Isan is constantly flexible and 
evolving. This reflects the adaptation of new-generation agricultural labor, blending traditional 
heritage with the adoption of technology 
Keywords: Mobility, Agricultural drone pilot, Digital agriculture 
 
บทน า   
 ความก๎าวหน๎าทางเทคโนโลยีในชํวงทศวรรษที่ผํานมาได๎เข๎ามาเปลี่ยนโฉมหน๎าของภาคการผลิตทั่วโลก 
โดยเฉพาะอยํางยิ่งภาคเกษตรกรรมซึ่งก าลังเปลี่ยนผํานไปสูํยุคเศรษฐกิจดิจิทัล (Digital Economy) ที่ประยุกต์ใช๎
นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตอยํางสูงสุดและกํอให๎เกิดการท าเกษตร “แบบแมํนย า” 
(Fortune Business Insights, 2024) (เอกสารจากเว็บไซต์) หนึ่งในเทคโนโลยีที่มีบทบาทส าคัญในการท าเกษตร
แบบแมํนย าคือ อากาศยานไร๎คนขับหรือโดรนที่เข๎ามาชํวยแก๎ไขปัญหาให๎เกษตรกรหลายประการพร๎อมกันทั้งมี
ความปลอดภัยตํอผู๎ฉีดพํนมากข้ึนเนื่องจากไมํต๎องสัมผัสกับสารเคมีโดยตรง ลดการใช๎แรงงาน เพิ่มความรวดเร็วใน
การฉีดพํนสารเคมีที่ใช๎เวลาเพียง 3 - 5 นาทีตํอไรํ หรือ 100 ไรํตํอวัน ซึ่งรวดเร็วกวําการใช๎เครื่องพํนสะพายหลัง
แบบดั้งเดิม 6 - 10 เทํา ทั้งยังลดปริมาณการใช๎สารเคมี และน้ า (กรมวิชาการเกษตร, 2563) อีกทั้งมูลคําทาง
การตลาดยังย้ าชัดให๎เห็นถึงการยอมรับเทคโนโลยีโดรนเกษตรในระดับโลกซึ่งข๎อมูลจาก Fortune Business 
Insights (2024) แสดงมูลคําตลาดทั่วโลกที่ 4.98 พันล๎านดอลลาร์สหรัฐในปีพ.ศ. 2566 และมีอัตราการเติบโต
เฉลี่ยตํอปี (CAGR) ที่สูงถึงร๎อยละ 18.5   
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 การเพิ่มข้ึนอยํางก๎าวกระโดดของการข้ึนทะเบียนโดรนเกษตร (จาก 1,271 ล าในปี 2563 เป็น 9,049 
ล าในปี 2565) เป็นหลักฐานเชิงประจักษ์ของการยอมรับเทคโนโลยีนี้อยํางกว๎างขวางในประเทศไทย โดยเฉพาะ
อยํางยิ่งในภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่มีความหนาแนํนของการใช๎โดรนเกษตรสูงเป็นอันดับสองของประเทศ มี
จ านวนโดรนเกษตรรวม 4,338 ล า และยังพบการกระจุกตัวของโดรนเกษตรในจังหวัดหลัก เชํน โคราช ชัยภูมิ 
และขอนแกํน (ตามล าดับ) (ส านักงานสถิติแหํงชาติ, 2567) (เอกสารจากเว็บไซต์) การเพิ่มขึ้นของจ านวนโดรนยัง
น ามาซึ่งอาชีพใหมํที่เรียกวํา "นักบินโดรนเกษตร" ที่ได๎รับการสนับสนุนจากภาครัฐผํานนโยบายตําง ๆ เพื่อสร๎างน
วัตกรที่มีความเช่ียวชาญในการใช๎เทคโนโลยีการเกษตรสมัยใหมํซึ่งเป็นแรงงานเกษตรรูปแบบใหมํที่มีความรู๎ทาง
เทคโนโลยี และต๎องด าเนินชีวิตในลักษณะที่เคลื่อนย๎ายไปยังพื้นที่ตําง ๆ เพื่อให๎บริการแกํเกษตรกร (ตํางหมูํบ๎าน 
ตํางต าบล ตํางอ าเภอ หรือตํางจังหวัด) ที่มีความแตกตํางหลากหลายด๎านสภาพแวดล๎อมอันสะท๎อนถึงลักษณะ
การเคลื่อนย๎ายในยุคโลกาภิวัตน์ที่ต๎องอาศัยการผสมผสานระหวําง วัตถุ เทคโนโลยี และมนุษย์ (Sheller & Urry, 
2006, pp. 207-226) 
โดยบริบทของพื้นที่ศึกษาครั้งนี้คือภาคตะวันออกเฉียงเหนือที่แม๎จะครอบครองพื้นที่ท าเกษตรมากที่สุดของ
ประเทศ (ร๎อยละ 46.2) แตํกลับมีลักษณะพื้นที่สํวนใหญํเป็นที่ราบสูง ขนาดและรูปรํางของแปลงเกษตรที่ไมํ
แนํนอนทั้งยังมีสภาพพื้นที่แบบโคกหรือเนินสลับกบัต๎นไม๎นานาชนิดสํงผลตํอประสบการณ์ในการท างานและความ
ยากล าบากในการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนเกษตร สนามของงานศึกษาครั้งนี้คือ จังหวัดชัยภูมิที่มีอาณาเขต
ติดตํอทั้งภาคอีสาน ภาคกลาง และภาคเหนือ ซึ่งเป็นจุดยุทธศาสตร์ที่มีความส าคัญที่สะท๎อนให๎เห็นถึงเส๎นทางที่
หลากหลายของการเคลื่อนย๎ายเพื่อให๎บริการโดรนเกษตรยุคใหมํ  

นอกจากนี้ ในพื้นที่ชัยภูมิยังพบเครือขํายนักบินโดรนเกษตรที่เข๎มแข็ง และเกษตรกรผู๎ใช๎โดรนเกษตรที่
เพิ่มมากข้ึนภายใต๎เงื่อนไขทางเศรษฐกิจที่บีบค้ันจากปัญหาขาดแคลนแรงงานด๎านการเกษตรในพื้นที่ชัยภูมิ และ
การกลับคืนถ่ินของแรงงานจากเมืองใหญํที่ต๎องแสวงหาอาชีพใหมํเพื่อความอยูํรอด จึงมีการสนับสนุนให๎เกิดการ
จัดตั้งเครือขํายนักบินโดรนเกษตรที่ได๎รับความรํวมมือจากหลายภาคสํวนจัดต้ังชมรมนักบินโดรนเกษตรจังหวัด
ชัยภูมิเมื่อปี พ.ศ. 2566 การเพิ่มข้ึนของอาชีพนักบินโดรนเกษตรนี้ได๎สะท๎อนให๎เห็นความท๎าทายในรูปแบบการ
เคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนเกษตรที่ใช๎ประสบการณ์เคลื่อนย๎ายในรูปแบบเฉพาะตัวแตํเต็มไปด๎วยกระบวนการทาง
สังคมที่ถูกก ากับด๎วยทุนทางสังคม และเครือขํายซึ่งเป็นตัวก าหนดความสามารถในการจัดการกับแรงเสียดทานที่
เกิดข้ึนระหวํางการเดินทาง (ส านักงานสถิติแหํงชาติ, 2567: กีรติพร จูตะวิริยะ และอาทิตย์ ภูผาผุด, 2566, น.3) 
จากความส าคัญดังกลําวน ามาสูํความสนใจของผู๎วิจัยจึงน ากรอบแนวคิดเรื่ององค์ประกอบการเคลื่อนย๎ายของ 
Cresswell (2010, pp. 17-31) อันได๎แกํ จุดเริ่มต๎น ประสบการณ์ และแรงเสียดทานมาเป็นแกนหลักในการ
วิเคราะห์เพื่อจ าแนกรูปแบบการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดยจะช้ีให๎เห็นวําทุนที่แตกตํางกันของนักบินแตํละกลุํม 
สํงผลตํออ านาจในการจัดการกับการเดินทางและประสบการณ์บนเสน๎ทางอาชีพที่ตํางกันอยํางไร ซึ่งจะน าไปสูํการ
ท าความเข๎าใจอัตลักษณ์ใหมํของแรงงานเกษตรในชนบทอีสาน 
 
วัตถุประสงค์ของการศึกษา  

เพื่อศึกษารูปแบบในการเคลื่อนย๎าย (Mobility) ผํานประสบการณ์ของนักบินโดรนเกษตรจังหวัดชัยภูมิ 
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แนวคิดเรื่องการเคลื่อนย้าย (Mobility)  
ในหนังสือเรื่อง Mobility โดย John Urry (2007, p.3) อธิบายวําการเคลื่อนย๎ายของผู๎คนข๎าม

พื้นที่ผํานกรอบของการย๎ายถ่ินนั้นไมํเพียงพอตํอการอธิบายปรากฏการณ์ในโลกสมัยใหมํที่บทบาทของ
เทคโนโลยีท าให๎โลกเคลื่อนย๎ายแปรเปลี่ยนราวกับไมํเคยหยุดนิ่ง เชํน ปรากฏการณ์ของผู๎ลี้ภัย นักศึกษา
ตํางชาติ ผู๎กํอการร๎าย นักธุรกิจข๎ามชาติ นักทํองเที่ยวแบ็คแพ็ก โรคระบาด และแก๏งคอลเซ็นเตอร์ข๎ามชาติล๎วน
เป็นปรากฏการณ์ที่สะท๎อนภาพความเป็นสมัยใหมํที่บทบาทของเทคโนโลยีและการสื่อสารเข๎ามาเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการเคลื่อนที่และการทํองเที่ยวในปัจจุบัน หมุดหมายของแนวคิดจึงมีความพยายามที่จะก๎าวออกไป
จากขอบเขตที่เคยถูกขีดเส๎นแบํงระหวํางพื้นที่และเวลา เนื่องจากผู๎คน วัตถุ ข๎อมูลในโลกสมัยใหมํถูกเช่ือมร๎อย
เข๎าหากันด๎วยเครือขํายบนอินเทอร์เน็ตที่กํอรูปความสัมพันธ์ได๎อยํางรวดเร็วในรูปแบบที่แตกตํางกันออกไป 
เชํน การเรียนออนไลน์ หรือการท างานจากที่บ๎าน (Work from home) (ณปภัช สิริเกษมชัย, 2566, น. 237-
271: อรุโณทัย วรรณถาวร, 2565, น. 92-122) 

การเคลื่อนย๎ายจึงถือเป็นเรื่องปกติทั่วไป และเป็นสํวนหนึ่งของวิถีทางที่ผู๎คนต๎องด าเนินชีวิตโดย
เช่ือมตํอกับสิ่งอื่น ๆ ที่ไมํได๎มีเพียงมิติของการเคลื่อนที่จากจุดหนึ่งสูํจุดหนึ่ง แตํบนเส๎นทางของการเคลื่อนย๎าย
ผู๎คนกลับเดินทางได๎ไกลไมํเทํากัน Cresswell (2010, pp. 17-31) จึงมีข๎อเสนอให๎พิจารณาองค์ประกอบ
ดังตํอไปนี้เพื่อสะท๎อนให๎เห็นถึงความสามารถในการจดัการกับการเคลื่อนย๎ายที่แตกตํางกนั ได๎แกํ 1) จุดเริ่มต๎น 
(Starting Point) 2) ความเร็ว (Speed) 3) จังหวะ (Rhythm) 4) เส๎นทาง (Routing) 5) ประสบการณ์ 
(Experience) 6) แรงเสียดทาน (Friction) (Cresswell 2006: ประเสริฐ แรงกล๎า, 2561) รํวมกับมิติทาง
สังคมอื่น ๆ ที่สร๎างข๎อจ ากัดตํอการเคลื่อนย๎าย เชํน ข๎อจ ากัดทางกายภาพ สังคม การเมือง และเศรษฐกิจ โดย 
Cresswell เรียกสิ่งนี้วํา “มิติทางอ านาจ” ที่ท าให๎บางคนเคลื่อนย๎ายได๎แตํก็มีบางคนที่ถูกท าให๎หยุดนิ่งไมํ
สามารถเคลื่อนที่ได๎ ซึ่งผลการศึกษาของ จันทนี เจริญศรี (2561, น. 247-277) ได๎ศึกษาแรงงานทักษะสูง
ช้ีให๎เห็นความส าคัญของความสามารถในการจัดการกับการเคลื่อนย๎าย โดยเฉพาะอยํางยิ่งกลุํมที่มีอ านาจใน
การตํอรองทางเศรษฐกิจและวัฒนธรรมมากจนสามารถจัดการสภาพแวดล๎อม ณ จุดหมายปลายทางให๎มี
ลักษณะเชํนเดียวกับบ๎านเกิดของตนสํงผลให๎ประสบการณ์การเคลื่อนที่เป็นไปอยํางราบรื่นทางโดยไมํต๎อง
ปรับตัวมาก สะท๎อนให๎เห็นวําผู๎คนมีความสามารถหรือทุนที่จะใช๎เป็นอ านาจในการตํอรองเพื่อจัดการกับการ
เคลื่อนย๎ายแตกตํางกัน ดังนั้นประสบการณ์ รูปแบบ และความหมายของแตํละคนที่มีตํอการเคลื่อนย๎ายจึง
แตกตํางกัน 

นอกจากนี้ผู๎วิจัยได๎มีการทบทวนวรรณกรรมที่ผํานมาพบวํา งานวิจัยสํวนใหญํมักมุํงเน๎นการศึกษาไป
ที่ประสิทธิภาพเชิงเทคนิคของโดรนเกษตรหรือการยอมรับเทคโนโลยี อยํางไรก็ตาม เริ่มมีงานศึกษาที่ให๎
ความส าคัญกับมิติทางสังคมของแรงงานกลุํมนี้ เชํน งานของ กีรติพร จูตะวิริยะ และอาทิตย์ ภูผาผุด (2566, 
น.3) ที่ศึกษาการสร๎างตัวแบบการฝึกอบรมและเครือขํายทางสงัคมส าหรบัอาชีพนักบนิโดรนเกษตร เพื่อรองรับ
แรงงานที่ได๎รับผลกระทบจากโควิด-19 

จากการทบทวนทฤษฎีข๎างต๎นจะพบวําแนวคิดเรื่องการเคลื่อนย๎ายให๎ความส าคัญกับมนุษย์ในฐานะ
เจ๎าของเรื่องราวผู๎มีประสบการณ์การเดินทางที่แตกตํางหลากหลายเพื่อที่จะช้ีให๎เห็นรูปแบบการเคลื่อนย๎ายที่
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เปลี่ยนไปตามบริบทพื้นที่ งานวิจัยช้ินนี้จึงน าแนวคิดเรื่อง การเคลื่อนย๎ายของ Urry และมิติทางอ านาจของ 
Cresswell มาขยายผลเพื่ออธิบายวํา แรงงานเหลําน้ีจัดการกับแรงเสียดทานในการเปลี่ยนผํานจากอาชีพเดิม
หรือการท าเกษตรแบบดั้งเดิมมาสูํการเปน็นักบนิโดรนเกษตรผาํนจุดเริ่มต๎นทีแ่ตกตํางจนน าไปสูํประสบการณ์ที่
มีตํอการเคลื่อนย๎ายในเส๎นทางหลากหลายรูปแบบ 
 
วิธีการวิจัย  
 ในงานศึกษาครั้งนี้ใช๎ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research Methodology) เก็บ
รวบรวมข๎อมูลโดยใช๎ 1) การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) โดยมีแนวทางการสัมภาษณ์ (Interview 
Guideline) เป็นเครื่องมือในการรวบรวมข๎อมูล โดยได๎ด าเนินการสัมภาษณ์เชิงลึกรายบุคคลกับผู๎ให๎ข๎อมูล
ส าคัญจ านวน 16 คน โดยคัดเลือกผู๎ที่มีอายุไมํต่ ากวํา 20 ปี และมีประสบการณ์การบินโดรนเกษตรอยํางน๎อย 
1 ปี เนื่องจากเป็นระยะเวลาที่เพียงพอให๎ผู๎ประกอบอาชีพได๎เรียนรู๎วัฏจักรการเกษตรในทุกฤดูกาล และผําน
พ๎นชํวงเริ่มต๎นของการสร๎างตัวตนในสายอาชีพซึ่งจะชํวยให๎ผู๎ให๎ข๎อมูลสามารถสะท๎อนประสบการณ์การจัดการ
กับแรงเสียดทาน และรูปแบบการเคลื่อนย๎ายที่มีลักษณะเฉพาะตัวได๎อยํางชัดเจนและคงที่เพียงพอส าหรับการ
วิเคราะห์เชิงคุณภาพ 
 2) การสังเกตแบบไมํมีสํวนรํวม (non-participant observation) 3) การสังเกตแบบมีสํวนรํวม 
(Participant observation) ผู๎วิจัยได๎เดินทางรํวมกับนักบินโดรนเกษตรและมีสํวนรํวมในกิจกรรมตําง ๆ ที่
เกี่ยวข๎องกับการให๎บริการโดรนเกษตรของผู๎ให๎ข๎อมูล (นักบินโดรนเกษตร) รํวมกับการจดบันทึกสนาม (Field 
Note)   
 ในการด าเนินการศึกษาครั้งนี้ผู๎วิจัยตระหนักถึงจริยธรรมในการวิจัยในมนุษย์ โดยโครงการวิจัยได๎
ผํานการรับรองจากคณะกรรมการจริยธรรมการวิจัยในมนุษย์มหาวิทยาลัยขอนแกํนในวันที่ 21 เมษายน 2568 
เลขที่โครงการ HE683156 และผู๎วิจัยได๎ด าเนินการวิจัยตามหลักจริยธรรมการวิจัย โดยขออนุญาตและขอ
ความยินยอมในการเก็บรวบรวมข๎อมูลจากผู๎ให๎ข๎อมูล ผู๎วิจัยให๎อิสระในการตัดสินสินใจการให๎ข๎อมูล รวมทั้ง
ค านึงถึงการปกปูองสิทธิของผู๎ให๎ข๎อมูล โดยการใช๎นามสมมติของผู๎ให๎ข๎อมูล นอกจากนี้ผู๎วิจัยด าเนินการช้ีแจง
วัตถุประสงค์และเปูาหมายของการวิจัยให๎ผู๎ให๎ข๎อมูลได๎รับทราบ โดยกระบวนการวิเคราะห์ข๎อมูลและน าเสนอ
ข๎อมูล ผู๎วิจัยจะน าเสนอข๎อมูลโดยไมํมีการเปลี่ยนแปลง หรือดัดแปลงข๎อมูลแตํอยํางใด 
 การวิเคราะห์ข๎อมูลใช๎วิธีพรรณนาเชิงวิเคราะห์เพื่อวิเคราะห์ข๎อมูลที่ได๎จากการสัมภาษณ์ และการ
สังเกตการณ์ โดยวิเคราะห์ข๎อมูลทั้งในเชิงเนื้อหาจัดหมวดหมูํข๎อมูล แยกแยะข๎อมูลในประเด็นตําง ๆ  เพื่อ
วิเคราะห์ข๎อมูลในการศึกษา 
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ผลการวิจัย  
1. จุดเริ่มต้นของประสบการณ์นักบินโดรนเกษตรจังหวัดชัยภูมิ 
 ในกระบวนการเคลื่อนย๎ายเพื่อให๎บริการของนักบินโดรนเกษตรทุกคนแม๎นักบินโดรนเกษตรจะเดินบน
ถนนของสายอาชีพเดียวกันที่ต๎องเผชิญความท๎าทายบนพื้นฐานเหมือนกัน เชํน การอาศัยถนนหนทาง 
ยานพาหนะส าคัญอยํางรถยนต์ในการเคลื่อนย๎ายเพื่อให๎บริการ การรับมือกับลักษณะของแปลงเกษตรที่แตกตําง
กันในแตํวันของการท างานและสภาพแวดล๎อมที่ลมฝนแปรเปลี่ยนทุกขณะ อีกทั้งยังต๎องปรับเปลี่ยนวิธีการท างาน
โดยอาศัยวัตถุและเทคโนโลยีตําง ๆ เข๎ามาชํวยเหลือทั้งเครื่องปั่นไฟ โทรศัพท์มือถือ รีโมทควบคุมโดรน ถังน้ าเพื่อ
ผสมสารเคมี การใช๎แอปพลิเคชันพยากรณ์อากาศ ยูทูบ เฟซบุ๏ก ติ๊กต๏อก รวมถึงการเรียนรู๎กับความท๎าทายหลัก
จากการผสมและผลกระทบของสารเคมี เทคนิคการบิน และการซํอมบ ารุงใช๎โดรนเกษตร อยํางไรก็ตามสิ่งที่
ค๎นพบจากการศึกษาช้ีให๎เห็นวํานักบินโดรนเกษตรมีบริบททางสังคม เศรษฐกิจ และแรงจูงใจเป็นแรงผลักสูํ
เส๎นทางการท างานผํานประสบการณ์ในการเคลื่อนย๎ายที่แตกตํางกัน 3 รูปแบบ ดังตํอไปนี้  
 ผู้ยึดโยง คือนักบินโดรนเกษตรที่มาจากครอบครัวเกษตรกรและมีรายได๎จากการท าเกษตรในพื้นที่ของ
ตนเองเป็นหลัก บางคนมาจากครอบครัวที่เป็น "เฒําแกํ" หรือเกษตรกรที่มีที่ดินขนาดใหญํและมีฐานะทางการเงิน
มั่นคง และบางคนเป็นเกษตรกรท๎องถ่ินดั้งเดิม พวกเขาเหลํานี้มีทรัพย์สินที่ดินที่ผูกโยงพวกเขากับพื้นที่ และมีทุน
ทางความรู๎ด๎านการเกษตรที่สืบทอดมาตั้งแตํเยาว์วัย การเข๎าสูํอาชีพนักบินโดรนเกษตรจึงเกิดจากแรงจูงใจในการ
ลดต๎นทุนและแก๎ปัญหาการขาดแคลนแรงงานในแปลงของตนเองโดยตรง ดังค าบอกเลําของคุณอั้มอดีตวิศวกรวัย 
36 ที่แตํงงานเข๎าบ๎านภรรยาและรับชํวงตํอดูแลกิจการอ๎อยหลายร๎อยไรํ  
 
 “จุดเริ่มต้นที่มาใช้โดรนเพราะพักหลังหาคนฉีดยายากพ่นยาอ้อยไม่เสร็จทันฤดูฝน ถึงจะจ้างคนฉีดเป็น
สิบก็เอาไม่ทันเพราะที่เราเยอะเกือบพันไร่ พอเราซื้อโดรนมาผมบินกับลูกน้องอีกคนก็จบงานได้ทันครับ”   

(คุณอั้ม, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 10 กรกฎาคม 2568) 
 อีกทั้งรายได๎หลักของกลุํมผู๎ยึดโยงมาจากผลผลิตในที่ดินของตนเองท าให๎พวกเขามีความมั่นคงสูงและ
สามารถเลือกรับงานได๎ โดยไมํจ าเป็นต๎องเคลื่อนย๎ายออกนอกเขตพื้นที่มากนัก ดังนั้นการบินโดรนรับจ๎างจึงเป็น
เพียงอาชีพเสริม รวมถึงการที่พวกเขาเหลํานี้ยังสามารถใช๎พื้นที่ของตนเองเป็นพื้นที่ทดลองยากํอนออกไปรับงาน
ภายนอกท าให๎แนวโน๎มการพํนยาที่ผิดพลาดจึงลดน๎อยลงท าให๎งํายตํอการได๎รับการยอมรับจากเกษตรกรในพื้นที่ 
ดังนั้นการเคลื่อนย๎ายของกลุํมนี้เป็นไปอยํางมีจุดมุํงหมายและเลือกรับงานได๎ ดังข๎อมูลในตารางที่ 1  
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ตารางที่ 1  
คุณลักษณะของนักบินโดรนเกษตรกลุ่มผู้ยึดโยง 
ล าดั
บ 

ชื่อ
(สมมติ) 

อายุ การศึกษา อาชีพเดิม อาชีพหลัก 
พื้นที่ท า
กิน(ไร่) 

ประสบการณ์
บิน (ปี) 

พื้นที่
ให้บริการ 

1 วิทย์ 54 ม.3 
บริษัทขายเมล็ด
พันธ์ุและเคมี

เกษตร 
เกษตรกร 58 4 ในหมํูบ๎าน 

2 ฮาร์ท 38 ป.โท เกษตรกร 
เกษตรกร

โดรนเกษตร 
600+ 5 

ในและนอก
อ าเภอ 

3 แดน 35 ม.3 
พนักงานร๎าน
เคมีภัณฑ์ 

เกษตรกร 30 2 ในอ าเภอ 

4 บอส 51 ป.6 เกษตรกร เกษตรกร 30 2 ในหมํูบ๎าน 

5 ป็อป 27 ป.ตรี - เกษตรกร 240 3 ในหมํูบ๎าน 

6 โดม 33 ป.ตรี 
ผู๎ชํวย 

Programmer 
เกษตรกร 70 2 ในต าบล 

 
 ผู้เคลื่อนย้าย ถือเป็นตัวแทนของผู๎ที่ถูกผลักดันจากภาวะทางเศรษฐกิจที่ย๎ายถ่ินฐานจากเมืองใหญํกลับ
สูํชนบท เชํน วิกฤตโรคระบาด หรือความอิ่มตัวจากอาชีพเดิม (อดีตครู อดีตพนักงานโรงงาน อดีตแรงงานทําเรือ 
อดีตวิศวกรโยธา) ซึ่งตรงข๎ามกับกลุํมผู๎ยึดโยง เนื่องจากพวกเขาไมํได๎มีที่ดินท ากินเป็นของตนเองในจ านวนมาก
รายได๎หลักจึงมาจากการรับจ๎างบินโดรนเกษตร กลุํมนี้ต๎องพึ่งพาการเคลื่อนย๎ายทางกายภาพอยํางหนักเพื่อเพื่อ
ขยายฐานลูกค๎าให๎กว๎างขวางที่สุดเทําที่จะเป็นไปได๎ (ข๎ามอ าเภอและข๎ามจังหวัด) เนื่องจากงานในท๎องถ่ินไมํ
เพียงพอตํอรายได๎หลัก อีกทั้งพวกเขาต๎องเผชิญกับความท๎าทายในการสร๎างเครือขํายและความนําเช่ือถือภายใน
ชุมชนจากศูนย์เนื่องจากไมํมีประสบการณ์ทางการเกษตรเลยตามค าบอกเลําของคุณแมนชายหนุํมอายุ 33 ปีที่แตํ
เดิมเคยประกอบอาชีพลูกจ๎างเดินสายเคเบิลในจังหวัดชลบุรีและต๎องกลับบ๎านจากผลกระทบของการแพรํระบาด
โควิด-19  
  
 “ปีแรกแทบไม่มีลูกค้าเลย มาปีที่สองมั้ง ญาติพี่น้องเขาแนะน าให้เพราะจ าได้ว่าเคยแจกนามบัตรแล้ว
เขาไม่เคยเรียกเลย”  

 (คุณแมน, ผู๎ให๎สัมภาษณ์, 9 กรกฎาคม 2568) 
 แม๎ชีวิตการท างานจะต๎องเผชิญกับแรงเสียดทานหลายประการแตํจุดแข็งที่ผู๎เคลื่อนย๎ายมีรํวมกันคือ
การเรียนรู๎ทักษะการบิน การท าเกษตร สารเคมีและโรคพืชอยํางหนักอยูํเสมอเพื่อเติมเต็มสิ่งที่พวกเขาเหลําน้ัน
ขาดหายไปทั้งการพูดคุยให๎ค าแนะน าแกํเกษตรกรผู๎ใช๎บริการอยํางรอบด๎าน รวมถึงการปรับเปลี่ยนตัวตนเพื่อ
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แสดงออกถึงความเป็นกันเองเพื่อให๎ดูเข๎าถึงงําย และติดตามผลลัพธ์ภายหลังการฉีดพํนตามค าบอกเลําของคุณ
แก๏ส อดีตวิศวกรสิ่งแวดล๎อมวัย 29 ปีที่เหนื่อยล๎าจากจากเดินทางไมํเป็นหลักแหลํงและหํางไกลครอบครัวจาก
อาชีพรับเหมากํอสร๎างกํอนผันตัวเองมาดูแลที่ดินไมํกี่ไรํในชนบทบ๎านเกิดและรับจ๎างบินโดรนเกษตรเพื่อหารายได๎
หลักเลี้ยงดูครอบครัว 
 “บางทีผมข่ีผ่านไร่ลูกค้าประจ าแล้วบางทีผมเห็นข้าวเขาไม่สดใส ผมก็ไปดูให้ ไม่ใช่ว่าเราอยากได้เงินค่า
ฉีด คือเขาลงทุนแล้วก็อยากให้เขาได้ผลผลิตดีเนอะ ดังนั้นเราต้องสังเกตแล้วเราต้องวิเคราะห์โรคพืชให้ออก เลือก
ยาให้ถูก วิเคราะห์ให้เป็น”  

(คุณแก๏ส, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 17 กรกฎาคม 2568) 
 สะท๎อนให๎เห็นวํากลุํมผู๎เคลื่อนย๎ายต๎องอาศัยการเดินทางข๎ามพื้นที่อยํางหนักเพื่อหารายได๎เลี้ยงดู
ครอบครัวจากอาชีพโดรนเกษตรเป็นหลัก แม๎ผู๎เคลื่อนย๎ายจะขาดทุนความรู๎ทางการเกษตรและทุนทางสังคมที่ไมํมี
เครือขํายเดิมในพื้นที่แตํพวกเขากลับปรับตัวผํานการใช๎จุดแข็งคือทักษะการเรียนรู๎ การดิ้นรนตํอสู๎ที่ได๎จากเมือง
หลวงมาศึกษาเทคนิคการบิน ความรู๎ด๎านพืช และสารเคมี อีกทั้งเพื่อสร๎างความนําเช่ือถือ และความสัมพันธ์อันดี
ในพื้นที่ตําง ๆ พวกเขาเหลํานี้ยังมีการปรับเปลีย่นบุคลิกเพือ่สร๎างเอกลักษณ์ในให๎บริการพร๎อมกับให๎ค าปรึกษาแกํ
เกษตรกรผู๎ใช๎บริการเพื่อสร๎างความไว๎ใจและฐานลูกค๎าได๎อยํางอยํางหนาแนํน ดังข๎อมูลในตารางที่ 2  
ตารางที่ 2  
คุณลักษณะของนักบินโดรนเกษตรกลุ่มผู้เคลื่อนย้าย 

ล าดับ 
ชื่อ

(สมมติ) 
อายุ การศึกษา อาชีพเดิม 

อาชีพ
หลัก 

พื้นที่ท า
กิน(ไร่) 

ประสบการณ์
บิน (ปี) 

พื้นที่ให้บริการ 

1 ปิง 37 ป.ตรี 
ครู เซลล์อาหาร

สัตว์ 

นักบิน
โดรน
เกษตร 

18 4 
ในและนอก

อ าเภอ 
ตํางจังหวัด 

2 แมน 33 ม.3 
พนักงานโรงงาน 
เดินสายเคเบิล 

นักบิน
โดรน
เกษตร 

5 6 
ในและนอก

อ าเภอ 

3 ทิว 31 ป.6 
พนักงานโรงงาน 

ชลบุรี 

นักบิน
โดรน
เกษตร 

15 2 ในอ าเภอ 

4 แก๏ส 29 ป.ตรี วิศวกรสิ่งแวดล๎อม 
นักบิน
โดรน
เกษตร 

30 5 
ในและนอก

อ าเภอ 
ตํางจังหวัด 

5 ทิม 36 ป.ตรี วิศวกรสิ่งแวดล๎อม 
นักบิน
โดรน
เกษตร 

15 6 
ในอ าเภอและตําง

อ าเภอ 
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 ผู้เชี่ยวชาญเทคนิค คือกลุํมที่มีพื้นฐานเดิมในสายงานด๎านเครื่องยนต์ ชํางซํอมบ ารุง วิศวกรรม หรือ
ข๎าราชการที่สนใจเทคโนโลยี พวกเขาเหลํานี้ไมํได๎มีความผูกพันกับที่ดินเหมือนกลุํมผู๎ยึดโยง และไมํได๎ถูกผลักดัน
ด๎วยวิกฤตเหมือนกลุํมผู๎เคลื่อนย๎ายแตํเข๎าสูํอาชีพด๎วยทุนทางปัญญา และทุนทางเทคโนโลยี โดยจากค าบอกเลํา
ของคุณเล็กผู๎ใหญํบ๎านในวัยใกล๎เกษียณที่มีใจรักในเทคโนโลยีโดรนได๎สะท๎อนให๎เห็นวําแรงจูงใจในการเข๎าสูํอาชีพ
นักบินโดรนเกษตรคือความต๎องการในการน าความรู๎เฉพาะทางมาใช๎ทุํนแรงในการท างานและสร๎างรายได๎เสริมใน
กับครัวเรือน 
  
 “ส่วนตัวผมเริ่มจากความชอบโดรนถ่ายภาพ เก็บวิวทิวทัศน์มุมสูงมีสะสมหลายตัว พอเกิดความช านาญ
ก็อยากพัฒนาความสามารถให้เกิดประโยชน์กับอาชีพเกษตรที่อยู่คู่ครัวเรือนของผมครับ”  

(คุณเล็ก, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 13 กรกฎาคม 2568) 
 เชํนเดียวกับคุณร็อคชายวัย 43 ปีที่มีความช่ืนชอบและมีประสบการณ์ในสายงานเดิมคือชํางซํอม
คอมพิวเตอร์ที่น ามาซึ่งความได๎เปรียบเชิงเทคนิคท าให๎พวกเขาสามารถน าเสนอตนเองในฐานะนักแก๎ปัญหาเชิง
เทคนิคที่สามารถรับมือกับความท๎าทายของอุปกรณ์ การซํอมบ ารุง และการบินที่ซับซ๎อนได๎ ความเช่ียวชาญด๎าน
เทคนิคจึงท าให๎พวกเขาสามารถลดแรงเสียดทานในการท างานที่เกิดจากการพึ่งพาศูนย์ซํอมที่ต๎องรอนานและการ
ซํอมแซมมีคําใช๎จํายสูง เนื่องจากพวกเขาใช๎ความช่ืนชอบและทักษะด๎านเทคโนโลยีเป็นจุดขายหลักในการตลาด 
และสามารถเข๎าสูํอาชีพได๎โดยไมํจ าเป็นต๎องเป็นเกษตรกรดั้งเดิม อยํางไรก็ตามการขาดประสบการณ์ด๎าน
การเกษตรท าให๎กลุํมผู๎เช่ียวชาญด๎านเทคนิคยังต๎องพัฒนาตนเองโดยเฉพาะเรื่องสารเคมี ดังนั้นการเป็นนักบินโด
รนจึงเป็นการตํอยอดทางอาชีพที่ได๎ใช๎ความรู๎เดิมอยํางมีประสิทธิภาพผนวกกับการค๎นหาความรู๎ใหมํเพื่อพัฒนา
ความสามารถในการให๎บริการของตนเองดังที่คุณร็อคกลําวเสริมวํา  
  
 “โดรนใครก็บินได้ แต่การแนะน ากับการจัดยาไม่ใช่ใครก็ท าได้ คือลูกค้าจะติดเราไหมก็ข้ึนอยู่กับว่าเรา
เก่งจริงไหม รู้จริงหรือเปล่าเพราะชาวบ้านเขาดูที่ผลงาน”  

(คุณร็อค, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 10 กรกฎาคม 2568) 
 นอกจากความได๎เปรียบทางเทคนิคที่ชํวยให๎พวกเขาสามารถแก๎ปัญหาเฉพาะหน๎า ลดแรงเสียดทานจาก
การซํอมบ ารุง และสร๎างความเช่ือมั่นให๎กับลูกค๎าด๎วยการน าเสนอในฐานะผู๎ที่มีความรู๎ความเข๎าใจในเครื่องมือ
อยํางลึกซึ้งแล๎วกลุํมผู๎เช่ียวชาญเทคนิคยังสามารถให๎บริการโดรนเกษตรผํานการสร๎างความแตกตํางในตลาดผําน
การพัฒนาความรู๎ด๎านการเกษตรและเคมีเพิ่มเติมซึ่งน าไปสูํการขยายขอบเขตของพื้นที่ในการรับงานที่สามารถ
สร๎างฐานลูกค๎าได๎อยํางกว๎างขวาง ดังข๎อมูลในตารางที่ 3 
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ตารางที่ 3  
คุณลักษณะของนักบินโดรนเกษตรกลุ่มผู้เช่ียวชาญเทคนิค 

ล าดับ 
ชื่อ

(สมมติ) 
อายุ การศึกษา อาชีพเดิม อาชีพหลัก 

พื้นที่
ท ากิน
(ไร่) 

ประสบการณ์
บิน (ปี) 

พื้นที่ให้บริการ 

1 น้ าหนาว 51 ม.3 
พนักงานโรงงาน

ไต๎หวัน 
เกษตรกร/นักบิน

โดรนเกษตร 
35 4 ในหมํูบ๎าน 

2 อ๎น 34 ม.6 ข๎าราชการทหาร 
ข๎าราชการอบต/

นักบินโดรน
เกษตร 

50 2 
ในและนอก

อ าเภอ 
ตํางจังหวัด 

3 ร็อค 43 ปวส. 
ชํางระบบไฟใน

โรงงาน 
ฉะเชิงเทรา 

เกษตรกร/นักบิน
โดรนเกษตร 

200 2 ในอ าเภอ 

4 เล็ก 50 ม.3 
รับราชการ 

ชัยภูมิ 

ข๎าราชการ/
นักบินโดรน

เกษตร 
70 4 ในต าบล 

5 มอส 38 ป.ตรี วิศวกรโยธา 
เกษตรกร/นักบิน

โดรนเกษตร 
20 4 

ในอ าเภอ 
ตํางจังหวัด 

 
2. รูปแบบการเคลื่อนย้ายของนักบินโดรนเกษตรจังหวัดชัยภูมิ 
 การก๎าวเข๎าสูํเส๎นทางอาชีพนักบินโดรนเกษตรไมํได๎มีเพียงเส๎นทางเดียว แตํเป็นการเดินทางที่ผกผันและ
แตกแขนงไปตามภูมิหลังและแรงจูงใจที่แตกตํางกันของผู๎ประกอบอาชีพ แม๎วําแรงจูงใจรํวมที่ส าคัญคือการ
มองเห็นโอกาสทางรายได๎แตํจุดเริ่มต๎นที่แตกตํางกันสามรูปแบบหลักนี้ได๎ก าหนดทิศทาง ขีดจ ากัด และศักยภาพ
ในการให๎บริการของนักบินแตํละกลุํมอยํางชัดเจน 
 ทางตรงท่ีเรียบลื่นของกลุ่มผู้ยึดโยงหรือกลุํมนักบินที่เริ่มต๎นจากฐานะเกษตรกรดั้งเดิมเป็นกลุํมที่มี
รากฐานมั่นคงที่สุดบนเส๎นทางอาชีพนี้ เนื่องจากพวกเขาต๎องเผชิญปัญหาการผลิต เชํน ต๎นทุนแรงงานที่สูงข้ึน การ
หาแรงงานยากข้ึน และการฉีดพํนที่ไมํทั่วถึงของเกษตรแบบดั้งเดิมซึ่งสํงผลตํอคุณภาพของผลผลิต ดังนั้นนักบินโด
รนเกษตรในกลุํมนี้จึงมองโดรนเกษตรในฐานะที่เป็น "เครื่องมือทุํนแรง" โดยมีแรงจูงใจหลักคือน าโดรนมาใช๎เพื่อ
ลดต๎นทุนการผลิต เพิ่มประสิทธิภาพการผลิตในแปลงของตนเอง และสืบทอดอาชีพเกษตรกรรมด๎วยพื้นฐานการ
ท าไรํของตนเอง นักบินที่อยูํในกลุํมผู๎ยึดโยงจึงมีข๎อได๎เปรียบในด๎านความเข๎าใจวงจรชีวิตของพืช ปัญหาศัตรูพืช 
และความต๎องการที่แท๎จริงของเกษตรกรผู๎ใช๎บริการท าให๎พวกเขาสามารถสร๎างความนําเช่ือถือและความไว๎วางใจ
จากลูกค๎าได๎งํายและรวดเร็ว การเคลื่อนย๎ายทางกายภาพของนักบินกลุํมนี้อาจจ ากัดอยํูเฉพาะในพื้นที่ใกล๎เคียง 
(เชํน รับจ๎างในหมูํบ๎านหรือกับเครือญาติ) สอดคล๎องกับค าบอกเลําของคุณป็อบบัณฑิตวิศวกรจบใหมํที่รับชํวงตํอ
ในการดูแลที่ดินกวําร๎อยไรํของครอบครัวกลําววํา  
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 “ส าหรับผมปีที่ผมซื้อโดรนก็คือปีที่ผมปลูกแฟงเยอะ เพราะว่าผมท าเยอะไม่สามารถเดินพ่นยาได้ทั่ว
ตลอดได้ตลอด เพราะว่าแฟงมีระยะเวลาในการฉีดพ่นบ ารุงต้องพ่นทุก 5 วันหรือหนึ่งอาทิตย์อย่างน้อย 3 ครั้งต่อ
เดือน คือมันพ่นบ่อย แล้วพ่นประมาณ 70 ไร่ เลยท าให้คิดที่จะซื้อมาท าของตัวเองเป็นหลัก งานรับจ้างบินโดรนก็
รับเฉพาะในหมู่บ้านเพราะรถเก่ากระบะรุ่นปูุครับ ไม่ได้ต่อภาษี”  

(คุณป็อป, ผู๎ให๎สมัภาษณ์, 14 กรกฎาคม 2568) 
อีกทั้งเส๎นทางของนักบินโดรนเกษตรกลุํมนี้มักเป็นไปอยํางราบรื่น โดยเฉพาะอยํางยิ่งเมื่อมีเครือขํายทางสังคมใน
ชุมชนเป็นทุนเดิม ซึ่งชํวยให๎สามารถสร๎างฐานลูกค๎าได๎อยํางรวดเร็ว เชํนในกรณีของคุณแดนชายหนุํมวัย 35 ปีที่
หันมาประกอบอาชีพโดรนเกษตรเป็นรายได๎หลักจากเครือขํายฐานลูกค๎าภายในชุมชน  
  
 “ของผมคือเคยท างานที่ร้านยา (ร้านขายยาและเคมีภัณฑ์เพื่อการเกษตร) แล้วเราเห็นคนที่เขาบินโดรน
เกษตรในหมู่บ้านเรานี่แหละ เขามาซื้อยาที่ร้านบ่อย ๆ ผมก็ถามเขาว่างานเยอะไหม พอเห็นว่าเขามีรายได้เยอะเรา
ก็ตัดสินใจที่จะซื้อโดรนเกษตรมาลองใช้เลยครับ แรก ๆ งานที่เราได้ก็มาจากฐานลูกค้าร้านขายยาที่เราเคยท า”  

(คุณแดน, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 11 กรกฎาคม 2568) 
 ในขณะที่บางคนมีประสบการณ์เคลื่อนย๎ายบนเส๎นทางที่ดูไหลลื่นราวกับไร๎ซึ่งอุปสรรคใด ๆ แตํบนสาย
อาชีพเดียวกันกลับมีผู๎ที่ต๎องเผชิญหน๎ากับประสบการณ์เดินทางบนเส้นทางขรุขระท่ียากล าบากของผู้เคลื่อนย้าย
ที่มีจุดเริ่มต๎นจากสถานการณ์ทางเศรษฐกิจที่บีบบังคับไมํวําจะเป็นความผิดหวังในการลงทุนหรือการผกผันชีวิต
จากแรงงานในเมืองใหญํสูํชนบท แรงจูงใจในการเข๎าสูํอาชีพนี้จึงมาจากภาวะจ ายอมนักบินในกลุํมนี้มักเริ่มต๎นจาก
ศูนย์โดยขาดทั้งประสบการณ์ทางการเกษตรและเครือขํายทางสังคมในชุมชนท าให๎นักบินกลุํมนี้มักต๎องมีการ
เคลื่อนย๎ายทางกายภาพสูง (รับงานไกล ข๎ามหมูํบ๎าน ต าบล หรือจังหวัด) ในมุมมองของพวกเขาเหลําน้ีโดรน
เกษตรจึงกลายเป็นเครื่องมือสร๎างรายได๎หลักเพื่อความอยูํรอดของครอบครัว และเพื่อที่จะชดเชยการขาดแคลน
ทุนทางสังคมและที่ดิน พวกเขาต๎องสร๎างตัวตนและเครือขํายข้ึนใหมํด๎วยการพิสูจน์ตนเองและเรียนรู๎ปรับตัวอยําง
เข๎มข๎น เชํนในกรณีของคุณปิงอดีตครูสอนภาษาจีนในเมืองหลวงที่ต๎องแบกความหวังและเงินเก็บก๎อนสุดท๎ายกลับ
บ๎านเกิดพร๎อมกับความไมํแนํนอนในเส๎นทางอาชีพที่ไร๎ซึ่งประสบการณ์ 
  
 “ตอนนั้นผมกลับมาเราไม่มีประสบการณ์ท าเกษตรเลยลองท ากรีนเฮาส์น้ าก็ท่วมหมดไปสองล้านเลย
ตัดสินใจมาบินโดรน ตอนนั้นผมเดินไปที่เกษตรอ าเภอ เขาก็แนะน าให้รู้จักพี่ฮาร์ท (นามสมมุติ) ที่ เป็นเกษตรกร
ต้นแบบระดับประเทศที่อยู่อ าเภอเดียวกับเรา หลังจากนั้นก็ขอค าแนะน าเรื่องโดรนเกษตรกับได้ฐานลูกค้าจากพี่
เขามาตลอด...”  

(คุณปิง, ผู๎ให๎สัมภาษณ์, 6 กรกฎาคม 2568) 
 จากข๎อมูลแสดงให๎เห็นวํานักบินที่มีจุดเริ่มต๎นจากวิกฤตเศรษฐกิจมีทักษะในการเรียนรู๎ที่ดี แตํขาด
ประสบการณ์ทางการเกษตรและเครือขํายทางสังคมในชุมชน จ าเป็นต๎องมีการสร๎างเครือขํายความสัมพันธ์กับ
เกษตรกรต๎นแบบหรือผู๎รู๎ในชุมชนเพื่อเรียนรู๎ และหาข๎อมูลพัฒนาตัวเองอยํางเข๎มข๎นเพื่อชดเชยข๎อจ ากัดเหลําน้ี 
นอกจากนี้คุณปิงยังกลําวเสริมวํา “จริง ๆ แล๎วผมเป็นคนไมํสุงสิงกับคน พอเรามาท าตรงนี้มันเลยท าให๎รู๎วําเรา
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ต๎องเป็นคนที่บริการคนเกํง คุยเกํง” สะท๎อนให๎เห็นวํานักบินโดรนเกษตรในกลุํมนี้นอกจากจะต๎องค๎นหาเครือขําย
เพื่อนรํวมอาชีพแล๎วยังต๎องพัฒนาทักษะทางสังคมและบุคลิกภาพที่เข๎าถึงงํายเพื่อการสร๎างตัวตนใหมํในการเป็น
คนพูดคุยสนุกสนานเพื่อให๎ได๎มาซึ่งฐานลูกค๎าที่ช่ืนชอบในบุคลิกที่เข๎าถึงงําย เส๎นทางของนักบินที่มีจุดเริ่มต๎นเชํนนี้
จึงเป็นไปด๎วยความยากล าบากในชํวงแรกเริ่มที่ต๎องหาลูกค๎า แตํทักษะในการเรียนรู๎และการพัฒนาตนเองท าให๎
พื้นที่ในการให๎บริการกว๎างขวางถึงตํางหมูํบ๎าน ตํางต าบล ตํางอ าเภอ และตํางจังหวัด นอกจากนี้ จากค าบอกเลํา
ของคุณแก๏สสะท๎อนให๎เห็นวําแม๎ในสภาวะที่ต๎องเริ่มต๎นอยํางยากล าบากในระยะแรก แตํทักษะในการเรียนรู๎ที่
รวดเร็วและการพัฒนาตนเองอยํางตํอเนื่องก็เป็นกุญแจส าคัญที่ท าให๎พวกเขาสามารถสร๎างฐานลูกค๎าและขยาย
ขอบเขตการให๎บริการได๎อยํางกว๎างขวางในเวลาตํอมา  
  
 “ที่นี่บางคนเขาเลยบอกเขาเลือกนักบิน เขาไม่ได้เลือกโดรน บางทีผมขี่ผ่านไร่ลูกค้าประจ าแล้วบางที
ผมเห็นข้าวเขาไม่สดใส ผมก็ไปดูให้ดังนั้นเราต้องสังเกตแล้วเราต้องวิเคราะห์โรคพืชให้เป็น เลือกยาให้ถูก ลูกค้าถึง
จะเช่ือใจและได้งานอีก”  

 (คุณแก๏ส, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 17 กรกฎาคม 2568) 
 และเส๎นทางสุดท๎ายที่อยูํข้ันกลางระหวํางความเรียบรื่นและทางที่ยากล าบาก ผู๎เช่ียวชาญเทคนิคคือผู๎ที่
มีประสบการณ์อยูํทํามกลางความแตกตํางของประสบการณ์ เส๎นทางพวกเขาเหลําน้ีจึงดูเหมือนจะตั้งอยูํบนทาง
แยกระหว่างอาชีพหลักที่มีและอาชีพเสริมที่กลายเป็นรายได๎หลัก นักบินโดรนเกษตรที่อยูํในกลุํมนี้มีเริ่มต๎นจาก
พื้นฐานด๎านเทคนิค ความเช่ียวชาญ หรือความช่ืนชอบในเทคโนโลยี เชํน วิศวกร ชํางเทคนิค และข๎าราชการที่ช่ืน
ชอบโดรน พวกเขามองเห็นชํองวํางทางการตลาดและโอกาสในการน าความรู๎ทางเทคนิคมาสร๎างรายได๎เสริมที่อาจ
กลายเป็นรายได๎หลักในที่สุด นักบินกลุํมนี้มักแสวงหาความรู๎ด๎วยตนเองผํานการอบรม หรือแหลํงข๎อมูลออนไลน์
ตําง ๆ (Virtual Mobility) เพื่อเข๎าสูํอาชีพ  
  
 “แต่ก่อนก็คือรับราชการทหารไม่เคยท าเกษตรแต่อาศัยว่าเราเองเป็นคนที่ชอบเรื่องเทคโนโลยีอยู่แล้ว
ตั้งใจจะเอามาใช้กับไร่ตัวเองเราก็เลยศึกษาทั้งจากไปอบรมที่ส านักงานพัฒนาฝีมือแรงงานงานที่นครสวรรค์อบรม
อยู่สามวันแล้วก็มีศึกษาจาก ยูทูบ เฟซบุ๊ก ติ๊กต๊อก”  

(คุณอ๎น, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 16 กรกฎาคม 2568) 
จากค าให๎สัมภาษณ์ของคุณอ๎นข๎าราชการวัย 34 ปีที่มีความหลงไหลในเทคโนโลยีสะท๎อนเห็นวําเมื่อความชอบ
กลายเป็นอาชีพจึงกลายเป็นจุดแข็งที่พวกเขาเหลํานี้มักจะเปิดรับเทคโนโลยีใหมํพร๎อมกับแสวงหาความรู๎ใหมํ ๆ 
เพื่อสั่งสมประสบการณ์ในการท างานอยูํเสมอเชํนเดียวกับกรณีของคุณเล็ก  
  
 “ส่วนตัวใช้โดรนถ่ายภาพมาก่อนผมก็ชอบและมีพื้นฐานอยู่แล้ว ส่วนใหญ่ผมก็ศึกษาปัญหาจากกลุ่มเฟ
ซบุ๊ก ท าไมเขาบินตก สาเหตุจากอะไร แล้วก็เอามาเป็นข้อคิดแล้วก็มาปรับใช้กับตัวเองอย่างผมนี่ 4 ปีผมไม่เคยตก
เลย” 

(คุณเล็ก, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 13 กรกฎาคม 2568) 
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 จุดแข็งอีกประการของกลุํมผู๎เช่ียวชาญเทคนิคคือความสามารถในการเรียนรู๎และแก๎ไขปัญหาด๎าน
เทคนิคของโดรนได๎ด๎วยตนเอง ท าให๎สามารถลดต๎นทุนการดูแลรักษาและไมํจ าเป็นต๎องรอซํอมนานที่ศูนย์บริการ 
เมื่อเกิดปัญหาขัดข๎อง พวกเขามีความสามารถในการฝุาฟัน "แรงเสียดทาน" ทางเทคนิค ท าให๎การขยายพื้นที่
ให๎บริการกว๎างขวางและรวดเร็วกวํา สะท๎อนผํานค าบอกเลําของคุณร็อค  
  
 “ถ้าเป็นคนที่เคยซ่อมคอมพิวเตอร์มา โดรนก็ถือว่าเป็นเรื่องพื้น ๆ ซ่อมง่ายรถอีกแต่คนส่วนมากเขาก็ไม่
ค่อยมีความรู้ด้านนี้เขาก็ส่งศูนย์ซ่อมอย่างเดียวแล้วต้องรอกันเป็นอาทิตย์”  

(คุณร็อค, ผู๎ใหส๎ัมภาษณ์, 10 กรกฎาคม 2568) 
 

 อยํางไรก็ตาม ข๎อจ ากัดที่ส าคัญของนักบินกลุํมนี้คือ การขาดประสบการณ์และความรู๎พื้นฐานในด๎าน
การเกษตร เชํน การวิเคราะห์โรคพืช การท าความเข๎าใจชนิดพืช และการผสมสารเคมี ดังนั้น เส๎นทางของนักบิน
โดรนเกษตรกลุํมนี้ไปได๎ไกลหรือไมํจึงข้ึนอยูํกับตํอยอดความรู๎ตนเองอยูํตลอดเวลาที่จะน าไปพัฒนาเป็นจุดแข็งใน
การให๎บริการได๎อยํางครอบคลุม  
 จากผลการศึกษาพบวําแม๎แรงจูงใจรํวมในการเดินทางเข๎าสูํถนนสายอาชีพนักบินโดรนเกษตรคือการ
มองเห็น "โอกาสทางรายได๎" แตํการมีทุนที่แตกตํางของนักบินโดรนเกษตรแตํละกลุํมท าให๎ศักยภาพในการ
ให๎บริการแตกตํางกัน นักบินที่มีจุดเริ่มต๎นจากความช่ืนชอบในเทคโนโลยีมักมีความเช่ียวชาญด๎านเทคนิคสูง 
ในขณะที่นักบินที่มีจุดเริ่มต๎นจากการเป็นเกษตรกรมีข๎อได๎เปรียบด๎านความเข๎าใจพืชและเครือขํายทางสังคม 
นักบินที่มีจุดเริ่มต๎นจากวิกฤตเศรษฐกิจมักมีทักษะการเรียนรู๎ที่ดีแตํขาดประสบการณ์ทางการเกษตร ดังนั้น
จุดเริ่มต๎นที่แตกตํางกันเหลําน้ีจึงก าหนดทิศทางและขอบเขตการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนเกษตรแตํละคนใน
ลักษณะที่ไมํเหมือนกัน ดังข๎อสรุปในตารางที่ 4   
ตารางที่ 4   
รูปแบบ และสมรรถนะในการเคลื่อนย้ายของนักบินโดรนเกษตรจังหวัดชัยภูมิ 

ประเด็น กลุ่มผู้ยึดโยง  กลุ่มผู้เคลื่อนย้าย  กลุ่มผู้เชี่ยวชาญเทคนิค  

รูปแบบการ
เคลื่อนย้าย 

ถนนที่เรียบลื่น ถนนที่ขรุขระ ทางแยกถนนอาชีพ 

ต้นทนุ 
• มีที่ดินท ากินทุน 

•  เป็นที่รู๎จักในชุมชน 

• เป็นแรงงานคืนถิ่นที่
ขาดเงินทุน 

• ขาดเครือขําย 

• มีทักษะชําง วิศวกรรม 
หรือพื้นฐานด๎าน
เครื่องยนต์ 

การจัดการแรง
เสียดทาน 

• ใช๎โดรนลดแรงเสียด
ทานด๎านแรงงานในไรํ
ตนเอง 

• ใช๎ความจริงใจทลาย
ก าแพงความไมํไว๎วางใจ 

• ลดแรงเสียดทานด๎าน
ต๎นทุนซํอมบ ารุง 

• ลดแรงเสียดทานด๎านเวลา
ที่สูญเสียจากการรอคิว
ซํอม 
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สรุป อภิปรายผลการวิจัย และข้อเสนอแนะ   
ผลการศึกษาช้ีให๎เห็นวํา ประสบการณ์การเคลือ่นย๎ายของนักบนิโดรนไมํได๎เป็นเพยีงการเคลือ่นที่

เชิงกายภาพจากจุดหนึ่งไปสูํจุดหนึ่ง แตํสอดคล๎องกับแนวคิดมิติทางอ านาจของ Cresswell (2010, pp. 17-
31) ที่อธิบายวําการเคลื่อนย๎ายถูกก ากับด๎วยทุนทางสังคม และเศรษฐกิจที่ตํางกัน โดยประสบการณ์ และ
ความสามารถในการจัดการกับการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนแตํละรายนั้นมีรากฐานมาจากจุดเริ่มต๎นทาง
อาชีพ สถานะทางเศรษฐกิจ และสังคมเดิมซึ่งน าไปสูํการจัดกลุํมนักบินโดรนออกเป็น 3 กลุํมหลักได๎แกํ กลุํมผู๎
ยึดโยงซึ่งมีพื้นฐานเป็นเกษตรกรดั้งเดิมหรือเฒําแกํที่สามารถใช๎ทุนทางเศรษฐกิจ และความเช่ือใจในพื้นที่เป็น
อ านาจในการตํอรองท าให๎การเคลื่อนย๎ายเป็นไปโดยงําย และเลือกรับงานได๎ตามความต๎องการ 

 ในขณะที่กลุํมผู๎เคลื่อนย๎ายซึ่งถูกบีบค้ันจากวิกฤตเศรษฐกิจและขาดทุนทางสังคมในตอนแรก
ต๎องเผชิญกับแรงเสียดทานในระดับสูงจากการที่พวกเขาต๎องเดินทางไกล และข๎ามเขตพื้นที่อยํางเข๎มข๎นเพื่อ
แสวงหาโอกาสทางรายได๎หลัก ซึ่งสอดรับกับผลการศึกษาของจันทนี เจริญศรี (2561, น. 247-277) ที่พบวํา
การมีทุนที่เหนือกวําทั้งทุนทางเศรษฐกิจ และทุนความรู๎ท าให๎การปรับตัวในเส๎นทาง และประสบการณ์ที่มีตํอ
การเคลื่อนย๎ายข๎ามประเทศของแรงงานทักษะสูงเป็นไปอยํางคลํองตัว เชํนเดียวกับกลุํมผู๎ยึดโยงที่มีข๎อ
ได๎เปรียบที่เหนือกวําจนมีอิสระในการเลือกรับงานได๎ และเคลื่อนย๎ายได๎ราบรื่นกวํานักบินในกลุํมอื่น ๆ อัน
สะท๎อนให๎เห็นถึงอ านาจในการจัดการการเดินทางที่แฝงฝังอยูํในกลุํมคนที่แตกตํางกัน  

อีกทั้งจากผลการศึกษายังสะท๎อนให๎เห็นวําโดรนเกษตรไมํใชํเพียงเทคโนลียีที่มีเปูาหมายเพื่อการ
เกษตรกรรมแบบแมํนย าเทํานั้นแตํยังท าหน๎าที่เป็นทั้งเครื่องทุํนแรง เครื่องมือสร๎างรายได๎เสริม และเครื่องมือ
เพื่อความอยูํรอดที่ตอบสนองตํอแรงกดดันทางเศรษฐกิจ แม๎วํานักบินโดรนเกษตรทุกคนใช๎ “อุปกรณ์เดียวกัน” 
แตํประสบการณ์ และมุมมองที่มีตํอโดรนเกษตรของนักบินโดรนเกษตรแตํละกลุํมกลับแตกตํางกันออกไป 
นักบินที่มาจากเกษตรกรดั้งเดิมมีข๎อได๎เปรียบด๎านประสบการณ์และความเข๎าใจพืช นักบินสายเทคนิคมีความ
เช่ียวชาญด๎านเทคโนโลยีสูง และนักบินที่มาจากภาวะจ ายอมมักทักษะการเรียนรู๎และการปรับตัวที่แข็งแกรํง 
ซึ่งทั้งหมดนี้ก าหนดขอบเขตของการเคลื่อนย๎ายและรูปแบบการให๎บริการของพวกเขาแตกตํางกันไปบน
เส๎นทางที่มีประสบการณ์หลากหลาย 

และในประเด็นสุดท๎ายที่งานศึกษาวิจัยนี้พยายามช้ีให๎เห็นวําเทคโนโลยีโดรนเกษตรไมํได๎เป็น
เพียงเครื่องมือทางกายภาพเทํานั้นแตํยังท าหน๎าที่เป็นกลไกในการสร๎างนิยามใหมํให๎กับแรงงานเกษตรรุํนใหมํ
ในพื้นที่ชนบทอีสานโดยนักบินโดรนเกษตรเหลํานี้ได๎สร๎างอัตลักษณ์ใหมํที่ไมํใชํเพียงแคํเกษตรกร แตํยังเป็น
ผู๎ประกอบการเทคโนโลยีที่ต๎องผสมผสานความรู๎ดั้งเดิมทางเกษตรเข๎ากับทักษะทางเทคนิคสมัยใหมํเพื่อสร๎าง
ความอยูํรอดทางเศรษฐกิจทํามกลางการไหลเวียนของเทคโนโลยี และโอกาสในยุคดิจิทัลสมัยใหมํ 
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ข้อเสนอแนะท่ัวไป  
จากผลการศึกษาเรื่องพลวัตการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนเกษตรในภูมิทัศน์อีสาน ผู๎วิจัยมี

ข๎อเสนอแนะตํอหนํวยงานที่เกี่ยวข๎องในการจัดท าหลักสูตรฝึกอบรมที่ครอบคลุมในรูปแบบการเรียนรู๎ตลอด
ชีวิต (Lifelong Learning) ผํานสื่อหรือชํองทางออนไลน์อยํางเป็นมาตรฐานเพื่อรองรับเกษตรกรกรรุํนใหมํที่มี
ความรู๎และความสามารถด๎านเทคโนโลยีทั้งความรู๎ด๎านเทคนิคการบินโดรน และความรู๎ด๎านการเกษตรเพื่อลด
ชํองวํางความรู๎ระหวํางกลุํมนักบินที่มีจุดเริ่มต๎นแตกตําง  

ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป  
ในการศึกษาวิจัยครั้งตํอไปควรมีการศึกษาเปรียบเทียบพลวัตการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรน

เกษตรระหวํางภูมิภาคตําง ๆ เพื่อท าความเข๎าใจความแตกตํางของบริบทพื้นที่ และเงื่อนไขที่สํงผลกระทบตํอ
ชุมชนในชนบทของประเทศไทย  
 
องค์ความรู้ใหม่  

จากผลการศึกษาในบทความช้ินนี้ผู๎วิจัยค๎นพบองค์ความรู๎ใหมํที่ช้ีให๎เห็นวํานักบินโดรนเกษตร
ไมํใชํกลุํมแรงงานที่มีลักษณะเป็นเนื้อเดียวกันแตํสามารถจ าแนกออกเป็น 3 กลุํมหลักตามต๎นทุนทางสังคม และ
เศรษฐกิจซึ่งสํงผลตํอมิติทางอ านาจท าให๎ความสามารถในการเคลื่อนย๎ายแตกตํางกันซึ่งสํงผลให๎การจัดการกับ
แรงเสียดทานหรืออุปสรรคตําง ๆ บนเส๎นทางการเคลื่อนย๎ายของนักบินโดรนเกษตรจังหวัดชัยภูมิมีลักษณะ
แตกตําง และไมํเทําเทียมกัน 
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