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บทคัดยอ (Abstract) 
 การวิจัยครั้งนี้ เปนการวิจัยท่ีศึกษาถึงผลกระทบท้ังทางบวกและทางลบรวมถึงการ
นำเสนอการเตรียมความพรอมของภาคอุตสาหกรรมในพื้นท่ีการคาชายแดนไทยตอการพัฒนา
เสนทางรถไฟจีน-ลาว โดยใชรูปแบบการวิจัยเชิงคุณภาพใชแบบสัมภาษณชนิดก่ึงมีโครงสราง และ
การจัดการประชุมกลุมยอย เปนเครื่องมือสำหรับการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหผลการวิจัย
ดวยตัวแบบ PESTEL ผลการวิจัยพบวาผลกระทบเชิงบวกท่ีเปนโอกาสท่ีเดนท่ีสุดของเขตพื้นท่ี
การคาชายแดนไทยตอการพัฒนาระบบรางของรถไฟจีน-ลาวนั้น ไดแกการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจ การขยายตัวของอุตสาหกรรมประเภทตางๆ เชน อุตสาหกรรมการผลิต อุตสาหกรรม
การเกษตร ธุรกิจการทองเท่ียวในพื้นท่ีการคาชายแดนและจังหวัดใกลเคียง ผลกระทบเชิงลบท่ีเปน
อุปสรรคของเขตพื้นท่ีการคาชายแดนไทย พบวาสวนใหญคิดวาไมมีผลกระทบเชิงลบท่ีเปนอุปสรรค
มากสำหรับประเทศไทย เพียงแตไดใหขอกังวลถึงการเตรียมพรอมรองรับของและการปรับตัว โดย
ควรเรงดำเนินการพัฒนาระบบโครงขายระบบคมนาคมเพื่อรองรับการเช่ือมตอรถไฟจีน-ลาว 
ภาคอุตสาหกรรมควรตองเรงดำเนินการปรับตัวในการของประสิทธิภาพการผลิตสินคาเพื่อรองรับ
การเจริญเติบโตท่ีจะเกิดข้ึนรวมท้ังการพัฒนาปรับปรุงสินคาใหมีคุณภาพมาตราฐาน และมีตนทุนท่ี
ต่ำเพื่อแขงขันกับคูแขงขันทางการคา รวมถึงการยกระดับการศึกษาและทักษะทางดานภาษาเพื่อ
รองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ  
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Abstract 
 This research is to study both positive and negative impacts, as well as to 
present the readiness of the industrial sector in the Thai border trade area for the 
development of the China-Laos railway. The qualitative research model used a 
semi-structured interview and Focus Group Discussion are tools for data collection 
and analysis of research results with PESTEL model. The results showed that the 
most prominent positive impact of the Thai border trade area on the development 
of the China-Laos railway system was including economic growth The expansion of 
various industries such as the manufacturing industry agricultural industry Tourism 
business in border trade areas and nearby provinces. Negative impacts that hinder 
the Thai border trade area It was found that most of them thought that there was 
no negative impact that was very deterrent for Thailand. Nevertheless, only raised 
concerns about the preparation and adaptation. It should expedite the 
development of the transportation network system to support the China-Laos 
railway connection. The industrial sector should accelerate the adjustment of 
production efficiency to support the growth that will occur, including the 
development of products to meet the standard quality and has a low cost to 
compete with competitors including upgrading education and language skills to 
support economic expansion. 
Keyword: China-Laos Railway; Preparation; Border Trade 
 
บทนำ (Introduction) 
 ขอริเริ่มหนึ่งแถบหนึ่งเสนทาง (Belt and Road Initiative: BRI) เปนนโยบายดานการ
ตางประเทศท่ีสำคัญของประเทศของสาธารณรัฐประชาชนจีนในยุคของรัฐบาลประธานาธิบดีสี จิ้
นผิงท่ีเริ่มข้ึนใน พ.ศ.2556 เพื่อเปนยุทธศาสตรท่ีสำคัญในดานการตางประเทศท่ีคอรบคลุมท้ังดาน
ความมั่นคง การเมืองระหวางประเทศ ผลปนะโยชนทางเศรษฐกิจ ซ่ึงแบงออกเปน 2 เสนทางคือ
แถบเศรษฐกิจเสนทางสายไหมทางบกและเสนทางสายไหมทางทะเล โดยผูนำของสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนไดสงเสริมความรวมมือระหวางประเทศในหลายมิติ ท้ังดานนโยบาย ดานเช่ือมโยง
โครงสรางพื้นฐาน การจัดอุปสรรคทางการคาระหวางประเทศ และการเดินทางแลกเปล่ียนระหวาง
ประชาชนในประเทศตางๆท่ีอยูในแนวเสนทางและจุดเช่ือมโยงเช่ือมตอ ซ่ึงถึงแมวาประเทศไทยนั้น
ไมไดอยูในแนวเสนทางดังกลาวโดยตรง แตขอริเริ่มหนึ่งแถบหนึ่งเสนทางไดสงผลและมีอิทธิพลตอ
ประเทศไทยท้ังในดานเศรษฐกิจ การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานอยางหลีกเล่ียงไมได (บุญชัย จรัสแสง
สมบูรณ, 2562) และจากยุทศศาสตรนี้จึงเปนจุดเริ่มตนของการพัฒนารถไฟความเร็วสูงรวมกับ
ประเทศจีนท่ีเกิดข้ึนในสมัยรัฐบาลนายกรัฐมนตรีอภิสิทธ์ิ เวชชาชีวะกับรัฐบาลจีนโดยเริ่มลงนาม
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ความรวมมือในป พ.ศ.2554 เสนทางกรุงเทพฯ-หนองคาย และมีการขยายความรวมมือตอมาใน
สมัยนายกรัฐมนตรียิ่งลักษณ ชินวัตรในเสนทางกรุงเทพฯ-เชียงใหม และการสรางเสนทางรถไฟ
ความเร็วสูงไดเกิดข้ึนเปนรูปธรรมภายใตกรอบความรวมมือระหวางรัฐบาลแหงราชอาณาจักรไทย
กับสาธารณรัฐประชาชนจีนวาดวยการกระชับความรวมมือในการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเสนทาง
รถไฟภายใตกรอบยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานการคมนาคมขนสงของประเทศไทย พ.ศ.
2558-2565 ภายใตรัฐบาลพลเอกประยุทธ จันทรโอชา เพื่อเช่ือมโยงตอเนื่องไปยังเสนทางสายไหม
ทางบกของขอริเริ่มหนึ่งแถบหนึ่งเสนทาง (Belt and Road Initiative: BRI) และเช่ือมโยงภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต ซ่ึงเมื่อเสร็จสมบูรณจะทำประเทศไทยกลายเปนศูนยกลางดานคมนาคม
และขนสงของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตกอใหเกิดผลกระทบเขิงกวางในแตละเมือง (หงสฟา 
ทรัพยบุญเรือง และจินตวัฒน ศิริรัตน, 2563) ท้ังนี้การเช่ือมโยงดานระบบรางดังกลาวนั้นเสนทาง
นั้นประเทศไทยไมไดเช่ือมโยงระบบรางไดโดยตรงกับสาธารณรัฐประชาชนจีนอันเนื่องจากลักษณ
ทางภูมิศาสตรท่ีมีประเทศบานเพื่อนบานคือประเทศลาวเปนตัวคั่นระหวางเสนทางโครงการรถไฟ
ความเร็วสูงไทย-จีน  ซ่ึงจำเปนตองมีระบบรางของสาธารณรัฐประชาชนจีนเช่ือมโยงขามผานมายัง
ประเทศลาวกอนจึงสามารถเช่ือมตอมาระบบรางมายังจังหวัดหนองคายประเทศไทยได (ชุติระ 
ระบอบและคณะ, 2565) 
 ซ่ึงการพัฒนาระบบรางของสาธารณรัฐประชาชนจีนลงมายังประเทศไทยผานเพื่อนบาน
ประเทศลาวนั้นไดมีการพัฒนามาโดยลำดับ และเมื่อวันท่ี 3 ธันวาคม 2564 ไดมพิธีเปดการเดิน
รถไฟท่ีมีความเร็ว(Speed Train) ระหวางนครคุณหมิง มณฑลยูนนาน สาธารณรัฐประชาชนจีน มา
ท่ีเมืองบอเต็น สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และเช่ือมเมืองตางๆไปจนถึงนครหลวง
เวียงจันทน ซ่ึงอยูหางจากจังหวัดหนองคายในระยะทาง 24 กิโลเมตร ซ่ึงการเช่ือมโยงระบบราง
ดังกลาวเปนมิติใหมในการเช่ือมโยงระหวางประเทศในภูมิภาคอาเซียนกับจีน เสนทางรถไฟจีน-ลาว
ไดรับความสนใจอยางมากจากนักธุรกิจและอุตสาหกรรมตางๆ รวมไปถึงประชาชนท่ัวไปและ
นักทองเท่ียวจนเปนกระแสท่ีโดงดังในชวงเวลาปจจุบัน (ชุติระ ระบอบและคณะ, 2565)  
 สำหรับประเทศไทยนั้นถึงแมวาเสนทางระบบรางตอเนื่องท่ีเก่ียวของท่ีเช่ือมโยงไทย-จีน
ยังไมสำเร็จเพื่อเช่ือมตอท้ังระบบก็ตามแตเสนทางรถไฟจีน-ลาวท่ีเสร็จแลวก็สงผลกระทบในหลาย
มิติท้ังดานการคาบริเวณชายแดน การตื่นตัวชองภาคอุตสาหกรรมการผลิต และการทองเท่ียว
บริการ ในโอกาสเช่ือมโยงการคา การลงทุนกับประเทศเพื่อนบานและสาธารณรัฐประชาชนจีน ซ่ึง
ผลกระทบนั้นอาจจะเปนท้ังทางบวกท่ีทำใหประเทศไทยไดรับโอกาส และอาจจะเปนทางลบท่ีทำให
ประเทศไทย โดยเฉพาะภาคธุรกิจ อุตสาหกรรมท่ีอาจจะไดรับผลกระทบจากการแขงขันกับประเทศ
เพื่อนบานและสาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีหล่ังไหลมาตามเสนทางรถไฟจีน-ลาว จึงเปนประเด็นท่ี
ผูวิจัยสนใจศึกษาถึงผลกระทบในมิติตางๆและเพื่อนำเสนอแนวทางเตรียมพรอมรองรับในภาคสวน
ตางๆท่ีเก่ียวของเพื่อการรอบรับผลกระทบท่ีเกิดข้ึนและการกาวทันตามการเจริญเติบโตของประเทศ
ไทยในภูมิภาค  
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วัตถุประสงคของการวิจัย (Research Objectives) 
 1.ศึกษาถึงผลกระทบท้ังทางดานบวกและผลกระทบดานลบของรถไฟจีน-ลาวตอเขต
พื้นท่ีการคาชายแดนของไทย 
 2.นำเสนอแนวการเตรียมความพรอมของภาคอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของจากเสนทางรถไฟ
จีน-ลาวตอเขตพื้นท่ีการคาชายแดนของไทย 
 
วิธีดำเนินการวิจัย (Research methods)  
 การวิจัยเรื่องการเตรียมความพรอมเพื่อรองรับผลกระทบของรถไฟความเร็วสูงจีน-ลาว
ตอเขตพื้นท่ีการคาชายแดนของประเทศไทย เปนการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) 
โดยใชแบบสัมภาษณชนิดก่ึงมีโครงสราง (Semi-structured interview) และการจัดการประชุม
กลุมยอย (Focus Group Discussion) เปนเครื่องมือสำหรับการเก็บรวบรวมขอมูล  
 ผูใหขอมูลสำคัญ (Key informants)  
 การเก็บรวบรวมขอมูลการวิจัยครั้งนี้เก็บรวบรวมขอมูลจากผูประกอบการท่ีเก่ียวของกับ
การคาชายแดน หรือผูรับบริการจัดสงสินคาระหวางประเทศ หรือ ผูใหบริการดานโลจิสติกสขาม
ชายแดน หรือ ผูทำหนาท่ีผานพิธีการศุลกากร หรือ ผูประกอบการรถบรรทุกสินคาขามชายแดนและ 
ผูแทนจากสมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทยท่ีเก่ียวของกับการดำเนินกิจกรรมทางธุรกิจบริเวณ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและเช่ือมโยงถึงเสนทางการขนสงสินคาทางทะเลท่ีทาเรือภาคตะวันออก
ของประเทศ ซ่ึงไดเก็บรวบรวมขอมูล ดังแสดงในตารางท่ี 1 
ตารางที่ 1 แสดงรายละเอียดผูใหขอมูลสำคัญ (การสัมภาษณระดับลึก (In-depth interviews)  

ตำแหนง/บทบาท จำนวนผูใหขอมูลสำคัญ (คน) 
ผูประกอบการท่ีเก่ียวของกับการคาชายแดน 2 
ผูรับบริการจัดสงสินคาระหวางประเทศ 4 
ผูใหบริการดานโลจิสติกสขามชายแดน 3 
ผูแทนจากสมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาต
ไทย 

3 

หนวยงานราชการท่ีเก่ียวของ 2 
รวม 11 

  
 การกำหนดจำนวนผูใหขอมูลสำคัญ ผู วิจัยกำหนดตามหลักการของ Nastasi and 
Schensul (2005) ซ่ึงระบุวา วิธีการเก็บรวบรวมขอมูลดวยการสัมภาษณ ผู ใหขอมูลหลัก 
(Interviewing key informants) และการสัมภาษณระดับลึก ( In-depth interviews) ควรมี
ประมาณ 5-30 บุคคล โดยการพิจารณากลุมเปาหมายตองอยูบนพื้นฐานของการเปนกลุมท่ีสามารถ
เปนตัวแทนในการตอบคำถามการวิจัยไดเปนอยางดี มีความรู ความเช่ียวชาญและปฏิบัติงานเก่ียว
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การประกอบกิจการการคาชายแดน ผูท่ีทำหนาท่ีจัดการขนสงสินคา ผูใหบริการดานโลจิสติกส และ
ผูดำเนินการพิธีการในพื้นท่ีการคาชายแดน นอกจากการสัมภาษณเชิงลึกและและจากการสนทนา
กลุมยอยกับผูท่ีเก่ียวของแลว ผูวิจัยตองการยืนยันขอมูลท่ีไดจากการสัมภาษณใหมีความสมบูรณ
มากยิ่งข้ึนดวยการศึกษาขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) จากรายงานการวิจัย บทความวิชาการ 
และรายงานส่ิงพิมพของหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของมาประกอบการยืนยันขอมูลในการวิจัยครั้งนี้ 
 การเลือกผูใหขอมูลสำคัญ 
 การกำหนดผูใหชอมูลสำคัญใชเทคนิคการเลือกดวยวิธีเฉพาะเจาะจง (Purposive 
selection) โดยผูวิจัยมีบัญชีรายนามบุคคลและหนวยงานในพื้นท่ีวิจัยไวอยูแลวและใชเทคนิคสโนว
บอล (Snowball selection) ควบคูกันไปดวยซ่ึงไดรับการแนะนําผูใหขอมูลสำคัญรายอ่ืน 
 เคร่ืองมือที่ใชในการวิจัย  
 วิธีเชิงคุณภาพเก็บรวบรวมขอมูลดวยแบบสัมภาษณชนิดก่ึงมีโครงสราง (Semi-
structured interview) การสนทนากลุมยอย (Focus group discussion) การตรวจสอบรายการ 
(Check list) และแบบสังเกตแบบมีสวนรวม (Participant observation) โดยเครื่องมือวิธีเชิง
คุณภาพมีประเด็นท่ีใชในการสัมภาษณ สังเกตและแบบตรวจสอบรายการมีเนื้อหาและประเด็น
คำถาม   
 การเก็บรวบรวมขอมูล 
 การศึกษาการเตรียมพรอมเพื่อรองรับผลกระทบของรถไฟจีน-ลาวตอเขตพื้นท่ีการคา
ชายแดนของประเทศไทย ผูวิจัยเก็บรวบรวมขอมูลจาก 2 แหลง ประกอบดวย แหลงขอมูลปฐมภูมิ 
(Primary data) ดวยวิธีการสัมภาษณชนิดก่ึงมีโครงสราง (Semi-structured interview) และการ
สนทนากลุมยอย (Focus group discussion: FGD) โดยใชเวที SRIPATUM SUPPLY CHAIN 
ROUND TABLE#109 รถไฟจีนลาว โอกาสของไทย? ณ วันท่ี 5 กรกฎาคม 2565 เวลา 18.00-
19.30 น.ในรูปแบบการจัดเสวนาออนไลน นอกจากนั้นผูวิจัยยังใชการสังเกตแบบมีสวนรวม 
(Participant observation) ซ่ึงใชควบคูกับการสัมภาษณและการสนทนากลุมยอย สวนการเก็บ
รวบรวมขอมูลจากแหล งขอมู ลทุติ ยภู มิ  (Secondary data) ได จากการศึ กษ า เอกสา ร 
(Documentary) บทสัมภาษณท่ีเผยแพรในส่ือตาง ๆ บทความวิจัยท่ีเผยแพรในวารสารวิชาการ 
รวมถึงรายงานเก่ียวกับการศึกษาเสนทางรถไฟไทย-ลาว-จีนท่ีจัดทำโดยหนวยงานราชการและนำมา
สังเคราะหขอมูล (Synthesis) ตามวัตถุประสงคของการวิจัย 
 การตรวจสอบความนาเชื่อถือไดของขอมูล  
 การเก็บรวบรวมขอมูลดวยวิธีการสัมภาษณและการสนทนากลุมยอยผูวิจัยตรวจสอบ
ความนาเช่ือถือไดของขอมูลดวยเทคนิคการใหผูใหขอมูลสำคัญตรวจสอบ (Member checks) 
นอกจากนั้นผูวิจัยใชเทคนิคการตรวจสอบสามเสา (Triangulation) ประกอบดวย การตรวจสอบ
สามเสาดานขอมูล (Data triangulate) ซ่ึงขอมูลท่ีไดจากการเก็บรวบรวมขอมูลมากหลากหลาย
แหลง การตรวจสอบสามเสาดานวิธีการรวบรวมขอมูล (Methodological triangulate) พิจารณา
ตรวจสอบจากวิธีการรวบรวมขอมูลในประเด็นเดียวกันแตหลากหลายวิธี ไดแก ใชวิธีการสังเกตแบบ
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มีสวนรวมควบคูไปกับสัมภาษณเชิงลึก หรือใชวิธีการสัมภาษณเชิงลึกรวมกับใชแบบตรวจสอบ
รายการ  
 การวิเคราะหขอมูล 
 การเก็บรวบรวมขอมูลดวยการสัมภาษณ การประชุมกลุมยอย การสังเกตแบบมีสวนรวม
และแบบตรวจสอบรายการ ผู วิจัยวิเคราะหขอมูลดวยเทคนิคการวิเคราะหเนื้อหา (Content 
analysis) โดยนำขอมูลท่ีเก็บรวบรวมไดตางวิธีการมาวิเคราะหรวมกันซ่ึงผู วิจัยเปนผูตีความ 
(Interpretation) สกัดเนื้อหาสาระ (Content message) จากการใหขอมูลและส่ือความหมายของ
ผูใหขอมูลสำคัญนำไปสูการตีความสรางขอสรุป (Conclusion interpreting) และนำเสนอ
ผลการวิจัยเปนความเรียงจำแนกตามประเด็นและวัตถุประสงคของการวิจัย 
 
ผลการวิจัย (Research Results) 
 ในการวิจัยครั้งนี้ผูวิจัยไดดำเนินการรวบรวมขอมูลท้ังจากแหลงขอมูลปฐมภูมิ (Primary 
data) และแหลงขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) มาดำเนินการวิเคราะหขอมูลเพื่อทำการ
วิเคราะหขอมูลถึงผลกระทบเชิงบวกซ่ึงสงผลตอโอกาส และผลกระทบเชิงลบท่ีเปนอุปสรรคของ
รถไฟจีน-ลาวตอเขตพื้นท่ีการคาชายแดนของประเทศไทยในรูปแบบของการวิเคราะหตัวแบบ 
PESTEL (จุฑาลักษณ สายแปง และศิริจันทร เช้ือสุวรรณ, 2564 สุมาลี สุขดานนท, 2562) ดัง
ตารางท่ี 2 ดังนี้ 
 
ตารางที่ 2 ผลการวิเคราะหตัวแบบ PESTEL 

PESTEL โอกาส อุปสรรค 
ปจจัยทางด
านการเมือง 

(P) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- นโยบายของจีน ท่ีตองการสรางความ
รวมมื อกับอา เซี ยน จะสนั บ สนุ น กา ร
เช่ือมโยงระบบขนสงมายังประเทศไทยลง
ไปถึงมาเลเซีย สิงคโปร  
- สอดรับกับการเปดการคาเสรีในภูมิภาค 
เชนเขตการคาเสรีอาเซียน-จีน 
- สอดคลองกับแผนยุทธศาสตรการพัฒนา
ของประเทศไทย 

- การกีดกันทางการคาจากประเทศ
เพื่อนบานจะเพิ่มข้ึน  
-ป ระ เท ศ จี น จ ะ คุ ม เข ม เรื่ อ ง
กฎระเบียบการนำเข าสินค าให
ยุงยากข้ึน เชนมาตรการเก่ียวกับ
ความปลอดภัยของสินคาเกษตรท่ี
จะนำเขาไปยังประเทศจีน 
-กฎระเบียบระหวางประเทศ และ
พิธีการแตละประเทศแตกตางกัน 
ทำให เกิ ดค วามยุ งย าก ไม เป น
มาตรฐานเดียวกันทำใหมีระยะเวลา
ใน กา รส ง สิน ค า ม า ก ข้ึน ส งผ ล
กระทบตอตนทุน 

ปจจัยทางด - ทำใหภาคอุตสาหกรรมสามารถขนสง -การเกิดการแขงขันทางการคาท่ี
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านเศรษฐกิจ 
(E) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สินคาและคนไดสะดวกมากข้ึน กระจาย
สินคาไปยังประเทศจีนท่ีเปนตลาดสงออก
ขนาดใหญ  
- เมื่อประเทศจีนผอนคลายมาตราการโค
วิดจะทำใหนักทองเท่ียวจีนเดินทางเขา
มายังประเทศไทยไดในอีกชองทางไมตอง
อาศัยการเดินทางทางอากาศอยางเดียว 
เปดประสบการณทองเท่ียวแบบใหม  
- เปนทางเลือกใหมของผูประกอบการใน
การเลือกรูปแบบการขนสงสินคาจากระบบ
ถนนเปนระบบรางทำใหเกิดการประหยัด
ตนทุนดานโลจิสติกส  
- สามารถพัฒนาพื้นท่ีจังหวัดในเขตภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือเปนศูนยรวบรวมและ
กระจายสินคาไปสงตางประเทศ  
- สินคาสงออกท่ีมีศักยภาพ และเปนท่ี
ตองการของประเทศจีนสามารถกระจายใน
ชองทางนี้ได เชนผลไม( ทุเรียน มังคุด)  
ผลผลิตทางการเกษตร  
- ชวยลดตนทุนการขนสงและโลจิสติกส
ใหกับประเทศไทย  
-เกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจในพื้นท่ี
ชายแดนและจังหวัดใกลเคียง สามารถเปน
ศูนยกลางเศรษฐกิจในเขตพื้นท่ีลุมน้ำโขง
ตอนบนได 
-เกิดการจางงานในพื้นท่ีเพื่อรองรับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีจะไหลมาตาม
เสนทางรถไฟท่ีเช่ือมโยงกับระบบขนสง
ของประเทศไทย 
 

ผูประกอบการไทยตองเผชิญกับ
สินคาท่ีมาจากคูแขงคือประเทศจีน 
ท้ังสินคาอุตสาหกรรม สินคาเกษตร
ท่ีจะผานมาจากเสนทางรถไฟจีน-
ลาว 
- พื้นท่ีทางการเกษตรจะลดนอยลง 
จากการปรับเป ล่ียนรูปแบบการ
ดำเนินการทางธุรกิจเปนโรงงาน
อุตสาหกรรม  
-อาจจะมีแรงงานของเพื่อนบานท่ี
เค ล่ื อ น ย า ย เข า ม า แ ย ง ง า น
ประชาชนในพื้นท่ีทำใหเกิดอัตรา
การวางงานเพิ่มข้ึน 

ปจจัยทางด
านสังคมและ
วัฒนธรรม (S) 

 

-ประชาชนในพื้นท่ีจังหวัดชายแดนเกิด
ความตื่ น ตั ว ในการพัฒ นา เมื อง ให มี
ศักยภาพในการรองรับการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจ  การค า และการใหบริการ

- แนวโนมเกิดการเก็งกำไรราคา
ท่ีดินบริเวณโดยรอบพื้นท่ีท่ีระบบ
ขน ส ง ท า ง ร า ง เช่ื อ ม ถึ งท ำ ให
ประชาชนอาจจะเปล่ียนการถือ
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นักทองเท่ียว ท้ังดานท่ีพัก แหลงทองเท่ียว  
- เกิดการกระจายรายไดในชุมชน พื้นท่ี 
และประชากรไมตองเคล่ือนยายแรงงานไป
นอกภูมิลำเนาเพราะเกิดการจ า งงาน
เกิดข้ึนท้ังการจางงานในภาคการผลิต และ
การบริการ ทองเท่ียว 
- ยกระดับคุณภาพการศึกษา การขยายโอ
กาทางการศึกษาในสาขาวิชาท่ีเก่ียวของ
เพื่อรองรับการเติบโต เชนโลจิสติกส ธุรกิจ
ระหว า งประเทศ  การท อง เท่ีย ว การ
โรงแรม 
-สงผลใหประชาชนมีความรักในพื้นท่ีเห็น
คุณคาของภูมิลำเนาเพิ่มข้ึน 

ครองท่ีดินไปยังนายทุนท่ีไมใชคนใน
พื้นท่ี 
-การดำเนินชีวิตของประชาชนจะ
เปล่ียนไปเปนสังคมเมืองมากข้ึน ท้ิง
เอกลักษณ อัตลักษณของชุมชนพื้น
ถ่ิน 
-เมื่อเมืองมีการขยายตัวมาคนตาง
ถ่ินเขามามากข้ึนทำใหกังวลในดาน
ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน  
-อาชีพทางดานเกษตรกรรมจะ
เป ล่ี ย น แ ป ล ง ไป  เป น ชุ ม ช น
อุตสาหกรรมทำใหกระทบตอวิถี
ชีวิตเดิมตองปรับตัว  
-เมื่ อ เศ ร ษ ฐ กิ จ ข ย า ย ตั ว ก า ร
คมนาคมมากข้ึนการจราจรจะมี
ผลกระทบหรือมีความเส่ียงจาก
อุบัติเหตุจากการจราจรเพิ่มข้ึน 
 

ปจจัยทางด
าน เทคโนโลยี 

(T) 
 
 
 
 
 
 

-มีการพัฒนาเทคโนโลยีรองรับระบบการ
คมนาคม การลงทุนสรางศูนยกระจาย
สินคาท่ีทันสมัย 
-ระบบเช่ือมโยงเช่ือมตอดานสาธารณูปโภค
ดานคมนาคมจะกาวหนาข้ึน 
-เกิดนิคมอุตสาหกรรมสมัยใหมท่ีเขามา
พัฒนาภาคการผลิตในพื้นท่ีใหสามารถผลิต
ไดมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

- การขยายตัวของความเจริญสงผล
ใหตนทุนคาสาธารณูปโภคเพิ่มข้ึน  

ปจจัยทางด
าน ส่ิงแวดล

อม (E) 
 
 
 
 

-เมื่อมีการใชระบบขนสงทางรางมากข้ึน
ชวยลดการใชเช้ือเพลิงในการขนสงสินคา 
-เช่ือมโยงไปยังการขนสงทางเรือไดดวย
ภูมิศาสตรพื้นท่ีชายแดนอยูใกลกับแมน้ำ
โขง 

- จากพัฒนาระบบคมนาคมท้ังทาง
ระบบรางและระบบขนสงอ่ืน ท่ี
เช่ือมตอรวมถึงการพัฒนาศูนย
รวบ รวมก ระจ า ย สิน ค า  จ ะมี
ผลกระทบเรื่ องของส่ิงแวดลอม 
จา กกิจ กรรมการกอสร า ง  ฝุ น
ละออง คุณภาพอากาศ มลภาวะ
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ทางเสียง รวมถึงคุณภาพของแหลง
น้ำ ท่ีอาจจะมีนำเสียจากโรงงาน
อุตสาหกรรม  

ปจจัยทาดาน
กฎหมาย (L) 

 
 
 
 
 
 
 
 

-กอใหเกิดการเปดดานชายแดนเพิ่มข้ึนเพื่อ
อำนวยความสะดวกการคาชายแดนเพื่อ
รองรับรถไฟจีน-ลาว 
-การผอนปรนระเบียบการเค ล่ือนยาย
แรงงาน หรือการตรวจคนเขาเมืองทำให
คนไทยสามารถไปทำงานขามชายแดนได
สะดวก  
-การพัฒนากฎหมาย พิ ธีการศุลกากร
เก่ียวกับการขนสงและโลจิสติกส เชนพิธี
การผานแดน การอนุญาตใหรถบรรทุกว่ิง
ขามชายแดนได 

- กฎระเบียบของหนวยงานราชการ
ยังไมไดปรับใหทันสมัยสอดคลอง 
เปนอุปสรรคในการดำเนินธุรกิจ  
- กฎระเบียบในการควบคุมแรงงาน
ตางชาติท่ีจะไหลเขามาอาจจะทำให
ขาดการความคุมท่ีเขมงวด 
-มาตรการของรัฐในการคุมครอง
สินคาท้ังภาคผลิตและการเกษตร
หากไม ได วา งแผน ไว จะทำ ให
ผูป ระกอบการไทยเสี ย เปรียบ
ตางชาติโดยเฉพาะจากจนี   

 
 จากตารางท่ี 2 และการวิเคราะหขอมูลจากผูใหขอมูลสำคัญพบวาผลกระทบเชิงบวกท่ี
เปนโอกาสท่ีเดนท่ีสุดของเขตพื้นท่ีการคาชายแดนไทยตอการพัฒนาระบบรางของรถไฟจีน-ลาวนั้น 
ผูใหขอมูลสำคัญใหความคิดเห็นสวนใหญไปท่ีโอกาสทางดานการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ การ
ขยายตัวของอุตสาหกรรมประเภทตางๆ เชน อุตสาหกรรมการผลิต อุตสาหกรรมการเกษตร ธุรกิจ
การทองเท่ียวในพื้นท่ีการคาชายแดนและจังหวัดใกลเคียงจะไดรับประโยชนจากเสนทางรถไฟจีน-
ลาว และผลกระทบเชิงลบท่ีเปนอุปสรรคของเขตพื้นท่ีการคาชายแดนไทย พบวาสวนใหญคิดวาไมมี
ผลกระทบเชิงลบท่ีเปนอุปสรรคมากสำหรับประเทศไทย เพียงแตไดใหขอกังวลถึงการเตรียมพรอม
รองรับของและการปรับตัวของเขตพื้นท่ีการคาชายแดนไทยและของประเทศไทยมากกวาวาควรตอง
คำนึงถึงเรื่องสำคัญเชน การเกิดคูแขงขันการทางการจากสินคานำเขามาจากจีนท่ีจะมีผลกระทบ
หากประเทศไทยไมปรับตัวเพื่อแขงขันทางการคาท่ีจะมีความเสรีมากข้ึน และการควบคุมแรงงาน
ขามชาติท่ีอาจจะเขามาไดงายเพิ่มมากข้ึน ท้ังรวมถึงผลกระทบเชิงสังคมท่ีอาจจะเปล่ียนรูปแบบวิถี
ชีวิตคนในพื้นท่ีชายแดนจากสังคมเกษตรกรรมเปนสังคมภาคอุตสาหกรรมมากข้ึน  
 ท้ังนี้จากการสัมภาษณและการสนทนากลุมยอยถึงการเตรียมตัวรองรับผลกระทบของ
เสนทางรถไฟจีน-ลาวตอพื้นท่ีการคาชายแดนไทยนั้นสามารถสรุปผลการวิจัยเปนประเด็นสำคัญได
ดังนี้ 
 ในดานเศรษฐกิจ ประเทศไทยควรเรงดำเนินการพัฒนาระบบโครงขายระบบคมนาคม
เพื่อรองรับการเช่ือมตอรถไฟจีน-ลาว โดยเฉพาะการเรงรัดดำเนินการแผนพัฒนารถไฟความเร็วสูง
ไทย-จีน เพื่อใหสามารถเช่ือมตอเสนทางรถไปจีน-ลาวท่ีเสร็จแลวได เพื่อใหเกิดกิจกรรมการ
เคล่ือนยายสินคาและคนตลอดเสนทางและเพื่อใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจจากจีนลงสูภูมิภาค
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อาเซียนท่ีมีประเทศไทยเปนจุดศูนยกลางของเช่ือมตอระบบคมนาคมขนสงและโลจิสติกสของ
ภูมิภาค ในสวนของภาคเอกชน สมาคมทางการคาควรตองเรงดำเนินการปรับตัวในการของ
ประสิทธิภาพการผลิตสินคาเพื่อรองรับการเจริญเติบโตท่ีจะเกิดข้ึนรวมท้ังการพัฒนาปรับปรุงสินคา
ใหมีคุณภาพมาตราฐาน และมีตนทุนท่ีต่ำเพื่อแขงขันกับคูแขงขันทางการคาท้ังจากประเทศจีนและ
เพื่อนบานใกลเคียง ในภาคอุตสาหกรรมการเกษตรควรปรับตัวเรื่องของประสิทธิภาพการพัฒนา
ผลผลิตเพื่อรองรับการแขงขันของสินคาเกษตรจากประเทศจีน และปรับปรุงผลผลิตทางการเกษตร
ใหมีคุณภาพมาตรฐานเพื่อปองกันการกีดกันทางการคาท่ีจะเกิดข้ึน ในดานของภาคการบริการการ
ทองเท่ียวควรพัฒนาพื้นท่ีทองเท่ียว เสนทาง และธุรกิจในโซอุปทานการทองเท่ียวเพื่อรองรับการ
ทองเท่ียวทางรถไฟจากนักทองเท่ียวจีนมายังประเทศไทยในอนาคตหลังจากการผอนคลายของ
สถานการณโควิด 
 ในดานสังคม ในพื้นท่ีการคาชายแดนไทยและจังหวัดใกลเคียงควรตองเตรียมความพรอม
รองรับการเติบโตขยายตัวทางเศรษฐกิจอยางมากและอาจจะสงผลกระทบตอภาคสังคมท้ังรูปแบบ
ชีวิตความเปนอยูท่ีเปล่ียนไป การเขามาของแรงงานตางถ่ินท่ีจะเขามาอาศัยในพื้นท่ีเพิ่มมากข้ึน
อาจจะทำใหโครงการทางสังคมเปล่ียนแปลง วิถีชีวิตจากเดิมเปนชุมชนเพื่อนบานเปนชุมชนเมืองท่ีผู
พักอาศัยเพิ่มข้ึน รวมถึงการเตรียมความพรอมเรื่องของความปลอดภัยในการเดินทาง การจราจรท่ี
เพิ่มข้ึนและผลกระทบเชิงส่ิงแวดลอมท่ีจะเขามา ท้ังนี้ในภาคการศึกษาควรเตรียมพรอมเรื่องของ
การยกระดับคุณภาพการศึกษาในพื้นท่ีใหมีหลักสูตรท่ีเปนประโยชนในการทำงาน อาทิ หลักสูตร
ดานการคาขายระหวางประเทศ ดานการขนสงและโลจิสติกส การจดัการทองเท่ียวการบริการ และ
พัฒนาดานทักษะทางภาษาตางชาติเพื่อรองรับการขยายตัวในครั้งนี้ 
 
อภิปรายผลการวิจัย (Research Discussion) 
 จากวัตถุประสงคของการวิจัยท่ีศึกษาถึงผลกระทบท้ังทางดานบวกและผลกระทบดานลบ
ของรถไฟจีน-ลาวตอเขตพื้นท่ีการคาชายแดนของไทย และการเตรียมพรอมของภาคอุตสาหกรรม
เพื่อรองรับผลกระทบท่ีเกินข้ึนนั้น สามารถอภิปรายผลดังนี้ 
 ดานระบบเศรษฐกิจ พบวาประเทศไทยไมสามารถหลีกเล่ียงการขยายตัวของระบบ
เศรษฐกิจการคาบริเวณชายแดนได ซ่ึงนับวาเปนโอกาสท่ีสำคัญของพื้นท่ีชายแดนไทยและเขต
จังหวัดในภาคตะวันออกเฉียงเหนือท่ีจะเติบโตอยางกาวกระโดดในดานของการเปนแหลง
อุตสาหกรรมการผลิตสินคาและการเกษตรขนาดใหญปอนตลาดสงออกท่ีสำคัญคือประเทศจีน ซ่ึง
สงผลใหในพื้นท่ีเขตชายแดนไทยและจังหวัดใกลเคียงจะกลายเปนศูนยกลางทางดานโลจิสติกสและ
เศรษฐกิจแหงใหมของประเทศไทย โดยผลการวิจัยเปนไปในทำนองเดียวกับแนวคิดของ ชุติระ 
ระบอบและคณะ (2565) ท่ีอธิบายวาท่ีคาดการณวาเสนทางรถไฟจีน-ลาวจะสงผลตอการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศตางในอาเซียนรวมท้ังในประเทศไทย 
 ดานการเตรียมความพรอม ผูประกอบการไทยตองเตรียมตัวรอบรับการขยายตัวทาง
การคาระหวางประเทศท่ีเกิดข้ึนระหวางกันในอนาคตและควรตองเตรียมพรอมถึงการรองรับ
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ผลกระทบทางลบของการหล่ังไหลของสินคาและนักธุรกิจชาวจีนท่ีจะเขามามีอิทธิพล เชนเกิดการ
ผูกขาดทางการคาหรือการสรางเครือขายของนักธุรกิจชาวจีน การเขามาจับจองพื้นท่ีเพื่อทำธุรกิจใน
ระยะยาวเพราะนักธุรกิจชาวจีนรุนใหมจะมีศักยภาพในการใชเทคโนโลยีท่ีทันสมัย  ซ่ึงสอดคลองกับ
งานวิจัยของ อนงคนุช เทียนทอง และออมเดือน สิทธิพรหม (2555)  ท่ีพบวาเมื่อเสนทางรถไฟ
ความเร็วสูงจากจีนมายังประเทศไทยเสร็จสมบูรณในดานการคาจะเกิดคูแขงขันทางการคาท้ังใน
ประเทศและตางประเทศจำนวนมาก และการขยายตัวของแหลงเงินทุนตางชาติท่ีจะเขามาจะสงผล
กระทบตอผูประกอบการ SMEs ท่ีไมไดมีการเตรียมพรอมในการปรับตัว โดยไดเสนอแนวทางในการ
เตรียมความพรอมวาผูประกอบการตองเรงพัฒนามาตรฐานสินคาของสินคาและการบริการไม
มุงเนนการแขงขันท่ีราคา และเนนท่ีคุณภาพของสินคาและบริการเปนหลัก  
 ดานการสงเสริมสนับสนุน ภาครัฐบาลควรสงเสริมใหผูประกอบการเพิ่มประสิทธิภาพของ
การดำเนินธุรกิจท้ังดานการสนับสนุนเงินลงทุนในการพัฒนาปรับปรุง การพัฒนาองคความรู  
เทคโนโลยีและการพัฒนาทักษะทางภาษาเพื่อเพิ่มศักยภาพใหผูประกอบการ ซ่ึงในดานการเกษตร
เพิ่มมาตรฐานการผลิตและผลผลิตทางการเกษตรใหเปนท่ียอมรับในตางประเทศซ่ึงสอดรับกับขอ
คนพบการวิจัยของสำราญ ขำโสมและกฤติยา เกิดผล (2565) ท่ีเสนอแนะถึงการจัดการความเส่ียง
ของมังคุดสงออกไปยังประเทศจีนโดยผูประกอบการควรตองมีมาตรฐานในการคัดเกรดผลผลิตและ
ปรับตัวสูมาตรฐานระบบ GAP เพื่อการสรางความยอมรับท่ีเพิ่มมากข้ึน รวมถึงการปรับปรุงคุณภาพ
ของบรรจุภัณฑเพื่อลดความเสียหายในการขนสง ซ่ึงสอดรับกับงานวิจัยของ จิตสุภา สาคร (2565) 
ท่ีช้ีใหเห็นวาบรรจุภัณฑของผลิตผลทางการเกษตรมีความสำคัญอยางยิ่งในกระบวนการขนสง
โดยเฉพาะการขนสงท่ีมีระยะทางไกล บรรจุภัณฑท่ีออกแบบอยางมีประสิทธิภาพชวยลดความ
เสียหายในระหวางการขนสงไดและลดคาใชจายในการตีกลับคืนสินคาเกษตรจากความเสียหาย
ระหวางการขนสงได   
 ดานภาคบริการทองเท่ียว การเกิดข้ึนของรถไฟจีน-ลาว จะสงผลดีตออุตสาหกรรมการ
ทองเท่ียวในพื้นท่ีชายแดนและจังหวัดใกลเคียงท่ีจะมีนักทองเท่ียวจีนซ่ึงเปนตลาดนักทองเท่ียวท่ี
ใหญท่ีสุดของประเทศไทยจะเขามาสูพื้นท่ีสวนนี้ ผูประกอบการท่ีเก่ียวของควรเตรียมรองรับในดาน
การพัฒนาแหลงทองเท่ียว พัฒนาสถานท่ีใหบริการรวมถึงการพัฒนากำลังคนเพื่อรองรับการ
ขยายตัวของภาคการทองเท่ียวและบริการ ซ่ึงผลการวิจัยยังสนับสนุนขอคนพบของ สุมาลี สุขดา
นนท. (2562). ท่ีพบวาแหลงทองเท่ียวลุมแมน้ำโขงตอนบนและใกลเคียงจะมีบทบาทท่ีสำคัญเพิ่มข้ึน
จากการศึกษาถึงศักยภาพของพื้นท่ีแลวจะเกิดโอกาสในดานของการทองเท่ียวท้ังโซอุปทานซ่ึงเปน
การเช่ือมตอแหลงทองเท่ียวสำคัญตั้งแตจีนตอนใต ประเทศลาวลงมายังประเทศไทยซ่ึงจำเปนท่ีภาค
ธุรกิจ และภาครัฐของไทยตองปรับปรุงพัฒนาท้ังเรือ่งของระบบการขนสงท่ีเช่ือมตอเขาถึงแหลง
ทองเท่ียว การพัฒนาศูนยบริการขอมูลนักทองเท่ียวเพื่อใหเกิดการเช่ือมโยงแหลงทองเท่ียวในพื้นท่ี 
และพัฒนาส่ิงอำนวยความสะดวกใหนักทองเท่ียวเชนรานคาปลอดอากร (Duty Fee) รานอาหาร
เครื่องดื่ม รานของท่ีระลึก และท่ีพัก รวมถึงการพัฒนาภาคธุรกิจในพื้นท่ีใหรองรับดวยการเพิ่ม
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ความรูทักษะดานการบริหารจัดการท่ีเปนระบบมีมาตรฐาน และพัฒนาทักษะทางภาษาการส่ือสาร 
สรางแรงงานท่ีมีความรูมารองรับดวยการรวมกับสถาบันการศึกษาในพื้นท่ี 
 
ขอเสนอแนะการวิจัย (Research Suggestions) 
 1. ขอเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช เพื่อใหผูประกอบการภาคอุตสาหกรรม และ
หนวยงานราชการท่ีเก่ียวของนำผลวิจัยไปเตรียมความพรอม ผูวิจัยมีขอเสนอแนะดังนี้ 
 1.1 ภาคอุตสาหกรรมตองมีการปรับตัวท้ังดานประสิทธิภาพการดำเนินธุรกิจในทุกมิติท้ัง
ดานเทคโนโลยี ดานการพัฒนากำลังคน ดานมาตรฐานสินคาและบริการ รวมถึงการเตรียมความ
พรอมในการแสวงหาแหลงเงินทุนในใชเพื่อพัฒนาปรับปรุง รวมถึงควรสรางความมือในกลุม
อุตสาหกรรมในรูปแบบของเครือขายผูประกอบการเพื่อใหเกิดความเขมแข็งเพิ่มข้ึนรองรับคูแขงขัน
ทางการคาท่ีจะมาจากตางประเทศได 
 1.2 ภาครัฐบาล ควรตองเรงดำเนินการปรับปรุงระบบคมนาคมขนสงและโลจิสติกสตาม
แผนยุทธศาสตรของประเทศท่ีวางไวเพื่อใหเกิดการเช่ือมโยงระบบขนสงท้ังระบบอยางเรงดวนเพื่อ
ไมใหประเทศไทยเสียโอกาสในการเปนศูนยกลางทางดานโลจิสติกสในภูมิภาค และในสวนของการ
สนับสนุนภาคอุตสาหกรรรมตางๆควรมีนโยบายในการชวยเหลือ สนับสนุนท้ังดานการปรับปรุง
ประสิทธิภาพการผลิต การบริการ และควรสรางมาตรการ กฎระเบียบเพื่ออำนวยความสะดวกทาง
การคาชายแดน และมาตรการปองกันการการกีดกันทางการคาจากตางประเทศเพื่อทำให
ผูประกอบการไทยสามารถใชศักยภาพในการสงออกสินคาและบริการไปยังประเทศในเขตเสนทาง
รถไฟจีน-ลาว-ไทยท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
 2. ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 
 2.1 เนื่องจากการวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงคุณภาพท่ีมาจากการสนทนากลุมยอย และ
การสัมภาษณแบบก่ึงโครงสราง เพื่อใหผลการวิจัยมีความลึกซ้ึงข้ึนควรมีการลงวิจัยในภาคสนามเพื่อ
ศึกษาถึงสภาพจริงของพื้นท่ีในการวิจัย 
 2.2 ควรเพิ่มกระบวนการวิจัยเชิงปริมาณโดยการพัฒนาเครื่องมือจากการวิจัยเชิง
คุณภาพในครั้งนี้และสอบความความเห็นจากกลุมตัวอยางท่ีมีสวนไดสวนเสียในเสนทางรถไฟจีน-
ลาว เพื่อยืนยันผลการวิจัยเชิงคุณภาพและสามารถนำเสนอแนวทางการเตรียมความพรอมรองรับได
อยางชัดเจนและเหมาะสม  
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