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บทคััดย่่อ

รถสองแถวเป็็นระบบขนส่่งกึ่่�งสาธารณะ (Paratransit) รููปแบบหนึ่่�งที่่�มี

บทบาทเป็็นระบบขนส่่งรอง (Feeder mode) เนื่่�องจากรููปแบบยานพาหนะมีี

ขนาดเล็็ก สะดวกต่่อการเข้้าถึึงถนนสายย่่อย ลดข้้อจำกััดในการเข้้าถึึงพื้้�นที่่� 

นอกจากนี้้�ยังัได้ร้ับัการนิยิามว่า่ เป็น็ระบบขนส่ง่นอกระบบ (Informal transport) 

ด้้วยบริิการมีีความยืืดหยุ่่�น และปรัับตััวต่่อสภาวะที่่�มีการเปลี่่�ยนแปลงได้้ง่่ายกว่่า

ระบบขนส่่งมวลชน

งานวิจิัยัชิ้้�นนี้้�มีวีัตัถุปุระสงค์เ์พื่่�อสำรวจรูปูแบบการให้บ้ริกิาร และวิเิคราะห์์

การเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้บ้ริกิารของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีรีะบบ

ขนส่่งมวลชนทางราง ประกอบด้้วยสายสีีเขีียวอ่่อน สายสีีเขีียวเข้้ม สายสีีน้้ำเงิิน 

สายสีีม่ว่ง สายสีีแดง สายสีีเหลือืง และแอร์์พอร์์ต เรล ลิงิก์ ์โดยกลุ่่�มตััวอย่่าง ได้้แก่่ 

ตััวแทนผู้้�ให้้บริิการรถสองแถวสายละ 1 ตััวอย่่าง รวมทั้้�งสิ้้�น 100 ตััวอย่่าง ผลการ

*	 บทความวิจัิัยน้ี้� เป็็นส่่วนหน่ึ่�งของวิทิยานิิพนธ์ระดับัมหาบัณัฑิิต เรื่่�องรูปูแบบการให้้บริกิารของรถสองแถว

ในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

*  นิิสิิตปริิญญาโท คณะสถาปััตยกรรมศาสตร์์ จุุฬาลงกรณ์์มหาวิิทยาลััย

*** Master’s degree student, Faculty of Architecture, Chulalongkorn University

*  ผู้้�ช่่วยศาตราจารย์์ คณะสถาปััตยกรรมศาสตร์์ จุุฬาลงกรณ์์มหาวิิทยาลััย (ดร.)

***** Assistant Professor of Faculty of Architecture, Chulalongkorn University (Ph.D.)



206 กัันยายน - ธัันวาคม 2567

ศึึกษาพบว่่า รููปแบบการให้้บริิการด้้านระยะทางและความถี่่�มีีความแตกต่่างกัันตามลัักษณะการใช้้ประโยชน์์

ที่่�ดิิน โดยรถสองแถวที่่�ให้้บริิการในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีชานเมืืองมีีสััดส่่วนการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินประเภทที่่�อยู่่�

อาศัยัเป็น็ส่ว่นใหญ่ ่จะมีรีะยะทางเฉลี่่�ยมากกว่่าและความถี่่�ต่ำ่กว่่าสถานีศีูนูย์์กลางเมืือง ขณะที่่�เส้้นทางที่่�ให้้บริกิาร

ในย่่านพาณิชิยกรรม   มีีการเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการ เพื่่�อสนัับสนุุนระบบขนส่่งมวลชนทางรางมากกว่่ารถ

สองแถวที่่�ให้้บริิการในย่่านที่่�อยู่่�อาศััยด้้วยการเพิ่่�มระยะทางเป็็นหลััก อย่่างไรก็็ตาม การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบ

การให้บ้ริกิารไม่ไ่ด้ส้ััมพัันธ์์กัับการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินอย่่างมีีนััยสำคััญ แต่่เกิิดจากนโยบายของผู้้�ประกอบการ

และผู้้�ให้้บริิการที่่�เล็็งเห็็นความสำคััญของการเปลี่่�ยนแปลงเพื่่�อให้้มีีจำนวนผู้้�โดยสารเพิ่่�มข้ึ้�น ในสถานการณ์์ที่่�

ปริมิาณผู้้�โดยสารลดลง ดังันั้้�น นโยบายสนัับสนุุนศัักยภาพของรถสองแถวในการทำหน้้าที่่�เป็็นระบบขนส่่งรอง

ของระบบขนส่่งมวลชนทางรางจึึงมีีความจำเป็็นอย่่างยิ่่�งในการพััฒนาระบบขนส่่งมวลชนอย่่างยั่่�งยืืนต่่อไป

คำสำคัญั: รถสองแถว, ระบบขนส่่งรอง, ระบบขนส่่งนอกระบบ, ระบบขนส่่งมวลชนทางราง, การขนส่่งทางบก, 

การขนส่่งมวลชน, บริิการสาธารณะ, รถประจำทาง, รถโดยสารสาธารณะ, ระบบขนส่่งกึ่่�งอััตโนมััติิ

Abstract

Songthaew is a form of paratransit service that functions as a feeder mode. It plays a 

significant role in overcoming transportation limitations by providing small vehicles that can 

access narrow alleys and facilitate the transfer of passengers to the mass transit system. 

In addition, Songthaew is recognized as an informal transportation option, characterized 

by greater flexibility and adaptability to varying conditions and changes compared to 

fixed-route mass transit systems.

	 This study aims to survey and analyze Songthaew service patterns and adaptations 

in the areas surrounding rail stations in Bangkok and its vicinity. The target population consists 

of Songthaew service providers, including drivers, managers, and entrepreneurs, who operate 

within 500 meters of the rail transit stations. These stations include the BTS Light Green Line, 

Dark Green Line, MRT Blue Line, Purple Line, Yellow Line, SRT Red Line, and the Airport Rail 

Link. The sampling method employed is purposive sampling.One sample represents a single 
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

Songthaew line. The results of this study indicate that Songthaew service patterns vary 

depending on land use. Songthaew providers operating around low-density residential area 

stations tend to have longer distance routes with lower frequencies compared to those 

serving urban high-density and commercial area stations. Furthermore, Songthaew services 

have been adapted to support the rail transit system in high-density and commercial areas, 

primarily by offering longer distance routes.

	 However, the adjustment of service patterns is not significantly related to land use; 

rather, it is influenced by the policies of the service providers, which aim to address the issue 

of declining passenger numbers. For this reason, a policy to support Songthaew as a feeder 

mode for the rail transit system is essential for the sustainable development of the mass 

transit system.

Keywords: Songthaew service patterns, Feeder mode, Informal transport, Rail transit system, 

Local transit, Transportation, Automotive, Public services, Paratransit
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ที่่�มาและความสำคััญ

ปััจจุุบัันระบบขนส่่งมวลชนทางรางได้้เข้้ามามีี

บทบาทในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล จากแผนแม่่บท

ระบบขนส่่งมวลชนทางรางในเขตกรุุงเทพมหานครและ

ปริิมณฑล (M-MAP) เพื่่�อให้้เกิิดโครงข่่ายการเดิินทางที่่�

สมบููรณ์์ และมีีศัักยภาพในการขนถ่่ายผู้้�โดยสารเข้้าสู่่�

ศููนย์์กลางเมืืองได้้ในครั้้�งละมาก ลดการเกิิดอุุบััติิเหตุุ

บนท้้องถนน และสามารถควบคุุมเวลาในการเดิินทางได้้           

ดีกีว่่าการใช้้รถประจำทาง ทำให้้ปััจจุุบัันมีีรถไฟฟ้้าเปิิดให้้

บริิการทั้้�งหมด 8 สาย รวมทั้้�งสิ้้�น 135 สถานีี ครอบคลุุม

พื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร จัังหวััดนนทบุุรีี ปทุุมธานีี และ

สมุุทรปราการ ส่่งผลให้้เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงของการใช้้

ประโยชน์์ที่่�ดิินซึ่่�งสััมพัันธ์์กัับการเดิินทาง (Rodrigue, 

2024, p. 180) และด้้วยข้้อจำกััดที่่�ระบบขนส่่งมวลชน

ทางรางไม่ส่ามารถเข้า้ถึึงได้ทุ้กุพื้้�นที่่� ประกอบกับัโครงถนน

เป็น็แบบก้า้งปลา (Cul-de-sacs) ทำให้เ้กิดิระยะทางที่่�ไม่่

สามารถเข้้าถึึงสถานีีได้้ในระยะเดิินเท้้า เพื่่�อเป็็นการลด

ข้อ้จำกััดในการเข้้าถึึงจึึงจำเป็็นต้้องพึ่่�งพาระบบขนส่่งรอง

ในการเชื่่�อมต่่อการเดิินทางเข้้าสู่่�สถานีี โดยหนึ่่�งในระบบ

ขนส่่งรองที่่�มีีบทบาทในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล 

คืือ รถสองแถว ซึ่่�งถููกจััดเป็็นระบบขนส่่งนอกระบบที่่�มีี

ความคล่อ่งตัวัในการให้้บริิการ ด้ว้ยค่่าโดยสารที่่�มีราคาถููก 

และเป็็นกลไกสำคััญที่่�ทำให้้การเดิินทางด้้วยระบบ

ขนส่่งสาธารณะสมบููรณ์์ (Amrapala, 2019, p. 165) แต่่

ดำเนิินการโดยขาดมาตรการและข้อ้บังัคับัที่่�เป็็นมาตรฐาน

เดีียวกััน และไม่่มีีหน่่วยงานรััฐรัับผิิดชอบการดำเนิินการ

โดยตรง (Cervero, 2000, p. 3) จึึงเกิิดช่่องว่่างที่่�ระบบมีี

ความยืืดหยุ่่�นในการให้้บริิการและสามารถปรัับตััวต่่อ

สภาวะที่่�มีการเปลี่่�ยนแปลงได้้ง่า่ยกว่่าระบบขนส่่งมวลชน 

การพัฒันาระบบขนส่่งนอกระบบจึึงมีีความจำเป็็นอย่่างยิ่่�ง 

เพราะจะทำให้ก้ารเดินิทางด้ว้ยขนส่ง่สาธารณะกลายเป็น็

ทางเลืือกที่่�สะดวกและมีีประสิิทธิภิาพ โดยเชื่่�อมการเดิินทาง

เข้้าสู่่�สถานีีรถไฟฟ้้า และลดการใช้้เวลาระหว่่างจุุดเริ่่�มต้้น

เดิินทางไปยัังสถานีีรถไฟฟ้้า (First mile) และจาก

สถานีรีถไฟฟ้าไปยังัจุดุหมายปลายทาง (Last mile) ให้้ได้้

มากที่่�สุุด 

จากการทบทวนวรรณกรรมพบว่่า งานวิจิัยัเกี่่�ยวกับั

ระบบขนส่่งนอกระบบส่่วนใหญ่่ ศึึกษาด้้านนโยบาย

สาธารณะและศึึกษาด้้านอุุปสงค์์ (Demand-side) เช่่น 

ทััศนคติิ พฤติิกรรม และความพึึงพอใจในการใช้้บริิการ 

นอกจากนี้้�เป็็นการเสนอแบบจำลองเส้้นทางเดินิรถเป็็นหลักั 

ขณะที่่�ประเด็็นการปรัับการให้้บริิการของระบบขนส่่ง

สาธารณะส่่วนใหญ่่ เป็็นการศึึกษาการปรัับตััวต่่อสภาวะ

โลกร้้อน หรือืการแพร่่ระบาดของโควิดิ 19 (COVID-19) ของ

ระบบขนส่่งมวลชน เนื่่�องจากเป็็นปรากฏการณ์์ที่่�เกิิดผล 

กระทบเป็น็วงกว้า้งทั่่�วโลก (Polzin & Choi, 2021, p. 44) 

ทั้้�งนี้้� รถสองแถวถููกจำแนกประเภทตามกฎหมาย

ว่่าด้้วยการขนส่่งทางบกว่่าเป็็นรถขนาดเล็็ก และหาก

จำแนกตามประเภทการจดทะเบีียน ถืือเป็็นรถโดยสาร

ประจำทางประเภท 4 (กรมการขนส่่งทางบก, 2567, 

น. 92-93) โดยกำหนดให้้ผู้้�ขับขี่่�ใช้้ใบอนุุญาตประเภท 

ทุกุประเภท ชนิดิที่่� 2 และแบ่่งเป็็น 2 หน่่วยงานที่่�รับัผิดิชอบ 

ได้แ้ก่ ่รถสองแถวสีแีดง ด้า้นข้า้งประตูรูถมีตีัวัอักัษรกำกับั 

“ รถโดยสารขนาดเล็็กร่่วมบริิการ” (ภาพที่่� 1) จััดเป็็น

รถร่ว่มบริกิารที่่�อยู่่�ภายใต้ก้ารกำกับัดูแูลขององค์ก์ารขนส่ง่

มวลชนกรุุงเทพ ให้้บริิการในเขตกรุุงเทพมหานครเท่่านั้้�น 

และรถสองแถวสีอีื่่�นๆ (ภาพที่่� 2) อยู่่�ภายใต้ก้ารกำกัับดูแูล

ของกรมการขนส่่งทางบก รููปแบบที่่�ให้้บริิการในเขต
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑลเป็็นรถสองแถว 4 ล้้อ 

ทั้้�งที่่�ต่อเติิมจากรถกระบะและรถบรรทุุกขนาดเล็็ก 

(Wongwiriya, Nakamura, Tanaka, & Ariyoshi, 2017, 

p. 4943) และรถ 6 ล้้อที่่�ต่่อเติิมจากรถบรรทุุก ทำหน้้าที่่�

เป็น็ทั้้�งระบบขนส่ง่มวลชนและระบบขนส่ง่รองในบางพื้้�นที่่� 

จากการลงพื้้�นที่่�สำรวจเบื้้�องต้้นพบว่่าปััจจุุบัันในเขต

กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑลมีีรถสองแถวที่่�ให้้บริิการ

ในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้ารััศมีี 500 เมตร จำนวน 

102 เส้้นทาง ซึ่่�งเส้้นทางเดิินรถสองแถวเป็็นข้้อมููลเฉพาะ

คนในท้อ้งถิ่่�น จำเป็น็ต้้องใช้ค้วามคุ้้�นเคย แม้จ้ะมีปี้า้ยบอก

สถานที่่�สำคััญ ซึ่่�งยัังไม่่เพีียงพอสำหรัับการใช้้บริิการ

ของผู้้�ที่่�ไม่่คุ้้�นเคยกัับพื้้�นที่่� เพื่่�อส่่งเสริิมให้้เกิิดการเดิินทาง

โดยใช้้ระบบขนส่่งมวลชนทางรางจำเป็็นต้้องมีีระบบ

ขนส่่งรองที่่�มีประสิิทธิิภาพ (ศัักดิ์์�สิิทธิ์์� เฉลิิมพงศ์์, 2548, 

น. i) และสอดคล้้องกับับริบิทการให้้บริกิารในพื้้�นที่่�โดยรอบ

สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางราง จึึงมีีความจำเป็็นต้้อง

ศึึกษารููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวที่่�ให้้บริิการ

ในแนวสถานีีขนส่่งมวลชนทางราง เพื่่�อนำไปสู่่�ข้อเสนอ

แนะแนวทางในการพััฒนาระบบขนส่่งสาธารณะ                  

อย่่างยั่่�งยืืนต่่อไป

		

ภาพที่่� 1 รถโดยสารขนาดเล็็กร่่วมบริิการ

ภาพที่่� 2 รถสองแถวเอกชน

วััตถุุประสงค์์ของการวิิจััย

1. ศึึกษาสถานการณ์์การให้้บริิการรถสองแถว

ในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางราง

2. สำรวจรููปแบบการประโยชน์์ที่่�ดินในพื้้�นที่่�

บริิการรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีระบบขนส่่ง

มวลชนทางราง

3. วิิ เคราะห์์ความสััมพัันธ์์ ระหว่่ างการใช้้

ประโยชน์์ที่่�ดิินกัับรููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถว

ในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางราง

สมมติิฐานการวิิจััย

1. รถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีระบบขนส่่ง

มวลชนทางรางจะมีีการปรัับเส้้นทางและลดระยะ

ทางการให้้บริิการ เพื่่�อทำหน้้าที่่�เป็็น Feeder ของระบบ

ขนส่่งมวลชนทางราง

2. รููปแบบการปรัับการให้้บริิการของรถสองแถว

เป็็นไปตามการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิิน
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ขอบเขตของการศึึกษา

ขอบเขตด้้านเนื้้�อหา

1. รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถว ในงาน

วิจิัยันี้้� ได้้แก่่ เส้้นทาง ระยะทาง ความถี่่� ระยะเวลาให้้บริกิาร 

อััตราค่่าโดยสาร จำนวนรถ และจุุดจอดรอผู้้�โดยสารของ

รถสองแถวที่่�ให้้บริิการในแนวสถานีีระบบขนส่่งมวลชน

ทางราง

2. ผู้้�ให้้บริิการในงานวิิจััยนี้้� หมายถึึง คนขัับรถ

สองแถว นายท่่าผู้้�ควบคุุมการเดิินรถ และผู้้�ประกอบการ

ที่่�จดทะเบีียนอย่่างถููกต้้องภายใต้้การกำกัับขององค์์การ

ขนส่่งมวลชนกรุุงเทพหรืือกรมการขนส่่งทางบกเท่่านั้้�น

3. รถสองแถว ในงานวิิจััยชิ้้�นนี้้� ศึึกษาเฉพาะรถ                  

สองแถวที่่�มีการจดทะเบีียนอย่่างถููกต้้องภายใต้้การกำกัับของ

องค์์การขนส่่งมวลชนกรุุงเทพหรืือกรมการขนส่่งทางบก 

และให้้บริกิารในรััศมี ี500 เมตร รอบสถานีีรถไฟฟ้า้เท่า่นั้้�น

4. การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการ ในงาน

วิิจััยนี้้� หมายถึึง การพิิจารณารููปแบบการให้้บริิการ

เปรีียบเทีียบก่่อนและหลัังการเปิิดให้้บริิการของรถไฟฟ้้า

	 ขอบเขตด้า้นพื้้�นที่่� ศึึกษาพื้้�นที่่�ที่่�มีรีถไฟฟ้า้เปิดิให้้

บริิการในเขตกรุุงเทพมหานคร จัังหวััดนนทบุุรีี ปทุุมธานีี 

และสมุุทรปราการ โดยเป็็นรถไฟฟ้้าที่่�เปิิดให้้บริิการมา

ไม่่น้้อยกว่่า 1 ปีี ซึ่่�งหมายความว่่าในงานวิิจััยนี้้� การศึึกษา

ไม่่ครอบคลุุมรถไฟฟ้้าสายสีีชมพูู 

ทบทวนวรรณกรรม

ทฤษฎีีที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับระบบขนส่่งรอง (Feeder)

ระบบขนส่่งรองมีีบทบาทในการสนัับสนุุนระบบ

ขนส่่งมวลชนด้้วยการให้้บริิการในพื้้�นที่่�ที่่�ขาดการเข้้าถึึง 

หรือืไม่่สามารถเข้้าถึึงระบบขนส่่งมวลชนได้้ในระยะเดิิน 

(Walking distance) ซึ่่�งระยะทางส่่วนนี้้�นัับว่่าเป็็น

ระยะทางจากจุุดเริ่่�มต้้นเดิินทางไปถึึงยัังระบบขนส่่ง

มวลชน (First mile) และจากระบบขนส่่งมวลชนไปถึึงยััง

จุุดหมายปลายทาง (Last mile) เมื่่�อสามารถลดการใช้้

เวลาเดิินทางในส่่วนนี้้�ได้้ จะเป็็นการลดระยะเวลาในการ

เดิินทางโดยรวม นอกจากนี้้� ระบบขนส่่งรองยัังมีีความ

ยืดืหยุ่่�นของรูปูแบบการให้บ้ริกิาร ในลักัษณะเส้น้ทางคงที่่� 

(Fixed route) หมายถึึงบริิการที่่�มีีเส้้นทางเดิินรถเฉพาะ 

เช่่น รถบััส รถไฟรางเดี่่�ยว รถมิินิบิัสั ที่่�เหมาะกัับการเดิินทาง

ที่่�มีีจุุดเริ่่�มต้้นจากสถานีีระบบขนส่่งมวลชน (Calabrò 

et al., 2022, p. 1) ขณะที่่� ลัักษณะเส้้นทางไม่่คงที่่� 

(Non-fixed route) หมายถึึงบริิการที่่�ไม่่กำหนดเส้้นทาง

เดิินรถ ซึ่่�งมีีความยืืดหยุ่่�นมากกว่่าและมีีลัักษณะการให้้

บริิการแบบ door-to-door เช่่น รถจัักรยานยนต์์รัับจ้้าง  

รถสี่่�ล้้อเล็็ก และรถแท็็กซี่่� (Sangveraphunsiri, Cassidy, 

& Daganzo, 2022, pp. 1-10)

ภาพที่่� 3 แบบจำลองลัักษณะเส้้นทางระบบขนส่่งรอง

ที่่�มา: Cao, Jiang, & Wang (2022, p. 3)
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

ในบริิบทกรุุงเทพมหานคร มีีการศึึกษาในเชิิง

ความสััมพัันธ์์ของการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งรอง กรณีี

ศึึกษา สถานีรีถไฟฟ้าบางหว้้า เพื่่�อวิเิคราะห์์แนวทางการให้้

บริิการและนำไปสู่่�การวางแผนนโยบายการพััฒนาเชิิง

พื้้�นที่่� จัดัทำโดยกองนโยบายและแผนงาน สำนัักการวางผังั

และพััฒนาเมืือง กรุุงเทพมหานคร ผลการศึึกษาพบว่่า 

พื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้าบางหว้้ามีีระบบขนส่่งรอง

หลากหลายประเภท โดยระบบขนส่่งรองที่่�ใช้้บ่่อยพบว่่า

กลุ่่�มตััวอย่่างใช้้รถสองแถวมากที่่�สุุด คิิดเป็็น ร้้อยละ 20 

มีีการเดิินทางเข้้าสู่่�สถานีีโดยรถส่่วนบุุคคลเป็็นประจำ

มากที่่�สุด และได้้สรุุปว่่ารถโดยสารประจำทางเป็็นระบบ

ขนส่่งรองที่่�มีีความสำคััญมากที่่�สุุด นอกจากนี้้� ด้้านความ

พึึงพอใจต่่อการใช้้ระบบขนส่่งรองพบว่่า ควรมีีการ

ปรัับปรุุงด้้านอััตราค่่าโดยสาร ความตรงต่่อเวลา และ

ความปลอดภััย รวมไปถึึงการศึึกษาชิ้้�นนี้้�ยัังได้้เสนอแนะ

การปรัับปรุุงพื้้�นที่่� เพื่่�อส่่งเสริิมการเปลี่่�ยนถ่่ายการสััญจร

บริเิวณสถานีีรถไฟฟ้า และส่่งเสริิมการพััฒนาระบบขนส่่ง

รองร่่วมกัันทั้้�งภาครััฐและภาคเอกชน (สำนัักการวางผััง

และพััฒนาเมืือง กรุุงเทพมหานคร, 2563, น. 5-4)

ระบบขนส่่งนอกระบบในประเทศไทย 

ระบบขนส่่งนอกระบบ คืือการให้้บริิการของยาน

พาหนะที่่�มีีขนาดเล็็กกว่่ารถประจำทาง หรืือที่่�เรีียกว่่า

ระบบขนส่ง่กึ่่�งสาธารณะ (Paratransit) ให้บ้ริกิารในพื้้�นที่่�

ที่่�รถโดยสารประจำทางไม่่สามารถเข้้าถึึงได้้ เช่่น ตรอก ซอย 

ที่่�ขาดการเชื่่�อมต่่อกัับระบบขนส่่งมวลชน ทำให้้ระบบ

ขนส่่งนอกระบบเป็น็บริกิารที่่�เติมิเต็ม็การเดิินทางในเมือืง 

โดยเฉพาะผู้้�มีีรายได้้น้้อยและทำให้้เกิิดการสร้้างงาน

ของคนในชุุมชน ซึ่่�งดำเนิินการโดยภาคเอกชน (Cervero, 

1991, pp. 3-27) มีคีวามสำคัญัในการบริกิารผู้้�โดยสารเพื่่�อ

เชื่่�อมต่่อไปยัังรระบบขนส่่งมวลชน (Tangphaisankun, 

Nakamura, & Okamura, 2009, pp. 2-4; Amr apala, 

2019, pp. 165-168) คล่่องตััว เปิิดกว้้างต่่อนวััตกรรม

และมีรีูปูแบบยานพาหนะหลากหลาย สามารถปรับัตัวัต่อ่

การเปลี่่�ยนแปลง (Union Internationale des Transports 

Publics, 2021, p. 2) จึึงสามารถปรัับการให้้บริิการเพื่่�อ

ทำหน้้าที่่�เป็็นระบบขนส่่งรอง ด้้วยการลดระยะทางวิ่่�ง

ให้้บริิการลง (Ferro & Behrens, 2015, pp. 123-136)

โดยระบบขนส่่งนอกระบบที่่�พบในประเทศไทย 

ได้้แก่่ รถจักัรยานยนต์์รับัจ้้าง รถสองแถว สี่่�ล้อเล็ก็ รถแท็ก็ซี่่� 

รถสามล้้อ และรถตู้้� สามารถแบ่่งรููปแบบการให้้บริิการเป็็น 

2 ประเภท ได้้แก่่ 

1. เส้้นทางคงที่่� (Fix route) ได้้แก่่ รถตู้้�และ              

รถสองแถว

2. เส้้นทางไม่่คงที่่� (Non-Fix route) ได้้แก่่                 

รถจัักรยานยนต์์รัับจ้้างและรถสามล้้อ 

โดยระบบขนส่่งนอกระบบเน้้นให้้บริิการใกล้้จุุด

เชื่่�อมต่อ่การเดินิทางหรือืย่า่นพาณิชิยกรรม (Phun, Kato, 

& Chalermpong, 2019, pp. 27-35) นอกจากนี้้�ยัังมีี

บทบาทเป็็นระบบขนส่่งมวลชนในเมืืองขนาดกลาง เช่่น 

รถสองแถว (Wo ngwiriya, Nakamura, Tanaka, & Ariyoshi, 

2017, pp. 4942–4949) ทั้้�งนี้้� Phun & Yai (2016, 

pp. 57-77) ได้ท้บทวนวรรณกรรมเกี่่�ยวกับัระบบขนส่ง่กึ่่�ง

สาธารณะพบว่่า การปรับัปรุงุคุณุภาพบริกิาร ความสอดรับั

กัับระบบขนส่่งสาธารณะ การสนัับสนุุนยานพาหนะที่่�

เป็น็มิิตรกัับสิ่่�งแวดล้้อม และการสนัับสนุุนจากรััฐบาล คือื

ปััจจััยสำคััญที่่�จะทำให้้เกิิดความยั่่�งยืืนของระบบ
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ความสััมพัันธ์์ระหว่่างการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินและ

การคมนาคม 

การคมนาคมทำให้้เกิิดการเข้้าถึึงพื้้�นที่่�  ซึ่่�งมีี

ลักัษณะเฉพาะที่่�หล่อ่หลอมจากวัฒันธรรม เศรษฐกิจิ และ

สัังคมที่่�แตกต่่างกััน ทำให้้เกิิดกิิจกรรมที่่�แตกต่่างกัันใน

แต่่ละพื้้�นที่่� โดยองค์์ประกอบหลัักของความสััมพัันธ์์

ระหว่่างการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินและการคมนาคม ได้้แก่่ 

กิิจกรรมทางเศรษฐกิิจและการจ้้างงาน กิิจกรรมทาง

ประชากรศาสตร์์ และโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านการคมนาคม 

(Putman, 1975, p. 187) จึึงทำให้เ้กิดิการเดินิทาง โดยที่่�

ระยะทางในการเดิินทางมีีความสััมพัันธ์์กับัการกระจายตััว

ของประชากรในพื้้�นที่่�เมือืง กลุ่่�มที่่�มีลีักัษณะทางสังัคมและ

เศรษฐกิิจแตกต่่างกันัมีีแนวโน้้มที่่�จะตั้้�งถิ่่�นฐานและทำงาน

ในพื้้�นที่่�ที่่�แตกต่่างกััน บ่่งชี้้�ถึึงการตั้้�งถิ่่�นฐานโดยอาศััย

รายได้้เป็็นหลััก (Rodrigue, 2024, p. 180) นอกจากนี้้�

การเปลี่่�ยนแปลงของค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทางสามารถนำ

ไปสู่่�การเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบและพฤติกิรรมการเดินิทางได้้ 

(Wegener & Fuerst, 2004, pp. 1-84) 

งานวิิจััยที่่�เกี่่�ยวข้้อง ได้้แก่่ Amrapala (2019, 

pp. 165-168) ศึึกษาเรื่่�องนโยบายเพื่่�อความยั่่�งยืนืของระบบ

ขนส่่งนอกระบบ โดยรููปแบบการให้้บริิการที่่�ศึึกษา ได้้แก่่ 

เส้้นทาง อััตราค่่าโดยสาร และระยะทางให้้บริิการ 

สอดคล้อ้งกับั Choocharukul & Sriroongvikrai (2011, 

pp. 4-10) ที่่�ศึึกษาคุุณลัักษณะและเปรีียบเทีียบระหว่่าง

ระบบขนส่่งนอกระบบรููปแบบต่่างๆ ทั้้�งด้้านอุุปสงค์์และ

อุุปทาน พบว่่าพฤติิกรรมและทััศนคติิในการใช้้บริิการ 

ผู้้�ที่่�เลืือกใช้้รถสองแถวจะคำนึึงถึึงความปลอดภััยเป็็น

อันัดับัแรก ขณะที่่�ด้า้นอุปุทาน ได้ศ้ึึกษาลัักษณะเศรษฐกิิจ

และสัังคมของผู้้�ประกอบอาชีีพขัับรถสองแถว รวมถึึง

รููปแบบการให้้บริิการ ได้้แก่่ จุุดจอดรัับ-ส่่งผู้้�โดยสาร 

อััตราค่่าโดยสาร ระยะเวลาให้้บริิการ และความถี่่� 

นอกจากนี้้�การศึึกษาเกี่่�ยวกัับรถสองแถวในประเทศไทย 

Wongwiriya, Nakamura, Tanaka, & Ariyoshi (2017, 

pp. 4942–4949) ศึึกษาด้้านอุปุสงค์์ พบว่่า ผู้้�ใช้้รถสองแถว

มีีความเชื่่�อมั่่�นในบริิการ และจะยัังคงใช้้รถสองแถวต่่อไป 

แม้้ว่่าจะมีีระบบขนส่่งสาธารณะรููปแบบใหม่่เพิ่่�มขึ้้�นใน

เมืือง สอดคล้้องกัับการศึึกษาของศาลิิกััณ แซ่่ตััน (2563, 

บทคััดย่่อ) ที่่�พบว่่า แม้้ผู้้�โดยสารรถสองแถวจะพบปััญหา

เกี่่�ยวกัับความไม่่ชััดเจนของเวลาเดิินรถ แต่่ยัังคงเดิินทาง

ด้้วยรถสองแถวต่่อไปและยิินดีีแนะนำผู้้�อื่่�นมาใช้้บริิการ

การศึึกษาเกี่่�ยวกัับการเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการ 

ส่่วนใหญ่่มุ่่�งศึึกษารถประจำทางและระบบขนส่่งมวลชน

ทางรางเป็็นหลััก Gkiotsalitis & Cats (2020, pp. 3-4) 

พบว่า่ระหว่า่งการแพร่ร่ะบาดของเชื้้�อ COVID-19 เกิดิการ

ปรัับตััวของผู้้�ให้้บริิการทั้้�งด้้านนโยบายสาธารณะและ

การกำหนดมาตรการเว้้นระยะห่่าง ทำให้้สามารถรัับ             

ผู้้�โดยสารน้้อยลง การลดความถี่่�ในการให้้บริกิาร ลดระยะ

เวลาให้บ้ริกิาร และให้ค้วามสำคัญักับัการทำความสะอาด

วิิธีีดำเนิินการวิิจััย

งานวิจิัยัชิ้้�นนี้้�เป็น็การวิจิัยัเชิงิอธิบิายปรากฏการณ์์ 

(Explanatory research) ใช้ก้ารวิจิัยัเชิงิสำรวจ (Survey 

Research Method) และเก็บ็ข้้อมูลูด้้วยการสัมัภาษณ์์แบบ

มีโีครงสร้้าง (Structured Interview) โดยใช้้แบบสอบถาม

ประชากรและกลุ่่�มตััวอย่่าง ประชากรที่่�ใช้้ในการ

ศึึกษาครั้้�งนี้้� คือื ผู้้�ให้บ้ริกิารรถสองแถวทุกุสายในพื้้�นที่่�รัศัมีี 

500 เมตร รอบสถานีีรถไฟฟ้้าในกรุุงเทพมหานครและ

ปริิมณฑล จำนวน 102 สาย ซึ่่�งมีีผู้้�ให้้บริิการที่่�ไม่่สะดวก
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

ให้้ข้้อมูลู จำนวน 2 สาย จึึงได้้กลุ่่�มตัวัอย่่างจำนวน 100 สาย 

ใช้้วิิธีีการสุ่่�มตััวอย่่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive 

Sampling) โดยผู้้�ให้้บริิการ ได้้แก่่ คนขัับรถสองแถว 

นายท่่า หรือืผู้้�ประกอบการ ซึ่่�งจะต้้องประกอบอาชีพีมาเป็็น

ระยะเวลานาน ก่่อนรถไฟฟ้าเปิิดให้้บริกิาร หรืือทราบข้้อมูลู

สถานการณ์์ของรถสองแถวในระยะแรกที่่�รถไฟฟ้้าเปิิดให้้

บริิการ สายละ 1 ตััวอย่่าง 

เครื่่�องมืือที่่�ใช้้ในการเก็็บข้้อมููล ใช้้แบบสอบถาม 

(questionnaire) ประกอบการสััมภาษณ์แ์บบมีโีครงสร้า้ง 

(structured interview) เพื่่�อคำนึึงถึึงความรู้้�ความเข้้าใจของ

ผู้้�ให้้บริิการที่่�มีีต่่อคำศััพท์์เฉพาะของการศึึกษาในเรื่่�องนี้้�

วิิธีีการเก็็บข้้อมููลและวิิเคราะห์์ข้้อมููล 

1. การสำรวจเส้้นทางรถสองแถวเบื้้�องต้้น 

(Pre-Survey)

โดยใช้ข้้อ้มูลูเส้น้ทางรถสองแถวจากแอปพลิเิคชันั 

Via Bus เพื่่�อเป็็นแนวทางเบื้้�องต้้นในการลงพื้้�นที่่�สำรวจ 

และโดยสารรถสองแถวทั้้�ง 100 สาย เพื่่�อให้้ทราบเส้้นทาง 

การเดิินรถและการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดินในบริิเวณโดยรอบ 

ที่่�ตั้้�งคิิวรถหรืือจุุดจอด และลัักษณะทางกายภาพ 

ทั้้�งนี้้� ผู้้�วิจิัยัเลือืกใช้ข้้อ้มูลูปฐมภูมูิใินการศึึกษาด้า้น

เส้้นทางรถสองแถว

2. การเก็็บข้้อมููลปฐมภููมิิ (Primary data)

เก็บ็ข้้อมูลูด้้วยการสัมัภาษณ์์แบบมีโีครงสร้้างโดยใช้้

แบบสอบถาม ลัักษณะคำถามเป็็นแบบกำหนดคำตอบให้้ 

(Check list) และคำตอบปลายเปิิด (Open end) แบ่่งเป็็น 

3 ส่่วน ประกอบด้้วย

ส่่วนที่่� 1 ข้้อมููลทั่่�วไปเกี่่�ยวกัับรถสองแถว 

ส่่วนที่่� 2 ข้้อมููลการเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการ 

ผลกระทบ ทัศันคติิของผู้้�ให้้บริกิาร รวมถึึงคุุณลักัษณะของ

ผู้้�โดยสาร

ส่่วนที่่� 3 ข้้อมููลลัักษณะเศรษฐกิิจและสัังคมของ

คนขัับรถสองแถว 

เก็็บข้้อมููลระหว่่างเวลา 09.00-15.00 น. โดย

หลีีกเลี่่�ยงช่่วงเวลาเร่่งด่่วนช่่วงเช้้า-เย็็น และขอสััมภาษณ์์

ที่่�คิวิรถในระหว่่างการจอดรถพัักผ่่อน สำหรัับบางสายที่่�วิ่่�งรัับ

ผู้้�โดยสารตลอดวัันโดยไม่่ออกตามคิิวและไม่่พัักรถ ผู้้�วิิจััย

ได้้รัับความอนุุเคราะห์์ให้้สััมภาษณ์์คนขัับรถระหว่่าง

โดยสารไปกัับรถสองแถว 

3. ข้้อมููลทุุติิยภููมิิ (Secondary data)

ใ ช้้ ข้้อมููลสารสนเทศทางภููมิิศาสตร์์ (G IS )                              

ปีี พ.ศ.2562 ของพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

เพื่่�อศึึกษาลัักษณะการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิิน โดยกำหนดรััศมีี 

500 เมตร ตามแนวเส้น้ทางเดินิรถ เพื่่�อระบุสุัดัส่ว่นการใช้้

ประโยชน์์ที่่�ดิินและนำไปสู่่�การจััดกลุ่่�มเส้้นทางตาม

ลัักษณะการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินต่่อไป

4. การวิิเคราะห์์ข้้อมููล

1. วิิเคราะห์์ข้้อมููลทั่่�วไปเกี่่�ยวกัับรถสองแถวและ

ข้้อมููลลัักษณะเศรษฐกิิจและสัังคมของคนขัับรถสองแถว

ด้้วยสถิิติิเชิิงพรรณนา จากนั้้�นวิิเคราะห์์รููปแบบการให้้

บริกิารของรถสองแถวและพื้้�นที่่�ให้้บริกิารโดยใช้้ตารางการ

แจงแจงความถี่่�แบบสองทาง 

2 .  วิิ เคราะห์์หาความสััมพัันธ์์ระหว่่างการ

เปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการและการใช้้ประโยชน์์

ที่่�ดิินด้้วย Chi-square ที่่�ระดัับความเชื่่�อมั่่�น 95% ซึ่่�งจะ

ปฏิิเสธสมมติิฐานว่่าง (H
0
) ที่่�ค่่า P value ต่่ำกว่่า 0.05 

โดยที่่� H
0
 = การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการของ

รถสองแถวไม่่ขึ้้�นกัับการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิิน



214 กัันยายน - ธัันวาคม 2567

ผลการศึึกษา

คุุณลัักษณะทั่่�วไปของกลุ่่�มตััวอย่่าง

กลุ่่�มตััวอย่่างร้้อยละ 87 เป็็นผู้้�ประกอบอาชีีพ

ขับัรถสองแถว มีสีัดัส่ว่นเพศชายมากกว่า่เพศหญิงิ คิดิเป็น็

ร้้อยละ 86 และร้้อยละ 14 ตามลำดัับ โดยผู้้�ให้้บริิการ

ส่่วนใหญ่่มีีภููมิิลำเนาอยู่่�ในเขตพื้้�นที่่�กรุุงเทพฯ และ

ปริมิณฑล มีอีายุรุะหว่่าง 51-70 ปีี คิดิเป็็นร้้อยละ 60 และมีี

สัดัส่ว่นเป็น็คนรุ่่�นใหม่ท่ี่่�มีอีายุไุม่เ่กินิ 30 ปี ีเพียีงร้้อยละ 3 

เมื่่�อสอบถามประสบการณ์์การขัับรถสองแถวพบว่่า ร้้อยละ 

44 มีปีระสบการณ์์ตั้้�งแต่่ 6-15 ปี ีซึ่่�งประกอบอาชีีพขัับรถ

สองแถวเพีียงอาชีีพเดีียวเท่่านั้้�น ไม่่ประกอบอาชีีพเสริิม 

มีีจำนวน 80 คน คิิดเป็็นร้้อยละ 80 เมื่่�อพิิจารณาถึึง

สััดส่่วนในการครอบครองรถสองแถว พบว่่าผู้้�ประกอบ

อาชีีพขัับรถสองแถวจำนวน 48 คน คิิดเป็็นร้้อยละ 48 

มีกีารครอบครองรถสองแถวมากกว่่าการเช่่าบุคุคลอื่่�น ที่่�มีี

จำนวน 33 คน คิิดเป็็นร้้อยละ 33

การกระจายตััวและรููปแบบการให้้บริิการของ

รถสองแถว 

จากการสำรวจ พบว่่ารถสองแถวที่่�ให้้บริิการโดยรอบ

สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางส่่วนใหญ่่ให้้บริิการโดย

รอบสถานีชีานเมือืงมากกว่่าศูนูย์์กลางเมือืง (CBD) จากการ

ใช้้ถนนวงแหวนรััชดาภิิเษกกำหนดเขตศููนย์์กลางเมืือง 

โดยสถานีศีูนูย์์กลางเมือืง จำนวนทั้้�งสิ้้�น 9 สถานีี มีรีถสองแถว

ให้้บริิการจำนวน 16 เส้้นทาง ขณะที่่�สถานีีรถไฟฟ้้า

ชานเมืือง จำนวนทั้้�งสิ้้�น 57 สถานีี มีีรถสองแถวให้้บริิการ 

84 เส้น้ทาง และมีกีารกระจายตัวัของเส้น้ทาง ดังัภาพที่่� 4

ภาพที่่� 4 การกระจายตััวของเส้้นทางรถสองแถวในพื้้�นที่่�ศึึกษา 

ที่่�มา : ผู้้�วิิจััยดััดแปลงจากข้้อมููลสารสนเทศทางภููมิิศาสตร์์ ในปีี 2562 
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

ตารางที่่� 1 แสดงข้้อมููลรููปแบบการให้้บริิการจำแนกตามพื้้�นที่่�

พื้นที่ สถานีีรถไฟฟ้้า

จำนวน
เส้้นทาง

รถสองแถว 
(สาย) 

รููปแบบ
การให้้บริิการ

ข้้อมููล

ค่่า
เฉลี่่�ย

ค่่า
สููงสุุด

ค่่า
ต่่ำ
สุุด

ค่่า SD

ศูนย์
กลางเมือง

ศาลาแดง, สีีลม, เซนต์์หลุุยส์์, 
สุุรศัักดิ์์�,สะพานตากสิิน, ตลาดพลูู, 
บางขุุนนนท์์, ไฟฉาย, จรััญฯ 13

16 จำ�นวนรถ (คัน) 16.94 45 1 15.395

ระยะทาง
(กม./เที่ยว)

10.04 16.9 1.6 4.679

อัตราค่าโดยสาร 
(บาท)

8.06 10 7 0.574

ความถี่ (นาที) 13.46 45 5 9.871

ระยะเวลาให้
บริการ (ปี)

34.29 60 20 11.152

ชานเมือง

สะพานใหม่่, สายหยุุด, อ่่อนนุุช,
บางจาก, ปุุณวิิถีี, อุุดมสุุข, บางนา 
แบริ่่�ง, สำโรง, ปู่่�เจ้้า, ช้้างเอราวััณ,
โรงเรีียนนายเรืือ, ปากน้้ำ, 
ศรีีนคริินทร์์, แพรกษา, สายลวด, 
เคหะฯ, บางหว้้า, เพชรเกษม 48, 
ภาษีีเจริิญ, บางแค, หลัักสอง, 
กระทรวงสาธารณสุุข, ศููนย์์ราชการ
นนทบุุรีี, บางกระสอ, แยกนนทบุุรีี 1, 
สะพานพระนั่่�งเกล้้า, ไทรม้้า, บางรััก
น้้อยท่่าอิิฐ, บางรัักใหญ่่, บางพลูู, 
สามแยกบางใหญ่่, ตลาดบางใหญ่่, 
คลองบางไผ่่, ลาดพร้้าว 83, 
ลาดพร้้าว 101, บางกะปิิ, 
แยกลำสาลีี, หััวหมาก, ศรีีกรีีฑา, 
หััวหมาก, กลัันตัันศรีีนุุช, ศรีีนคริินทร์์ 
38, สวนหลวง ร. 9,ศรีีอุุดม, 
ศรีีลาซาล, ศรีีแบริ่่�ง, ศรีีด่่าน, ทิิพวััล, 
สำโรง, หลัักสี่่�, ดอนเมืือง, รัังสิิต, 
บางซ่่อน, ลาดกระบััง

84 จำ�นวนรถ (คัน) 20.46 136 2 20.22

ระยะทาง 
(กม./เที่ยว)

11.47 33 2 6.552

อัตราค่าโดยสาร 
(บาท)

9.49 20 7 2.704

ความถี่ (นาที) 13.55 60 3 11.354

ระยะเวลาให้
บริการ (ปี)

25.05 52 6 11.632
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	 จากตารางที่่� 1 พบว่า่ รถสองแถวที่่�ให้บ้ริิการโดย

รอบสถานีีศููนย์์กลางเมืือง มีีระยะเวลาให้้บริิการยาวนาน

กว่่ารถสองแถวที่่�ให้้บริิการโดยรอบสถานีีชานเมืือง โดย

เส้้นทางที่่�ให้้บริิการมาระยะเวลานานที่่�สุุดเป็็นเวลา 60 ปีี 

ให้บ้ริกิารโดยรอบสถานีจีรัญัฯ 13 เส้น้ทาง ซ.จรัญัสนิทิวงศ์์ 

13-สี่่�แยกทศกััณฑ์์ และเส้้นทางที่่�จดทะเบีียนให้้บริิการ

ภายหลัังรถไฟฟ้้าเปิิดให้้บริิการ ทั้้�งสิ้้�น 4 เส้้นทาง ได้้แก่่ 

- สถานีีอ่่อนนุุช เส้้นทาง ซ.สุุขุมุวิิท 50-คอนโดเอื้้�ออมรสุุข 

- สถานีีลาดกระบััง เส้้นทาง วงกลม แอร์์พอร์์ต เรล ลิงิก์์ 

ลาดกระบังั-เทคโนฯ

- สถานีีลาดกระบััง เส้้นทาง  แอร์์พอร์์ต เรล ลิิงก์์ 

ลาดกระบังั-หัวัตะเข้้-สยามพรีีเมียีม Outlet

- สถานีลีาดกระบังั เส้้นทาง ARL ลาดกระบังั-บางแก้้ว 

(เมกาบางนา)

ภาพที่่� 5 รถสองแถวที่่�จดทะเบีียนให้้บริิการภายหลัังรถไฟฟ้้าเปิิดให้้บริิการ

ที่่�มา: ผู้้�วิิจััยดััดแปลงจากข้้อมููลสารสนเทศทางภููมิิศาสตร์์ (กรมแผนที่่�ทหารบก, 2562, ออนไลน์์) 

เมื่่�อเปรีียบเทีียบด้้านจำนวนรถ พบว่่ารถสองแถว

ที่่�ให้้บริิการโดยรอบสถานีีชานเมืือง มีีจำนวนเฉลี่่�ยรถ

มากกว่่า ซึ่่�งเส้้นทางที่่�จำนวนรถมากที่่�สุุดเท่่ากัับ 136 คััน 

ได้แ้ก่ ่รถสองแถวที่่�ให้้บริกิารโดยรอบสถานีีรังัสิติ เส้้นทาง 

ตลาดรัังสิิต-จารุุศร และเส้้นทางที่่�มีีจำนวนรถน้้อยที่่�สุุด

เท่่ากัับ 1 คััน ได้้แก่่ เส้้นทาง วััดศิิริิวััฒนาราม-ตลาด

บางขุุนศรีี 

ด้้านระยะทาง เมื่่�อเปรีียบเทีียบระหว่่าง 2 พื้้�นที่่� 

ระยะทางเฉลี่่�ยมีีค่่าใกล้้เคีียงกััน แต่่เมื่่�อพิิจารณาใน               

รายละเอีียด พบว่่า ระยะทางสููงสุุดที่่�ให้้บริิการในพื้้�นที่่�

ชานเมืือง ได้้แก่่ รถสองแถวที่่�ให้้บริิการโดยรอบสถานีี

เคหะฯ เส้้นทางปากน้้ำ-คลองด่่าน มีีระยะทางมากกว่่า

ระยะทางสููงสุุดของรถสองแถวที่่�ให้้บริิการโดยรอบสถานีี

ศููนย์์กลางเมืือง 2 เท่่า นอกจากนี้้�อััตราค่่าโดยสารเฉลี่่�ย
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

ระหว่่างพื้้�นที่่�แตกต่่างกัันเล็็กน้้อย ขณะที่่�ค่่าสููงสุุดมีีความ

แตกต่่างกััน 2 เท่่า โดยเส้้นทางที่่�มีีอััตราค่่าโดยสารสููงสุุด 

ให้้บริิการโดยรอบสถานีีเคหะฯ และลาดกระบััง ได้้แก่่ 

เส้้นทาง แอร์์พอร์์ต เรล ลิิงก์์ ลาดกระบััง-บางแก้้ว                  

(เมกาบางนา) และเส้้นทาง ปากน้้ำ-คลองด่่าน

ทั้้�งนี้้� ความถี่่�ของรถสองแถวที่่�ให้้บริิการในพื้้�นที่่�

โดยรอบสถานีรีถไฟฟ้า้ แบ่ง่เป็็น 2 ลักัษณะ ได้แ้ก่ ่กำหนด

ความถี่่� (Fixed time) และไม่ก่ำหนดความถี่่� (Non-Fixed 

time) เมื่่�อเปรีียบเทีียบระหว่่างพื้้�นที่่� พบว่่าความถี่่�เฉลี่่�ย

ไม่แ่ตกต่่างกััน ขณะที่่�เส้้นทางซึ่่�งไม่่กำหนดความถี่่� คิดิเป็็น

ร้้อยละ 10 ของเส้้นทางทั้้�งหมด มีีลัักษณะวิ่่�งให้้บริิการ

ตลอดเวลาหรืือรอผู้้�โดยสารเต็็มจึึงจะออกรถ

ก ารเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการภายหลััง

การเปิิดให้้บริิการของรถไฟฟ้้า 

ผลการศึึกษาสถานการณ์์การให้้บริิการรถสองแถว

ในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้า พบว่่า รถสองแถวจำนวน 

25 เส้้นทาง ดัังตารางที่่� 2 ได้้เปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้

บริกิารภายหลังัการเปิิดให้้บริกิารของรถไฟฟ้า ดังัภาพที่่� 4 

โดยเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการด้้านจำนวนรถ 

ระยะทาง ความถี่่� ในลัักษณะการเพิ่่�มขึ้้�นและลดลง และ

เปลี่่�ยนแปลงจุุดจอดรอผู้้�โดยสาร แต่่ไม่่พบการเปลี่่�ยนแปลง

อัตัราค่่าโดยสารและจำนวนเส้้นทาง 

ตารางที่่� 2 เส้้นทางที่่�มีีการเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการ

พื้นที่
ลักษณะการใช้

ประโยชน์ที่ดิน
เส้นทาง สถานีรถไฟฟ้า

การเปลี่ยนแปลง

รูปแบบ

การให้บริการ

ศูนย์

กลาง

เมือง

พาณิชยกรรม นางลิ้นจี่-สวนลุมพินี
ศาลาแดง, 

ลุมพินี
เพิ่มระยะทาง

พาณิชยกรรม ตลาดนครหลวง-สวนผัก-กาญนาภิเษก
ไฟฉาย, 

บางขุนนนท์
เพิ่มจำ�นวนรถ

พาณิชยกรรม รพ. ศิริราช-วัดมะพร้าวเตี้ย บางขุนนนท์ ลดจำ�นวนรถ

ที่อยู่อาศัย วัดศิริวัฒนาราม-ตลาดบางขุนศรี ไฟฉาย ลดระยะทาง
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ชานเมืือง

พาณิิชยกรรม ตลาดยิ่่�งเจริิญ-วััดเกาะ-ตลาดออเงิิน

สะพานใหม่่

เพิ่่�มความถี่่�พาณิิชยกรรม ตลาดยิ่่�งเจริิญ-ตลาดวงศกร

พาณิิชยกรรม ตลาดยิ่่�งเจริิญ-ห้้าแยกวััชรพล

พาณิิชยกรรม
ตลาดยิ่่�งเจริิญ-ชุุมชนอนัันต์์สุุขสัันต์์

รุ่่�น 18-20
ลดระยะทาง

พาณิิชยกรรม พระโขนง-หมู่่�บ้้านมิิตรภาพ
อ่่อนนุุช, 

ศรีีนคริินทร์์ 38
เพิ่่�มระยะทาง

พาณิิชยกรรม ซ.สุุขุุมวิิท 107-ซ.ศรีีด่่าน 3 แบริ่่�ง เพิ่่�มระยะทาง

พาณิิชยกรรม ซ.ลาซาล-รพ.ศิิคริินทร์์ แบริ่่�ง, ศรีีลาซาล ลดความถี่่�

พาณิิชยกรรม สำโรง-บางเมืือง ทิิพวััล, สำโรง ลดความถี่่�

ที่่�อยู่่�อาศััย สำโรง-บางบ่่อ
ศรีีเทพา,

ทิิพวััล, สำโรง
เพิ่่�มจำนวนรถ

พาณิิชยกรรม ปากน้้ำ-นิิคมอุุตสาหกรรมบางปูู ปากนำ้�, 

ศรีีนคริินทร์์,

แพรกษา, 

สายลวด,

เคหะฯ

เปลี่่�ยนจุุดจอดรอ

พาณิิชยกรรม ปากน้้ำ-โลตััสบางปูู เปลี่่�ยนจุุดจอดรอ

พาณิิชยกรรม
ซ.ลาดพร้้าว 107-แยกนิิด้้า-เดอะมอลล์์

บางกะปิิ
บางกะปิิ เปลี่่�ยนจุุดจอดรอ

ที่่�พัักอาศััย ตลาดบางใหญ่่-รร.บ้้านใหม่่
ตลาดบางใหญ่่

คลองบางไผ่่
ลดความถี่่�

พาณิิชยกรรม ติิวานนท์์-สถานีีรถไฟดอนเมืือง

ดอนเมืือง

เพิ่่�มระยะทาง

พาณิิชยกรรม นาวง-สถานีีรถไฟดอนเมืือง

พาณิิชยกรรม วััดไผ่่เขีียว-สถานีีรถไฟดอนเมืือง

ที่่�อยู่่�อาศััย ตลาดรัังสิิต-จารุุศร

รัังสิิตที่่�อยู่่�อาศััย ตลาดรัังสิิต-เชีียงราก

ที่่�อยู่่�อาศััย ตลาดรัังสิิต-อ.ธััญบุุรีี (คลอง 6)

พาณิิชยกรรม เดอะมอลล์์งามวงศ์์วาน-โลตััสเตาปููน บางซ่่อน ลดความถี่่�

ที่่�อยู่่�อาศััย ตลาดมีีนบุุรีี-ตลาดหััวตะเข้้ ลาดกระบััง
เพิ่่�มจำนวนรถและ

ความถี่่�
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

จากตารางที่่� 2 สามารถสรุุปได้้ว่า่ การเปลี่่�ยนแปลง

ด้า้นความถี่่�และจุดุจอดรอผู้้�โดยสารเกิดิขึ้้�นกับัรถสองแถว

ที่่�ให้บ้ริกิารโดยรอบสถานีีชานเมืืองเป็น็หลักั ขณะที่่�สถานีี

ศููนย์์กลางเมืืองมีีการเปลี่่�ยนแปลงด้้านระยะทางและ

จำนวนรถเท่่านั้้�น สามารถอธิิบายรายละเอีียดของการ

เปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการแต่่ละด้้านได้้ ดัังนี้้�

1. การเปลี่่�ยนแปลงด้้านจำนวนรถ 

การเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้้บริกิารด้้านจำนวนรถ 

เกิิดข้ึ้�นกัับรถสองแถวที่่�ให้้บริิการทั้้�งสถานีีศููนย์์กลางเมืือง

และสถานีีชานเมืือง สอดคล้้องกัับการบริิหารจััดการคิิวรถ

ของผู้้�ให้บ้ริิการ รวมถึึงสามารถสะท้อ้นสถานการณ์์การให้้

บริิการในปััจจุบุันัของรถสองแถวเส้้นทางนั้้�นๆ ได้้ เนื่่�องจาก

การเพิ่่�มจำนวนรถเป็็นการเพิ่่�มศัักยภาพในการให้้บริิการ 

เมื่่�อผู้้�โดยสารมีีปริิมาณเพิ่่�มข้ึ้�น ขณะที่่�การลดจำนวนรถ

ก็ข็ึ้้�นอยู่่�กับดุุลพิินิจิของผู้้�ให้้บริิการที่่�ได้้ประเมิินว่่าเส้้นทาง

ดัังกล่่าวมีีปริิมาณผู้้�โดยสารลดลง จึึงได้้ลดจำนวนรถใน

เส้้นทางดัังกล่่าวเพื่่�อลดต้้นทุุนในการให้้บริิการ

2. การเปลี่่�ยนแปลงด้้านระยะทาง

การเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้้บริกิาร ด้้านระยะทาง 

กรณีีการเพิ่่�มระยะทาง เป็็นผลมาจากเส้้นทางเดิินรถเดิิม

ไม่ค่รอบคลุมุสถานีรีถไฟฟ้า้ ทำให้ท้ั้้�งผู้้�โดยสารรถสองแถว

และผู้้�ใช้้บริิการรถไฟฟ้าไม่่สะดวกต่่อการเดิินทางเชื่่�อมต่่อ 

เมื่่�อผู้้�ให้บ้ริกิารได้เ้ล็ง็เห็น็ความสำคัญัของข้อ้จำกััดดังักล่่าว 

จึึงได้้ขออนุุญาตเปลี่่�ยนแปลงระยะทางเดิินรถเพื่่�อให้้

ครอบคลุุมสถานีีรถไฟฟ้้า

ขณะที่่�การลดระยะทางของผู้้�ให้้บริิการเกี่่�ยวข้้อง

กับัการหลีีกเลี่่�ยงเส้้นทางที่่�การจราจรติิดขััด อีกีทั้้�งผู้้�ให้้บริิการ

มีคีวามคุ้้�นเคยกัับผู้้�โดยสาร ซึ่่�งเป็็นคนในชุุมชนที่่�ใช้บ้ริิการ

เป็็นประจำ จึึงได้้ลดระยะทางจากเดิิมเพื่่�อให้้ผู้้�โดยสาร

สามารถลดระยะเวลาในการเดิินทางไปถึึงสถานีีรถไฟฟ้า ทั้้�งนี้้� 

เมื่่�อระยะทางในการให้้บริกิารแต่ล่ะรอบลดลง ผู้้�ให้บ้ริกิาร

จะสามารถเพิ่่�มความถี่่�ของการให้้บริิการแต่่ละรอบได้้มากข้ึ้�น 

ถึึงกระนั้้�น การเปลี่่�ยนแปลงระยะทางเกี่่�ยวข้้องกัับสำปะทาน

เส้้นทางเดินิรถ จึึงต้อ้งกระทำโดยได้ร้ับัความเห็น็ชอบจาก

หน่่วยงานที่่�กำกัับดููแลอย่่างถููกต้้อง

3. การเปลี่่�ยนแปลงด้้านความถี่่�

การเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้บ้ริกิารด้า้นความถี่่� 

เป็น็การเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้้บริกิารที่่�มีคีวามยืดืหยุ่่�น 

สอดคล้้องกัับการบริิหารจััดการคิิวรถของผู้้�ให้้บริิการ 

เนื่่�องจากการเพิ่่�มความถี่่�จะเป็็นการเพิ่่�มศัักยภาพในการ

ให้บ้ริกิารของรถสองแถว รวมไปถึึงรถสองแถวบางเส้้นทาง

พิิจารณาตารางเดิินรถไฟฟ้้าประกอบการเปลี่่�ยนแปลง

ความถี่่�ในช่่วงเวลาเร่่งด่่วน เพื่่�ออำนวยความสะดวกในการ

เดิินทางให้้แก่่ผู้้�โดยสาร อย่่างไรก็็ดีี เมื่่�อผู้้�ให้้บริิการที่่�ได้้

ประเมินิว่า่เส้น้ทางดังักล่า่วมีปีริมิาณผู้้�โดยสารลดลง จึึงได้้

ลดความถี่่�ในเส้้นทางดังักล่่าวเพื่่�อลดต้้นทุนุในการให้้บริกิาร 

4. การเปลี่่�ยนแปลงจุุดจอดรอผู้้�โดยสาร

การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการด้้านจุุดจอด

รอผู้้�โดยสาร คือืการเปลี่่�ยนจุดุจอดรอผู้้�โดยสารจากบริเิวณ

อื่่�น มาเป็็นการจอดใต้้สถานีีรถไฟฟ้า เพื่่�ออำนวย                      

ความสะดวกแก่่ผู้้�ใช้้บริกิารรถไฟฟ้า อีกีทั้้�งเป็็นการเพิ่่�มโอกาส

ทางเศรษฐกิจิให้้กับัรถสองแถว อย่่างไรก็ด็ี ีการเปลี่่�ยนแปลง

จุดุจอดจำเป็็นจะต้้องพิจิารณาพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีปีระกอบ 

รวมไปถึึงการได้้รับัความอนุเุคราะห์์พื้้�นที่่�จอดจากเจ้้าหน้้าที่่�

ผู้้�ปฏิบิัตัิงิานจราจร เนื่่�องจากสถานีีที่่�มีพีื้้�นที่่�โดยรอบไม่่เพีียงพอ

หรือืมีคีวามกว้้างของถนนต่่ำ ยากต่่อการจัดัสรรพื้้�นที่่�จอด

บริิเวณโดยรอบสถานีี รวมไปถึึงบางสถานีีมีีการจััดเก็็บ

ค่า่เช่่าพื้้�นที่่�จอด ส่ง่ผลให้้ผู้้�ประกอบการมีีต้น้ทุนุในการให้้

บริิการเพิ่่�มมากขึ้้�น
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ลัักษณะการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินของพื้้�นที่่�ให้้บริิการของรถสองแถว 

ผู้้�วิิจััยจึึงได้้กำหนดพื้้�นที่่�รััศมีี 500 เมตร ตามแนวเส้้นทางเดิินรถ เพื่่�อระบุุสััดส่่วนการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินจากข้้อมููล

สารสนเทศทางภูมูิศิาสตร์ ์ปี ีพ.ศ.2562 โดยจำแนกตามที่่�ตั้้�งสถานีรีถไฟฟ้า้ พบว่า่ลักัษณะการใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินิของพื้้�นที่่�

ให้้บริิการของรถสองแถวมีีสััดส่่วนดัังนี้้�

ภาพที่่� 6 แผนภููมิิแสดงสััดส่่วนการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินของพื้้�นที่่�ให้้บริิการของรถสองแถว

จากการศึึกษาลัักษณะการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดินตาม

แนวเส้้นทางการให้้บริิการของรถสองแถวที่่�มีการ

เปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการ พบว่่า พื้้�นที่่�ส่่วนใหญ่่

มีีสััดส่่วนการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินเป็็นประเภทพาณิิชยกรรม

ทั้้�งสถานีีศููนย์์กลางเมืืองและชานเมืือง ดัังภาพที่่� 6 

อย่่างไรก็็ดี ีเมื่่�อศึึกษาข้้อมููลจากตารางที่่� 2 ประกอบ พบว่่า 

รููปแบบการเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการในแต่่ละลัักษณะ

การใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินมีีความหลากหลาย ดัังนั้้�น จึึงนำไป

สู่่�การทดสอบสมมติิฐาน และวิิเคราะห์์ความสััมพัันธ์์

ระหว่่างการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินและรููปแบบการให้้บริิการ

ในลำดัับถััดไป

ความสััมพัันธ์์ระหว่่างการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินและ

รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ

สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางราง

จากสมมติิฐานการวิิจััยข้้อที่่�  2 รููปแบบการ

เปลี่่�ยนแปลงการให้บ้ริกิารของรถสองแถวเป็น็ไปตามการ

ใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินิ โดยมีตีัวัแปรต้น้ ได้แ้ก่ ่การใช้ป้ระโยชน์์

ที่่�ดินิ ซึ่่�งจัดัเป็็น 3 กลุ่่�ม ได้้แก่่ ย่่านพาณิชิยกรรม ย่่านที่่�อยู่่�

อาศััย และย่่านเกษตรกรรม ขณะที่่�ตัวแปรตาม ได้้แก่่ 

จำนวนรถ ระยะทาง จำนวนเส้้นทาง อััตราค่่าโดยสาร 

ความถี่่� และจุุดจอดรอผู้้�โดยสาร 
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

วิิเคราะห์์โดยใช้้สถิิติิไคสแควร์์ (Chi-square) ที่่�ระดัับความเชื่่�อมั่่�น 95% ซึ่่�งจะปฏิิเสธสมมติิฐานว่่าง (H
0
) ที่่�ค่่า 

P-Value ต่่ำกว่่า 0.05 โดยที่่� H
0
 = รููปแบบการเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการของรถสองแถวไม่่ขึ้้�นกัับการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิิน

ตารางที่่� 3 แสดงค่่าร้้อยละและ Chi-square ความสััมพัันธ์์ระหว่่างการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินและรููปแบบการให้้บริิการ

รูปแบบการเปลี่ยนแปลงการให้บริการ
กลุ่มที่ 1

ย่านพาณิชยกรรม
กลุ่มที่ 2

ย่านที่อยู่อาศัย
กลุ่มที่ 3

ย่านเกษตรกรรม
P-Value

จำ�นวนรถ

0.766
ไม่เปลี่ยนแปลง 63 (94.0) 29 (90.6) 0

เพิ่มขึ้น 1 (1.5) 2 (6.3) 0

ลดลง 3 (4.5) 1 (3.1) 1 (100)

ระยะทาง

0.980
ไม่เปลี่ยนแปลง 60 (89.6) 28 (87.5) 1 (100)

เพิ่มขึ้น 6 (9.0) 3 (9.4) 0

ลดลง 1 (1.5) 1 (3.1) 0

จำ�นวนเส้นทาง

-
ไม่เปลี่ยนแปลง 67 (100) 32 (100) 1 (100)

เพิ่มขึ้น 0 0 0

ลดลง 0 0 0

อัตราค่าโดยสาร

-
ไม่เปลี่ยนแปลง 67 (100) 32 (100) 1 (100)

เพิ่มขึ้น 0 0 0

ลดลง 0 0 0

ความถี่

0.990
ไม่เปลี่ยนแปลง 61 (91.0) 30 1

เพิ่มขึ้น 3 (4.5) 1 (3.1) 0

ลดลง 3 (4.5) 1 (3.1) 0

จุดจอดรอผู้โดยสาร

ไม่เปลี่ยนแปลง 63 (94.0) 32 (100) 1 (100) 0.358

	 เปลี่ยนแปลง 4 (6.0) 0 0

* มีีนััยสำคััญทางสถิิติิที่่�ระดัับ 0.05
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จากตารางที่่� 3 พบว่า่ค่า่ P-Value ทั้้�งหมดมากกว่า่ 

0.05 จึึงไม่่ปฏิเิสธสมมติิฐานว่่าง ซึ่่�งหมายความว่่ารููปแบบ

การเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการของรถสองแถวไม่่มีีความ

สัมัพันัธ์ก์ับัการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดินิอย่่างมีีนัยัสำคััญทางสถิิติิ

ที่่�ระดัับ 0.05 นอกจากนี้้� ตััวแปรอััตราค่่าโดยสารและ

จำนวนเส้้นทางทั้้�งหมดไม่่มีกีารเปลี่่�ยนแปลง จึึงไม่่สามารถ

วิเิคราะห์์ความสัมัพัันธ์ร์ะหว่่างตัวัแปรดังักล่า่วและการใช้้

ประโยชน์์ที่่�ดิินได้้

การอภิิปรายผลการศึึกษา 

สถานการณ์ก์ารให้บ้ริกิารรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดย

รอบสถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางราง 

1. ผู้้�ให้้บริิการรถสองแถวไม่่ใช่่อาชีีพที่่�ได้้รัับ               

ความนิิยมเช่่นในอดีีตและกลายเป็็นแหล่่งงานรองรัับ

วััยเกษีียณจากความคิิดเห็็นต่่อการวางแผนในอนาคต

ของผู้้�ให้้บริกิารส่่วนใหญ่่ ไม่่มีทีายาทรับัช่่วงต่่อ แม้้ว่่าจะเป็็น

อาชีพีที่่�มีอิสิระในการทำงานสููงและมีีช่่วงเวลาทำงานยืืดหยุ่่�น 

รวมไปถึึงไม่่มีีการกำหนดเกณฑ์์อายุุและวุุฒิิการศึึกษา 

ไม่่จำเป็็นต้้องมีีการครอบครองรถสองแถว ภายใต้้ข้้อ

กำหนดเกี่่�ยวกัับการได้้รัับใบอนุุญาตขัับขี่่�และการตรวจ

สมรรถภาพร่่างกายประกอบการต่่ออายุุใบอนุุญาตขัับขี่่�

เป็น็ระยะ ดังันั้้�น ผู้้�ประกอบอาชีีพขับัรถสองแถวส่่วนใหญ่่

จึึงคำนึึงถึึงข้้อจำกััดทางด้้านร่่างกายมากกว่่าการกำหนด

ระยะเวลาเกษีียณอายุุ 

2. ผู้้�ให้บ้ริกิารให้ค้วามสำคัญัต่อ่ความคุ้้�มทุนุในการ

ให้้บริิการ โดยกลุ่่�มตััวอย่่างส่่วนหนึ่่�งเลืือกจะให้้บริิการ

เฉพาะช่่วงเวลาเร่่งด่่วนเช้้าและเย็็น และใช้้เวลาระหว่่างวััน

ในการพักัผ่อ่น หรือืลดการให้บ้ริกิารในวันัเสาร์-์วันัอาทิติย์์ 

โดยเฉพาะเส้้นทางที่่�ผู้้�โดยสารส่่วนใหญ่่เป็็นนัักเรีียนและ

วััยทำงาน เนื่่�องจากผู้้�โดยสารน้้อยจนกระทั่่�งไม่่คุ้้�มต้้นทุุน

ในการให้้บริิการ 

3. เส้้นทางส่่วนหนึ่่�งเป็็นเส้้นทางรถโดยสาร

ประจำทางซึ่่�งถููกเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบยานพาหนะให้้มีี

ขนาดเล็็กลง เพื่่�อให้้สอดคล้้องกัับจำนวนผู้้�โดยสารและ

มีคีวามคล่่องตััว บางเส้้นทางเปลี่่�ยนจากรถโดยสารประจำ

ทางเป็็นรถสองแถวเล็็ก (ดััดแปลงจากรถกระบะ) 

สอดคล้้องกัับการศึึกษาของ Cervero (2000, p. 3) ที่่�ได้้

ระบุุว่่า เมื่่�อปริิมาณผู้้�โดยสารเพิ่่�มขึ้้�น ผู้้�ให้้บริิการจะมีี

เส้้นทางวิ่่�งคงที่่�และใช้้ยานพาหนะขนาดใหญ่่

4. สามารถจำแนกรููปแบบการให้้บริิการได้้ 2 

ประเภท ได้้แก่่ 1) เส้้นทางคงที่่� (Fixed Route) และมีี

กำหนดเวลาเดิินรถ (Fixed Time) 2) เส้้นทางคงที่่�แต่่ไม่่

กำหนดเวลาเดิินรถ (Non-fixed Route) นอกจากนี้้�

พบว่่ามีีลัักษณะเส้้นทางแบ่่งเป็็นเส้้นทางที่่�ให้้บริิการบน

ถนนสายรองและสายย่่อย (เข้้าซอย) และเส้้นทางที่่�ให้้

บริิการบนถนนสายประธาน โดยมีีเส้้นทางเดิินรถเชื่่�อม

ระหว่่างเมืือง (Intercity) 

5. ผลการศึึกษาสถานการณ์์การให้้บริิการรถ

สองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้า พบว่่าภายหลััง

การเปิิดให้้บริิการของรถไฟฟ้้าสามารถจำแนกรููปแบบ

การให้้บริกิารของรถสองแถวได้้ 2 ประเภท ได้้แก่่ รถสองแถว

ที่่�มีกีารเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้บ้ริกิาร และรถสองแถว

ที่่�ไม่่เปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการให้้บริกิาร โดยที่่�รูปูแบบการให้้

บริิการที่่�มีการเปลี่่�ยนแปลง ได้้แก่่ จำนวนรถ ระยะทาง 

ความถี่่� และจุุดจอดรอผู้้�โดยสาร
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รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ
สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางรางในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล

การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการภายหลััง

การเปิิดให้้บริิการของรถไฟฟ้้า

1. การเปลี่่�ยนแปลงด้้านจำนวนรถและความถี่่� 

สอดคล้้องกัับดุุลยพิินิิจและการบริิหารจััดการของผู้้�ให้้

บริิการ เมื่่�อได้้พิิจารณาและเล็็งเห็็นว่่าเส้้นทางดัังกล่่าวมีี

ปริิมาณผู้้�โดยสารมากขึ้้�น สมควรเพิ่่�มจำนวนรถหรืือ

ความถี่่�เพื่่�อรองรัับการให้บ้ริกิาร และปรัับลดในเส้้นทางที่่�

ผู้้�โดยสารน้้อยเพื่่�อลดต้้นทุุนในการให้้บริิการ รวมไปถึึง

ผู้้�ให้้บริิการได้้หยิิบยกตารางเวลาเดิินรถไฟฟ้ามาใช้้

พิจิารณาประกอบการปรับัความถี่่� ทั้้�งนี้้� การเปลี่่�ยนแปลง

จำนวนรถและความถี่่�ยัังสามารถอธิิบายสถานการณ์์

ในการให้้บริิการของรถสองแถวสายนั้้�นๆ ได้้

2. การเปลี่่�ยนแปลงด้้านระยะทาง เกิิดจากการที่่�

ผู้้�ประกอบอาชีีพขัับรถสองแถวบางส่่วน ต้้องการเลี่่�ยง

เส้้นทางที่่�มีีการจราจรติิดขััด รวมถึึงสามารถทำรอบวิ่่�งรัับ

ผู้้�โดยสารมากข้ึ้�น สอดคล้้องกัับการศึึกษาของ Ferro & 

Behren (2015, pp. 123-136) นอกจากนี้้� ผลการศึึกษา

พบว่่าการลดระยะทางเป็็นเพีียงส่่วนหนึ่่�ง จากตารางที่่� 3 

แสดงให้้เห็็นว่่าในบริิบทพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานครและ

ปริิมณฑลเกิิดลัักษณะการเปลี่่�ยนแปลงด้้วยการเพิ่่�ม

ระยะทาง เพื่่�อให้เ้ส้น้ทางเดินิรถครอบคลุมุสถานีรีถไฟฟ้า้ 

เป็็นการอำนวยความสะดวกให้้แก่่ผู้้�โดยสารเดินิทางเชื่่�อมต่่อ

รถไฟฟ้้า ซึ่่�งพบมากในรถสองแถวที่่�ให้้บริิการโดยรอบ

สถานีีชานเมืือง เช่่น รถไฟฟ้้าสายสีีแดง สถานีีดอนเมืือง 

และสถานีีรัังสิิต 

3. การเปลี่่�ยนแปลงด้้านจุุดจอดรอผู้้�โดยสาร 

เป็็นการเปลี่่�ยนพื้้�นที่่�จอดมาเป็็นบริิเวณใต้้สถานีีรถไฟฟ้้า 

มีีความสำคััญอย่่างยิ่่�งในการอำนวยความสะดวกให้้กัับ

ผู้้�โดยสารที่่�เดิินทางเชื่่�อมต่่อรถไฟฟ้้า อีีกทั้้�งเป็็นการเพิ่่�ม

โอกาสทางเศรษฐกิิจให้้กัับรถสองแถวรัับผู้้�โดยสารได้้มาก

ขึ้้�น ทั้้�งนี้้� อาจนำไปสู่่�ความขััดแย้้งระหว่่างผู้้�ให้้บริิการและ

ผู้้�ปฏิิบััติิงานจราจร เนื่่�องจากกีีดขวางช่่องทางจราจร 

(Phun & Yai, 2016, pp. 57-77) และมีขี้อ้จำกัดัทางด้า้น

พื้้�นที่่�ใต้้สถานีีไม่่เอื้้�ออำนวยหรืือพื้้�นที่่�ไม่่เพีียงพอ

4. เส้้นทางที่่�ไม่่มีีการเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้

บริกิารคิดิเป็น็ 3 ใน 4 ของเส้น้ทางทั้้�งหมด โดยผู้้�ให้บ้ริิการ

ส่่วนใหญ่่มีคีวามคิดิเห็น็ว่่าไม่่จำเป็็นต้้องเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบ

การให้้บริิการ และไม่่ทราบว่่าจะสามารถทำให้้เกิิดการ

เปลี่่�ยนแปลงในด้า้นใด เนื่่�องจากเป็น็การให้บ้ริกิารภายใต้้

กรอบข้้อกำหนดของรััฐ 

ลักัษณะการใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินของพื้้�นที่่�ให้บ้ริกิาร

ของรถสองแถว

1. จากการกำหนดพื้้�นที่่�รััศมีี 500 เมตร ตามแนว

เส้น้ทางเพื่่�อศึึกษาลักัษณะการใช้ป้ระโยชน์ท์ี่่�ดินิของพื้้�นที่่�

ให้้บริิการของรถสองแถว พบว่่า เส้้นทางที่่�ให้้บริิการโดย

รอบสถานีีศููนย์์กลางเมืืองจะมีีสััดส่่วนการใช้้ประโยชน์์

ที่่�ดิินประเภทพาณิิชยกรรมเป็็นส่่วนใหญ่่ และเมื่่�อ

พิิจารณาเฉพาะเส้้นทางที่่�มีการเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบ

การให้้บริิการ พบว่่ามีีลัักษณะการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิิน

ประเภทพาณิิชยกรรมมากกว่่าที่่�อยู่่�อาศััย ทั้้�งเส้้นทางที่่�ให้้

บริิการโดยรอบสถานีีในเมืืองและชานเมืือง แม้้ว่่าพื้้�นที่่�

ชานเมืืองจะมีีการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดินิประเภทที่่�อยู่่�อาศััย แต่่

พื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้ามีีการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิิน

ประเภทพาณิิชยกรรม เช่่น สถานีีดอนเมืือง สถานีีรัังสิิต 

สถานีีสำโรง และสถานีีปากน้้ำ 
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2. เมื่่�อจำแนกตามรูปูแบบการเปลี่่�ยนแปลงการให้้

บริิการ พบว่่า การเปลี่่�ยนแปลงด้้านจำนวนรถ ระยะทาง 

และความถี่่� มีีสััดส่่วนการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดินประเภท

พาณิชิยกรรมมากกว่า่ที่่�อยู่่�อาศัยั ขณะที่่�การเปลี่่�ยนแปลง

จุุดจอดรอผู้้�โดยสาร ไม่่พบเส้้นทางที่่�มีีสััดส่่วนการใช้้

ประโยชน์ท์ี่่�ดินิประเภทที่่�อยู่่�อาศััย จึึงนำไปสู่่�การวิเิคราะห์์

ความสััมพัันธ์์เพื่่�อทดสอบสมมติิฐานต่่อไป

ความสััมพัันธ์์ระหว่่างการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินและ

รููปแบบการให้้บริิการของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบ

สถานีีระบบขนส่่งมวลชนทางราง

1. การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการไม่่ได้้

สััมพัันธ์์กัับการใช้้ประโยชน์์ที่่�ดิินอย่่างมีีนััยสำคััญ ดัังนั้้�น

การเปลี่่�ยนแปลงรููปแบบการให้้บริิการจึึงไม่่ได้้มีีรููปแบบ

แน่ช่ัดั หากแต่เ่กิดิจากนโยบายและการบริหิารจัดัการของ

ผู้้�ประกอบการและผู้้�ให้้บริิการที่่�เล็็งเห็็นความสำคััญของ

การเปลี่่�ยนแปลงเพื่่�อให้้มีีปริิมาณผู้้� โดยสารเพิ่่�มข้ึ้�น                 

ในสถานการณ์์ที่่�ผู้้�โดยสารมีทีางเลือืกในการเดินิทางมากขึ้้�น

และศัักยภาพของรถสองแถวมีีข้้อจำกััด 

2. เส้้นทางส่่วนใหญ่่มีีกำหนดเวลาเดิินรถชััดเจน 

แต่่ไม่่สามารถตรวจสอบตำแหน่่งรถได้้ จึึงทำให้้เกิิด             

ข้้อจำกััดในการวางแผนการเดิินทาง นอกจากนี้้�ยัังมีี

เส้น้ทางวิ่่�งระหว่า่งเมือืงซึ่่�งให้บ้ริกิารบนถนนสายประธาน 

ยากต่่อการหลีกีเลี่่�ยงสภาพการจราจร ทำให้ใ้ช้ร้ะยะเวลา

ในการให้้บริิการต่่อรอบมากข้ึ้�น ในขณะเดีียวกันั รถสองแถว

ยัังเป็็นบริิการที่่�มีีจุุดแข็็ง อัันได้้แก่่ อััตราค่่าโดยสารต่่ำ            

มีีความปลอดภััยมากกว่่าบริิการอื่่�น ซึ่่�งสอดคล้้องกัับการ

ศึึกษาของ สำนัักการวางผัังและพััฒนาเมืือง (2563, 

น. 5-4) อีีกทั้้�งเป็็นการให้้บริิการโดยคนในพื้้�นที่่� ซึ่่�งมีี

ความคุ้้�นเคยกัับพื้้�นที่่�และคนในพื้้�นที่่�นั้้�นๆ เป็็นอย่่างดีี 

3. สามารถสรุปุได้ว้่า่ รูปูแบบการให้้บริิการของรถ

สองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีรีะบบขนส่ง่มวลชนทางราง

ในบริบิทพื้้�นที่่�กรุงุเทพมหานครและปริมิณฑล ไม่ม่ีรีูปูแบบ

การเปลี่่�ยนแปลงการให้้บริิการที่่�ขึ้้�นกัับการใช้้ประโยชน์์

ที่่�ดิินอย่่างชััดเจน แต่่ขึ้้�นอยู่่�กัับนโยบายและการบริิหาร

จััดการของผู้้�ให้้บริิการ

บทสรุุปและข้้อเสนอแนะ

บทความวิจิัยัฉบับันี้้�ได้ช้ี้้�ให้เ้ห็น็ถึึงความสำคัญัของ

รถสองแถวว่่าเป็็นรููปแบบการเดิินทางที่่�ส่่งเสริิมให้้เกิิด

โครงข่่ายการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งมวลชนที่่�สมบููรณ์์ 

เพราะใช้้ยานพาหนะที่่�เหมาะสมกัับปริิมาณผู้้�โดยสาร 

สามารถเข้้าถึึงตรอก ซอย ซึ่่�งขาดการเข้้าถึึง มีีความ

ปลอดภัยัสูงูกว่า่รถจักัรยานยนต์ร์ับัจ้า้ง และก่อ่ให้เ้กิดิการ

ประกอบอาชีีพของคนในพื้้�นที่่� ไม่่เพีียงสามารถปรัับตััว

เพื่่�อทำหน้้าที่่�เป็็นระบบขนส่่งรอง สนัับสนุุนการเดิินทาง

ด้้วยระบบขนส่่งมวลชน แต่่ยัังทำหน้้าที่่�เป็็นรถโดยสาร

ประจำทางในพื้้�นที่่�ชานเมืือง ลดข้้อจำกััดในการเข้้าถึึง

พื้้�นที่่�ด้้วยค่่าโดยสารราคาถููก 

ข้้อเสนอแนะแนวทางการพััฒนาการให้้บริิการ

ของรถสองแถวในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้า

1. ผู้้�ให้้บริิการรถสองแถวควรได้้รัับการอุุดหนุุน

จากภาครัฐั (Subsidies) เนื่่�องจาก การพัฒันาระบบขนส่ง่

รองให้ม้ีปีระสิทิธิภิาพจะส่ง่เสริมิให้เ้กิดิการเดินิทางโดยใช้้

รถไฟฟ้้า และผลัักดัันให้้เกิิดหน่่วยงานรััฐที่่�กำกัับดููแล

ระบบขนส่่งรองโดยตรง เพื่่�อให้้นโยบายใดๆ เกิิดการ

พััฒนาอย่่างตรงจุุด
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2. รถสองแถวมีีเส้้นทางคงที่่� จึึงควรได้้รัับการ

หยิิบยกมาพิิจารณาประกอบในการปฏิิรููปเส้้นทาง            

รถโดยสารประจำทางและการออกแบบเส้้นทาง BEM 

Feeder เพื่่�อลดปััญหาทัับซ้้อนเส้้นทางจนนำไปสู่่�              

การแย่่งผู้้�โดยสาร

3. รถสองแถวควรได้้รัับการพิิจารณาปรัับลด                    

เส้้นทางระยะไกลในพื้้�นที่่�ศูนูย์์กลางเมือืงซึ่่�งมีคีวามหนาแน่่น

มาก และปฏิิรููปเส้้นทางที่่�ทัับซ้้อนเส้้นทางรถไฟฟ้้าและ

รถโดยสารประจำทาง

4. ภาครััฐควรส่่งเสริิมการใช้้เทคโนโลยีีตรวจสอบ

ตำแหน่่งรถ เพื่่�อให้้ผู้้�โดยสารสามารถตรวจสอบตำแหน่่งรถ 

สะดวกต่่อการวางแผนในการเดิินทาง และสนัับสนุุน

จุดุจอดรอผู้้�โดยสารบริเิวณสถานีรีถไฟฟ้า เพื่่�ออำนวยความ

สะดวก และลดปััญหาการกีีดขวางช่่องทางจราจร ซึ่่�งจะ

เป็็นการเพิ่่�มศัักยภาพของรถสองแถวให้้มีีความสามารถ

ในการแข่่งขัันกับัรูปูแบบการเดิินทางอื่่�นได้้ 

	 	

ข้้อเสนอแนะการศึึกษาในอนาคต 

การศึึกษาเรื่่�องนี้้� สามารถนำไปใช้้เป็็นข้้อมููล

ประกอบในการพััฒนาการบริิการรถสองแถวที่่�ให้้บริิการ

ในพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีรถไฟฟ้้าใกรุุงเทพมหานครและ

ปริิมณฑล โดยอาจต้้องมีีการศึึกษาวิิเคราะห์์เพิ่่�มเติิมเพื่่�อ

ให้เ้ห็็นบริิบทในภาพรวมที่่�ชัดเจนมากยิ่่�งข้ึ้�น ประกอบด้้วย

1. คุุณลัักษณะของผู้้�โดยสารรถสองแถว เช่่น 

วัตัถุปุระสงค์ใ์นการเดินิทาง ช่ว่งอายุแุละรายได้ ้รวมไปถึึง

ผู้้�โดยสารที่่�เปลี่่�ยนจากการเดิินทางด้้วยรถสองแถวเป็็น

วิิธีีการอื่่�น

2. การศึึกษาอย่่างเจาะลึึกในสถานีทีี่่�มีคีวามสำคััญ

และเป็็นจุุดเชื่่�อมต่่อระบบขนส่่งมวลชนต่่างๆ รวมไปถึึง

เส้้นทางรถไฟฟ้้าที่่�อยู่่�ระหว่่างดำเนิินการก่่อสร้้างใน

ปััจจุุบััน
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