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บทคัดย่อ 
 

 บทความฉบับนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) ค้นหาแนวคิด ทฤษฎี ที่เก่ียวข้องกับมาตรการการ
ลงเพิ่มโทษผู้ขับขี่ยานพาหนะ 2) ศึกษาปัญหาบทลงโทษ มาตรการการเพิ่มโทษผู้ขับขี่ยานพาหนะ 
3) ศึกษาเปรียบเทียบบทลงโทษของผู้ขับขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยกับกฎหมาย
ต่างประเทศ และ 4) เสนอแนะแนวทางในการแก้ไขเพิ่มเติมมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษ
ของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะเมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย 
การศึกษาในคร้ังนี้เป็นการใช้กระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยศึกษาจากเอกสารแนวคิด ทฤษฎี 
และกฎหมายทั้งของต่างประเทศและของประเทศไทย ที่เกี่ยวข้องกับ มาตรการการเพิ่มโทษผู้ขับขี่
ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผู้ อ่ืนถึงแก่ความตาย จากผลการศึกษาพบว่า 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีบทก าหนดโทษผู้ขับขี่ขับรถขณะเมาสุราค่อนข้างเบา 
ไม่เหมาะสมกับความผิดที่ผู้กระท าตั้งใจฝ่าฝืนบทบัญญัติของกฎหมาย จึงไม่สามารถยับยั้งผู้กระท า
ความผิดให้เข็ดหลาบได้อย่างเด็ดขาด เนื่องจากเมื่อได้มีการกระท าความผิดครั้งแรกแล้วจะมีการ
กระท าความผิดครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 และครั้งต่อๆ ไปอีก และเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนได้รับความเสียหายหรือ
ถึงแก่ความตาย และโทษที่ผู้กระท าได้รับคือกระท าโดยประมาทเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย 
เห็นควรว่าการเพิ่มอัตราโทษทางกฎหมายให้สูงขึ้น ย่อมเป็นการแก้ไขปัญหาเพื่อยับยั้งการกระท า
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ความผิดซ้ า  และแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติ เหตุ ได้  ดังนั้นจึงเสนอให้มีการปรับปรุงแก้ไข
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ให้มีความรุนแรงเพิ่มขึ้น โดยปรับปรุงตามโทษปริมาณ
ของแอลกอฮอล์ในเลือด และจ านวนครั้งที่กระท าความผิด และควรเพิ่มโทษแก่ผู้ร่วมโดยสาร 
รวมถึงผู้ให้บริการสถานบันเทิงหรือผู้ขายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์  รวมถึงกรณีขับรถขณะมึนเมาเป็น
เหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ให้ถือว่ามีความผิดในข้อหาฆ่าผู้อื่นโดยเจตนา 
ค าส าคัญ : บทลงโทษ, ขับรถขณะเมาแอลกอฮอล์ 
 

Abstract 
 

 This research aimed to: 1) investigate theories related to penalty enhancement 
for drunk drivers, 2) explore problems of penalties and penalty enhancement for drunk 
drivers, 3) compare penalties specified by Thailand and oversees countries’ laws, and 4) 
propose legal amendments for enhancing penalties for drunk driving causing death. This 
research employed qualitative methodology, reviewing documents, theories, and related 
laws in Thailand and oversees countries. The results revealed that, according to the Land 
Traffic Act, B.E. 2522 (1979), penalties for drunk drivers were not severe when compared 
with their intention to violate the law resulting in drunk drivers repeating their violations 
and not realizing the death of their victims which caused them to be charged with 
reckless driving causing death. Penalty enforcement would prevent repeat violations and 
minimize car accidents. Therefore, the research recommended the amendment of the 
Land Traffic Act, B.E. 2522 (1979) by enhancing penalties for drunk drivers based on the 
blood alcohol level and the number of violations. In addition, passengers drinking 
alcohol, entrepreneurs of entertainment venues, and alcohol sellers should be punished. 
Drunk driving causing death should be also considered as murder with an intention to 
kill.  
 
Keywords:  Penalty, Drunk driving 
 

บทน า 
 

ในประเทศไทย อุบัติเหตุทางท้องถนนเป็นสาเหตุส าคัญของการเสียชีวิตของคนไทยในยุค
ปัจจุบัน ในแต่ละปีมีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบนท้องถนนเฉลี่ยปีละ 20,000 คน หรือ
เฉลี่ยวันละ 60 คน ต่อวัน และจะมีแนวโน้มจะเพิ่มขึ้นเป็นสองเท่าในช่วงเทศกาลต่าง ๆ อาทิ เช่น 
ช่วงเทศกาลสงกรานต์และปีใหม่ โดยพบว่า 1 ใน 3 ของผู้เสียชีวิตเป็นก าลังส าคัญของครอบครัวจึง
ท าให้ผลกระทบของอุบัติเหตุดังกล่าวมีผลต่อทั้งตัวบุคคล ครอบครัวและสังคม ซึ่งข้อมูลจาก
ส านักวิจัยซูเปอร์โพมูลนิธิสถาบันวิจัยความสุขชุมชนและความเป็นผู้น า ได้เผยถึงประสบการณ์ของ
ผู้ใช้รถ ถึงการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้น พบว่าส่วนใหญ่เคยเกิดเฉี่ยวชนกับรถจักรยานยนต์ที่ใช้ 
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ร้อยละ 76.7 ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจากการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ส่งผลให้การดื่มสุราแล้วขับขี่ ไม่
เพียงเป็นภัยต่อผู้ขับขี่เอง แต่ยังเป็นภัยต่อผู้ร่วมใช้ถนนบุคคลอ่ืน ๆ ผู้บริสุทธิ์ ทั้งยังมีผลกระทบต่อ
ครอบครัวของบุคคลเหล่านั้น ที่อาจต้องสูญเสียบุคคลที่ส าคัญของครอบครัวไป นอกจากนี้หากมอง
ในระดับประเทศแล้ว รัฐก็ต้องสูญเสียบุคคลกรส าคัญทางเศรษฐกิจไปด้วย  ทั้งยังต้องเสีย
งบประมาณบางส่วนในการดูแลรักษาผู้ประสบอุบัติเหตุกลุ่มเหล่านี้โดยไม่จ าเป็น  เพราะเป็นสิ่งที่
หลีกเลี่ยงได้หากทุกคนมีจิตส านึกที่ดีพอ จากข้อมูลสถิติการจับผู้เมาแล้วขับ  ในปี พ.ศ.2560 พบ
ผู้กระท าผิด 96,467 ราย ส่วนในปี พ.ศ.2561 พบผู้กระท าผิดเมาแล้วขับ 112,991 ราย เพิ่มขึ้น 
16,524 ราย (Safe kids Thailand, 2562) 

แม้ ในปั จจุบั นประเทศไทยจะมีกฎหมายบทลงโทษผู้ ขับ รถขณะเมาสุ รา  ตาม
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 (แก้ไขเพิ่มเติมฉบับที่12) พ.ศ. 2562 ที่ห้ามมิให้ผู้ขับขี่ขับ
รถในขณะเมาสุราหรือเมาอย่างอ่ืน หากฝ่าฝืนมีโทษจ าคุกไม่เกินหนึ่งปี หรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นถึง
สองหมื่นบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และให้ศาลสั่งพักใช้ใบอนุญาตขับขี่ของผู้นั้นไว้ไม่น้อยกว่าหกเดือน
หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ แต่เมื่อน ามาบังคับใช้กลับเป็นกฎหมายที่ไม่สามารถน ามาบังคับใช้ได้
อย่างมีประสิทธิภาพ เพราะถ้าเปรียบเทียบกับความสูญเสียที่เกิดขึ้นต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้
ประสบอุบัติเหตุ ถึงแม้ว่าจะมีกฎหมายลงโทษผู้ขับขี่ที่ดื่มเครื่องดื่มที่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์ต้อง
จ าคุกก็ตาม แต่ความเป็นจริงศาลมักมีดุลพินิจลงโทษผู้กระท าความผิดแค่เปรียบเทียบปรับ หรือ สั่ง
คุมประพฤติ การเข้าสู่มาตรการบ าเพ็ญประโยชน์ต่อสังคมหรือการรอลงอาญา แล้วแต่กรณี ซึ่งได้
พบว่าจ านวนผู้ขับขี่ที่เมาสุราไม่ได้ลดลงแต่อย่างใด กลับเพิ่มจ านวนมากข้ึนกว่าแต่ก่อนทุกวัน แม้ว่า
ในหลายหน่วยงานจะมีการรณรงค์ให้ผู้ขับขี่ไม่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ขณะขับขี่ก็ตาม อาทิ เช่น 
โครงการเมาไม่ขับ แต่ก็ยังพบผู้ฝ่าฝืนที่เมาสุราแล้วขับขี่อีกมาก ทั้งนี้อาจเกิดจากปัจจัยหลาย ๆ 
ประการไม่ว่าจะเป็นสถานที่จ าหน่ายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ พฤติกรรมของผู้ขับขี่เอง สังคมที่ผู้ขับขี่
อยู่ และเพื่อนเชิญชวน รวมทั้งจิตส านึกหรือทัศนคติของผู้ขับขี่  

ถ้าเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืนๆ เช่น ประเทศเกาหลีใต้ที่พึ่งได้มีการแก้ไขแล้วประกาศใช้
กฎหมายเมาแล้วขับฉบับใหม่ถือได้ว่าเป็นประเทศที่มีกฎหมายรุนแรงขึ้นมาเป็นอันดับต้น ๆ ของ
โลก ทันทีที่เมาแล้วขับมีอัตราโทษถึงจ าคุกตลอดชีวิต (Creatrip, 2018) ซึ่งทางรัฐบาลก็ได้มีการ
ปรับเปลี่ยนกฎหมายและบทลงโทษมาเร่ือย ๆ โดยปัจจุบันความรุนแรงของบทลงโทษจะขึ้นอยู่กับ
ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดที่ตรวจพบ และความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการเมาแล้วขับ หากผู้กระท า
ผิดมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 0.03% ขึ้นไปจะถูกระงับใบขับขี่ทันที และถูกเพิกถอนเมื่อมี
ปริมาณมากกว่า 0.08% (Jo He-rim, 2018) ประเทศญี่ปุ่น มีปัญหาเมาแล้วขับรถชนคนตาย จะ
ถูกจ าคุกไม่เกิน 5 ปี ปรับ 5 แสนเยน ท าให้ประเทศญี่ปุ่นได้แก้ไขกฎหมายเพิ่มโทษ โดยครอบครัว
ของผู้ที่เสียชีวิตยื่นเรื่องต่อรัฐให้มีการแก้ไขกฎหมายและพิจารณาให้เพิ่มโทษให้หนักขึ้น  ซึ่งได้แก้
กฎหมายเมาแล้วขับ ไม่ได้ครอบคลุมเพียงผู้ที่ เมาสุราแล้วขับ  แต่ยังรวมถึงผู้ที่ ให้เครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์แก่ผู้ขับขี่ดื่ม และผู้ที่ร่วมนั่งรถโดยสารรถหรือไหว้วานไปกับผู้ขับขี่ที่เมาอีกด้วย ถึงแม้
จะยังไม่ได้ระบุบทลงโทษแก่ผู้ที่ให้เครื่องดื่มแอลกอฮอล์แก่ผู้ขับขี่  ผลก็คือ สัดส่วนของผู้บาดเจ็บ
และเสียชีวิตทางถนน (เฉลิมฤทธิ์ สามาดี, 2564) นอกจากโทษตามกฎหมายอาญาข้างต้นแล้ว 
ผู้ต้องหายังต้องเผชิญกับการฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจ านวนมหาศาลจากครอบครัวผู้เสียชีวิตหรือ
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ได้รับบาดเจ็บ โดยหากผู้เสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บเป็นเยาวชนก็จะยิ่งมีโทษหนัก เพราะถือว่า
ครอบครัวได้สูญเสีย ยังมีการยึดยานพาหนะ เพิ่มการลงโทษปรับผู้ที่นั่งภายในรถ ขี่จักรยานเมาแล้ว
ขับ ปฏิเสธการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ จะถูกลงโทษปรับเช่นกัน เร่ิมบังคับใช้แล้ว ตั้งแต่วันที่ 1 
ก.ค. 62 เป็นต้นไป (the standard, 2019) และประเทศเวียดนาม มีการบังคับใช้กฎหมายเมาแล้ว
ขับ ก าหนดระดับแอลกอฮอล์ส าหรับผู้ขับขี่ยานจักรยานยนต์ไว้ไม่เกิน 0.05 กรัม/100 มิลลิลิตร 
และผู้ขับขี่รถยนต์เป็น 0 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ บทลงโทษต่อความผิดกรณีเมาแล้วขับในประเทศ
เวียดนาม มีมาตรการบทลงโทษตามปริมาแอลกอฮอล์ที่ตรวจพบ และขึ้นอยู่กับประเภทของ
ยานพาหนะที่ขับขี่  โดยแบ่งเป็น 3 กรณีมาตรการการลงโทษกรณีเมาแล้วขับส าหรับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ ผู้ขับขี่รถยนต์ และผู้ขับขี่รถยนต์อ่ืนๆ (ส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริม
สุขภาพ, 2558) 

จะเห็นได้ว่าการบังคับใช้กฎหมายของประเทศไทยหย่อนยานเกินไป  เกิดจากคนที่ดื่ม
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์หรือเมาแล้วขับชนบุคคลอ่ืนเสียชีวิตก็เป็นคนที่รู้กฎหมายและมีความรู้แต่ก็ยัง
กระท า เพราะท้าทายต่อกฎหมายซึ่งบ่งบอกถึงการกระท าที่เจตนา แต่ผู้กระท าผิดก็มักจะลอยนวล
และได้รับโทษที่ไม่รุนแรงพอและไม่สมเหตุสมผลกับความผิดที่ได้กระท า จึงท าให้ผู้กระท าความผิด 
ไม่ได้เกรงกลัวต่อกฎหมายหรือบทลงโทษของกฎหมาย ดังนั้นจึงต้องปรับปรุงกฎหมายให้มีความ
เข้มงวดและเพิ่มโทษที่รุนแรงมากยิ่งขึ้น ให้กระทบต่อผู้ดื่มเอง เพื่อนของผู้ดื่มที่นั่งโดยสารมาด้วย 
และผู้ให้บริการสถานบันเทิงหรือผู้ขายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ให้คล้ายคลึงรุนแรงตามกฎหมายของ
ต่างประเทศ อาทิ ประเทศญี่ปุ่น ที่สามารถใช้งานได้จริงรุนแรงและต้องปฏิบัติตาม ท าให้ผู้ขับขี่เกรง
กลัวและสามารถบังคับใช้ได้จริง ส าหรับประเด็นการลงโทษผู้ขับขี่ขณะเมาสุรานั้น นอกจากจะ
มุ่งเน้นปรับเปลี่ยนพฤติกรรมแล้วนั้น ยังสอดคล้องกับปรัชญาการลงโทษ คือ เน้นการป้องกันและ
แก้ไขผู้กระท าผิดมิให้กระผิดซ้ าอีกทั้งเป็นการแก้ไขปรับเปลี่ยนพฤตินิสัยผู้กระท าผิด สิ่งที่ตระหนัก
ถึงประสิทธิภาพของการลงโทษ คือ การลงโทษต้องมีความรวดเร็วเที่ยงตรง ยุติธรรม โทษต้องไม่
หนักหรือเบาเกินไป ซึ่งหมายความว่ากระบวนการยุติธรรมในการด าเนินคดีต้องไม่ชักช้า ดังภาษิต
ของกฎหมายว่า ความยุติธรรมที่ล่าช้า คือการปฏิเสธความยุติธรรม และผู้กระท าผิดทุกรายต้องถูก
ด าเนินคดี เข้าสู่กระบวนการยุติธรรมทุกราย ปราศจากข้อยกเว้น ไม่มีการเลือกปฏิบัติ หรือกล่าว
อีกในหนึ่งคือ ผู้กระท าผิดทุกรายไม่มีโอกาสรอดจากการจับกุม ทุกคนจะต้องได้รับการปฏิบัติตาม
กฎหมายอย่างเท่าเทียมเสมอภาคกัน ส าหรับความหนักเบาของโทษต้องมีความยุติธรรมไม่หนักหรือ
เบาจนเกินไป ถ้าเบาจนเกินไป จะส่งผลให้ผู้ที่จะกระท าผิดประเมินแล้วว่า คุ้มที่จะกระท าผิดจะ
ส่งผลให้ไม่อาจป้องกันการกระท าผิด สุดท้ายบทลงโทษไม่มีความหมาย ตรงกันข้ามหากบทลงโทษ
หนักหรือรุนแรงมากเกินไป ปฏิกิริยาตอบโต้ต่อผู้บังคับใช้กฎหมายจะรุนแรง  

ผู้ศึกษาจึงเห็นว่าบทก าหนดโทษผู้ขับขี่ขับรถขณะเมาสุราในปัจจุบันไม่สามารถยับยั้ง
ผู้กระท าความผิดให้เข็ดหลาบได้ เนื่องจากเมื่อได้มีการกระท าความผิดครั้งแรกแล้วจะมีการกระท า
ความผิดคร้ังที่ 2 คร้ังที่ 3 และคร้ังต่อๆ ไป จึงควรต้องมีมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษผู้ขับ
ขี่รถในขณะเมาสุรา กรณีกระท าความผิดซ้ าให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ดังนั้นจึงควรปรับปรุงกฎหมาย
ให้เพิ่มโทษของการขับขี่พาหนะในขณะเมาสุราหรือเมาอย่างอ่ืนจนเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนประสบอุบัติเหตุ
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และถึงแก่ชีวิต โดยการเพิ่มอัตราโทษให้สูงขึ้นกว่านี้ รุนแรงมากกว่านี้ อัตราโทษถือได้ว่าเป็นส่วน
หนึ่งที่ท าให้บุคคลทั่วไปเกรงกลัวต่อกฎหมาย ท าให้กฎหมายมีประสิทธิภาพ ท าให้บุคคลในสังคม
ตระหนักรู้ว่า เมื่อดื่มเครื่องดื่มที่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์แล้วต้องไม่ขับพาหนะเลย รวมทั้งการ
เอาผิดกับผู้ร่วมเดินทางมาด้วยที่ไม่ยอมตักเตือนผู้ขับขี่ รวมไปถึงการเอาผิดกับเจ้าของกิจการสถาน
บันเทิงที่ผู้ขับขี่พาหนะไปใช้บริการ ซึ่งทางร้านได้รู้ว่าผู้นั้นขับขี่ยานพาหนะมาใช้บริการด้วย เพื่อ
เป็นประโยชน์ต่อสังคมส่วนรวม และเป็นการป้องกัน ลดจ านวนอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้ในอนาคต 
ด้วยเหตุนี้ จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่จะท าการศึกษาถึงบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ 
กรณีขับรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย รวมถึงศึกษากฎหมายจราจรของประเทศ
ต่าง ๆ ในส่วนที่เก่ียวข้องกับกรณีเมาแล้วขับว่ามีรายละเอียดอย่างไร รวมถึงเปรียบเทียบมาตรการ
ในการลงโทษของผู้ขับขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยกับกฎหมายต่างประเทศ รวมไปถึงการ
ค้นคว้าหรือก าหนดแนวทางการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวกับมาตรการในการลงโทษฐานขับขี่
พาหนะในระหว่างเมาสุราให้ชัดเจนและรุ่นแรงมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้ เพื่อน าผลการศึกษาดังกล่าวมาเป็น
ข้อมูลประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบายต่อไป 
 
วัตถุประสงค์การวิจัย 
 

1. เพื่อศึกษาแนวคิด ทฤษฎี ประวัติความเป็นมา และงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับหลักกฎหมาย
ด าเนินศาลฎีกา และมาตรการการลงเพิ่มโทษผู้ขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะเมาแอลกอฮอล์ 
เป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย 

2. เพื่อศึกษาปัญหาบทลงโทษ มาตรการการเพิ่มโทษผู้ขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะ
เมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย 

3. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบบทลงโทษของผู้ขับขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยกับ
กฎหมายต่างประเทศ 

4. เพื่อเสนอแนะแนวทางในการแก้ไขเพิ่มเติมมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษของ
การเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะเมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย 
 
วิธีด าเนินการวิจัย 
 

การศึกษาในครั้งนี้เป็นการใช้กระบวนวิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative research) 
ด้วยกระบวนวิธีการวิจัยเชิงเอกสาร (Documentary research) โดยศึกษาค้นคว้าจากหนังสือ
ภาษาไทยและภาษาต่างประเทศ บทความ รายการวิจัย วิทยานิพนธ์ สารนิพนธ์ ค าพิพากษาฎีกา 
ค าบรรยาย ข้อมูลเอกสารทางอินเตอร์เน็ตที่เกี่ยวข้อง บทบัญญัติทางกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ต ารา
วิชาการ หรือตามสื่อข่าวสารต่างๆ เพื่อน ามาวิเคราะห์และหาบทสรุปที่ชัดเจนเกี่ยวกับการลงโทษ
ความผิดฐานขับขี่ในระหว่างเมาสุราเป็นเหตุให้บุคคลอื่นเสียหายบาดเจ็บหรือถึงแก่ความตาย 
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ผลการวิจัย 
 

จากการศึกษาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะเมาแอลกอฮอล์ 
เป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย ได้มีการวิเคราะห์ประเด็นปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่
ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย โดยอาศัยข้อมูลที่ได้จากการ
ทบทวนวรรณกรรมข้างต้นที่เก่ียวข้อง เพื่อน าไปสู่ข้อเสนอแนะที่จะกล่าวต่อไป ประกอบด้วย 

1. ปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะที่ยังไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อ
สภาพแห่งความผิด 

ปัญหาเรื่องบทลงโทษในความผิดฐานขับรถในขณะเมาแอลกอฮอล์ที่ยังไม่มีความรุนแรง
เพียงพอต่อสภาพแห่งความผิด  อัตราโทษกรณี เมาแล้วขับตามมาตรา 160 ตรี วรรคแรก 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เมื่อเทียบกับอัตราโทษของต่างประเทศ โทษจ าคุกและ
โทษปรับของประเทศไทยถือว่าอยู่ในระดับความรุนแรงปานกลาง แต่สถิติการเกิดอุบัติเหตุกลับอยู่
ในระดับที่สูงมากเป็นอันดับสองของโลก และสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่มีสาเหตุมาจากการขับรถขณะ
เมาสุรานั้น ประเทศไทยยังมีตัวเลขที่สูงขึ้น และไม่มีแนวโน้มว่าจะลดลงแต่อย่างใด อีกทั้งยังมี
จ านวนผู้กระท าความผิดซ้ าเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ จึงท าให้เห็นว่าประชาชนไม่ได้เกรงกลัวต่อบทลงโทษหรือ
สภาพบังคับของกฎหมายแต่อย่างใด และยังไม่มีความตระหนักถึงความรับผิดชอบต่อส่วนรวมใน
การใช้ถนนร่วมกัน ดังนั้นจึงสมควรแก้ไขมาตรา 160 ตรีวรรคแรก โดยเพิ่มเติมโทษให้หนักข้ึนตาม
ปริมาณแอลกอฮอล์ที่วัดได้ และก าหนดอัตราโทษให้สูงขึ้นเร่ือยๆ ในกรณีที่มีการกระท าความผิดซ้ า 

การเพิ่มบทลงโทษปรับให้มีอัตราสูงเป็นฐานในการลงโทษ เพราะโทษปรับมุ่งกระท าต่อ
ทรัพย์สินของผู้ถูกลงโทษ จึงเหมาะสมกับสังคมในปัจจุบัน และไม่ก่อให้เกิดการตีตราจากสังคม 
รวมถึงสามารถก าหนดลงโทษให้เหมาะสมกับฐานะของผู้กระท าความผิดและพฤติการณ์การกระท า
ผิดได้ง่าย โดยเร่ิมจากการแก้ไขระวางโทษปรับสูงสุดให้สูงกว่าปจัจุบนัที่ก าหนดไวใ้นมาตรา 160 ตรี
วรรคแรก จากระวางโทษปรับ 5,000 – 20,000 บาท เพื่อขยายขอบเขตการใช้ดุลพินิจก าหนดโทษ
ปรับของผู้พิพากษาให้กว้างขึ้น และสามารถลงโทษหนักเป็นขั้นบันไดตามลักษณะของผู้กระท าผิด 
และความร้ายแรงของการกระท าผิดได้ โดยที่โทษปรับแต่ละขั้นมีความแตกต่างกัน มากพอที่จะท า
ให้ผู้กระท าผิดและประชาชนทั่วไปรับรู้ได้ถึงผลร้ายของโทษ 

ในประเทศสหรัฐอเมริกา ได้ลงโทษผู้ที่กระท าความผิด โดยศาลได้ลงโทษจ าคุกผู้กระท า
ความผิดเป็นเวลา 30 ปี โดยลดหย่อนให้เหลือ 24 ปี ติดทัณฑ์บนอีก 6 ปี รวมทั้งเพิกถอน
ใบอนุญาตขับรถตลอดชีวิต และในกฎหมายประเทศญี่ปุ่นได้ให้ความส าคัญกับเร่ืองนี้เป็นอย่างมาก 
เนื่องจากประเทศญี่ปุ่นตระหนักถึงความร้ายแรงของการกระท าความผิดฐานขับขี่ขณะเมาสุราอย่าง
หนักหน่วงตามพระราชบัญญัติการจราจรของประเทศญี่ปุ่น มาตรา 65 จึงได้มีการวางแนวความคิด
ในกระบวนการยุติธรรมว่าให้พิจารณาว่าการกระท าความผิดฐานขับขี่ขณะเมาสุราจนเป็นเหตุให้มี
ผู้เสียชีวิต มิใช่การกระท าโดยประมาททั่วไปแต่เป็นการกระท าความผิดฐานขับขี่อันตรายเป็นเหตุให้
มีผู้เสียชีวิตและได้แก้ไขเพิ่มเติมกฎหมายทั้งการเพิ่มโทษกับผู้ขับขี่ขณะเมาสุรา โดยครอบครัวของผู้
ที่เสียชีวิตยื่นเร่ืองต่อรัฐให้มีการแก้ไขกฎหมายและพิจารณาให้เพิ่มโทษให้หนักข้ึน ประเทศญี่ปุ่นยัง
มีการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจังผ่านการปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ในกระบวนการยุติธรรมใน
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ขั้นตอนต่าง ๆ อาทิ การบังคับใช้กฎหมายของพนักงานต ารวจ การยื่นฟ้องของพนักงานอัยการ 
ตลอดจนการตัดสินของผู้พิพากษาที่มีการลงโทษอย่างจริงจัง โดยเชื่อว่าการปฏิบัติหน้าที่อย่าง
เข้มงวดของเจ้าหน้าที่และค าตัดสินของผู้พิพากษาจะสื่อไปถึงประชาชนในสังคมให้ตระหนักถึงผล
การลงโทษที่รุนแรงจากการกระท าความผิดฐานขับขี่ขณะเมาแอลกอฮอล์  หากมีการน ากฎหมาย
ของประเทศญี่ปุ่นมาประยุกต์ใช้กับกฎหมายไทยก็จะท าให้การบังคับใช้กฎหมายมีประสิทธภิาพมาก
ขึ้น เนื่องจากประเทศญี่ปุ่นเป็นอีกหนึ่งประเทศที่มีประชาชนดื่มเครื่องดื่มที่มีส่วนผสมของ
แอลกอฮอล์กันเป็นจ านวนมากโดยเปรียบเทียบแล้ว อาจมีผู้ที่นิยมดื่มเป็นจ านวนที่มากกว่าใน
ประเทศไทยก็ว่าได้ แต่มีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุจากผู้ขับขี่ที่ดื่มแอลกอฮอล์ที่ต่ ากว่าของไทยมาก 

ดังนั้น จะเห็นว่า ยังมีบทลงโทษผู้ที่กระท าความผิดค่อนข้างเบา เมื่อเปรียบเทียบกับความ
เสียหายอันอาจเกิดขึ้นได้ เนื่องจากการฝ่าฝืนบทบัญญัติ  ดังกล่าวนี้  จึงเห็นควรปรับเพิ่มโทษ
ความผิดตามบทบัญญัติดังกล่าวให้มากขึ้น เพื่อให้ผู้ที่กระท าความผิดเกิดความเกรงกลัวต่อการ
กระท าผิดกฎหมาย ซึ่งควรจะมีการตรากฎหมายเพื่อเพิ่มโทษผู้ขับขี่ขับรถในขณะเมาแอลกอฮอล์ 
ด้วยเหตุผลที่ว่า การก าหนดอัตราโทษที่สูงขึ้น ผู้ขับขี่จะได้พึงตระหนัก มีความระมัดระวังไม่ ฝ่าฝืน
ขับขี่รถในขณะเมาสุรา ท าให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุลดน้อยลง จึงควรมีการปรับปรุงแก้ไข ก าหนด
อัตราโทษของผู้ขับขี่ขับรถในขณะเมาแอลกอฮอล์ ให้มีอัตราโทษที่เพิ่มสูงขึ้น การเพิ่มโทษผู้ขับขี่
ในขณะเมาสุราสามารถลดจ านวนอุบัติเหตุได้  การเพิ่มโทษที่สูงขึ้นในข้อหาการเมาแล้วขับรถ
ในขณะเมาสุรา และพึงตระหนักตนเองก่อนที่จะขับขี่รถทุกครั้ง ไม่ควรดื่มแอลกอฮอล์ ซึ่งจะส่งผล
ให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุลดน้อยลงไปด้วย จึงควรมีการปรับปรุงแก้ไขเพิ่มเติมก าหนดอัตราโทษของ
ผู้ขับขี่รถในขณะเมาแอลกอฮอล์ให้มีอัตราโทษที่สูงขึ้น 

2. ปัญหาการก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ร่วมโดยสาร รวมถึงผู้ให้บริการสถานบันเทิงหรือผู้ขาย
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ 

ปัญหาเก่ียวกับการก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ร่วมโดยสาร รวมถึงผู้ให้บริการสถานบันเทิงหรือ
ผู้ขายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ไปด้วยกับผู้กระท าความผิดฐานขับรถในขณะเมาสุรา เนื่องจากประเทศ
ไทยยังไม่มีบทลงโทษแก่ผู้ร่วมโดยสารบัญญัติไว้จึงท าให้ขาดความรู้ ส านึก รับผิดชอบร่วมกันใน
สังคม และส่งผลท าให้มีการกระท าความผิดเพิ่มข้ึน เพราะอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากจากการเมาแล้วขับ 
ส่วนใหญ่เกิดจากการดื่มนอกบ้าน สถานบันเทิง หรือการตั้งวงดื่มกับเพื่อนฝูง และเมื่อเสร็จจากการ
ดื่มแล้วก็ต้องขับรถเพื่อกลับบ้านและโดยส่วนใหญ่ผู้ที่ขับรถนั้นจะเป็นเจ้าของรถเองและโดยมีผู้นั่ง
โดยสารไปด้วย เหตุผลเพราะมีความคิดว่า “รถใครคนนั้นขับ” ในประเทศญี่ปุ่นตามพระราชบัญญัติ
การจราจรของญี่ปุ่น มาตรา 65 ที่ถูกยกร่างขึ้นใหม่ และมีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่  19 ก.ย. 2007 
เป็นต้นมา ระบุว่าห้ามขับขี่ยานพาหนะในขณะที่มีแอลกอฮอล์ในร่างกาย ห้ามให้ยืมหรือให้ใช้
ยานพาหนะแก่ผู้ที่น่าวิตกว่าจะกระท าผิด ห้ามให้สุราหรือสนับสนุนการดื่มสุราแก่ผู้ที่น่าวิตกว่าจะ
กระท าผิด ห้ามร้องขอหรือไหว้วานให้ผู้อื่นขับขี่ยานพาหนะไปส่งตนเอง โดยที่รู้อยู่แล้วว่าบุคคลนั้น
เป็นผู้ที่มีแอลกอฮอล์ในร่างกายอีกทั้งยังห้ามร่วมโดยสารไปในยานพาหนะที่ขับขี่  โดยบุคคลที่
กระท าผิดด้วย ซึ่งหากผู้ใดฝ่าฝืนนั่งไปในรถที่คนเมาขับก็จะมีความผิดไปด้วย ในฐานะที่เรียกว่า 
ขาดความรับผิดชอบต่อสังคม (irresponsible) ดังนั้นหากประเทศไทยมีกฎหมายบัญญัติบทลงโทษ
แก่ผู้ที่นั่งโดยสารไปกับคนขับที่เมาสุราให้ต้องรับโทษด้วยก็จะท าให้สังคมมีความรับผิดชอบต่อกัน
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ละกันมากขึ้น ดูแลสอดส่องกันและกันของสังคมกลุ่มเพื่อนมากขึ้น และจะช่วยลดปัญหาการเมา
แล้วขับให้มีจ านวนลดลงอีกด้วย 

เมื่อเทียบกับประเทศเกาหลีใต้  ประเทศใต้หวันมี ประเทศญี่ปุ่นมีพระราชบัญญัติ
การจราจรของญี่ปุ่น และประเทศเวียดนามมีกฎหมายไม่ได้ครอบคลุมเพียงผู้ที่เมาสุราแล้วขับ แต่
ยังรวมถึงผู้ที่ให้เครื่องดื่มแอลกอฮอล์แก่ผู้ขับขี่ดื่ม และผู้ที่ร่วมนั่งรถโดยสารรถหรือไหว้วานไปกับผู้
ขับขี่ที่เมาอีกด้วย ถึงแม้จะยังไม่ได้ระบุบทลงโทษแก่ผู้ที่ให้เครื่องดื่มแอลกอฮอล์แก่ผู้ขับขี่  ผลก็คือ
สัดส่วนของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตทางถนน ส าหรับประเทศญี่ปุ่นมีกฎหมายจราจรที่ใช้บังคับอยู่ใน
ประเทศญี่ปุ่น คือ Road Traffic Act 1960 ซึ่งบทบัญญัติกฎหมายดังกล่าวได้บัญญัติความผิดของผ
ที่โดยสารมาด้วยกับผู้ขับขี่ในขณะเมาสุรา โดยบัญญัติไว้ในมาตรา 65 วรรค 49 บัญญัติว่า “ห้าม
ร้องขอหรือไหว้วานให้ผู้ อ่ืนขับขี่ยานพาหนะไปส่งตนเอง โดยที่รู้อยู่แล้วว่าบุคคลนั้นเป็นผู้ที่มี
แอลกอฮอล์ในร่างกายอีกทั้งห้ามร่วมโดยสารไปในยานพาหนะที่ขับขี่ โดยบุคคลที่กระท าผิดตาม
วรรคหนึ่งด้วย” และประเทศไต้หวันมีกฎหมายจราจรที่ใช้บังคับอยู่ในประเทศไต้หวัน คือ Road 
Traffic Management and Penalty Act 2019 ซึ่งบทบัญญัติกฎหมายดังกล่าวได้มีการบัญญัติถึง
การกระท าที่เป็นความผิดของบุคคลผู้มีส่วนเก่ียวข้องกับผู้ขับขี่ที่ขับขี่รถขณะเมาสุรา โดยได้บัญญัติ
ในเรื่องดังกล่าวไว้ในมาตรา35 วรรค 610 บัญญัติว่า “หากผู้ขับขี่ท าการทดสอบปริมาณ
แอลกอฮอล์และระดับแอลกอฮอล์เกิน 0.25 มก./ลิตรของการหายใจออกหรือ 0.05 ในเลือด ใน
กรณีมีผู้โดยสารร่วมมาด้วย หากผู้โดยสารที่นั่งมากับผู้ขับขี่ที่มีปริมาณแอลกอฮอล์เกินมาตรฐาน มี
อายุ  18 ปี บริบูรณ์ขึ้นไปจะถูกปรับ  NT $ 600 - NT $ 3,000 เหรียญไต้หวัน แต่ไม่รวมถึง
ผู้โดยสารที่แก่ชราหรือผู้โดยสารที่มีอายุ 70 ปีบริบูรณ์ขึ้นไปหรือผู้ที่มีความผิดปกติทางจิตหรือผู้ที่
โดยสารรถแท็กซี่รถเมล์หรือรถโดยสารขนส่งมวลชลอ่ืน ๆ จะได้รับการยกเว้นไม่มีความผิด กรณี
โดยสารไปในรถที่ผู้ขับขี่มีปริมาณแอลกอฮอล์เกินมาตรฐาน” จะเห็นได้ว่ากฎหมายจราจรของ
ประเทศญี่ปุ่นและของประเทศไต้หวันได้ก าหนดความรับผิดของผู้ที่โดยสารมาในยานพาหนะที่ขับขี่
โดยผู้ขับขี่ขณะเมาสุราไว้อย่างรัดกุมกล่าว คือ ผู้ที่โดยสารมาในยานพาหนะนั้นมีความรับผิดเกิดขึ้น
ไม่ว่าผู้ขับขี่จะอยู่ในสภาพที่เมาสุราหรือไม่ก็ตาม ท าให้ผู้ที่โดยสารมาด้วยกับผู้ขับขี่ที่เมาสุราเกิด
ความเกรงกลัวต่อกฎหมาย เป็นผลให้การเกิดอุบัติเหตุลดน้อยลง หากประเทศไทยน าแบบอย่างของ
ประเทศทั้งสองมาปรับใช้จะส่งผลให้อุบัติเหตุที่เกิดจากการขับขี่รถขณะเมาสุราของประเทศไทยลด
น้อยลงได้ 

ประเทศไทยควรมีกฎหมายที่เด็ดขาดรุนแรงกับผู้ค้าเพราะเป็นการสร้างอันตรายต่อสังคม 
ซึ่งปัจจัยหนึ่งที่ส าคัญที่ท าให้เกิดปัญหาเมาแล้วขับคือ ผู้จ าหน่ายเครื่องดื่มสุราหรือแอลกอฮอล์ และ
พบว่าร้านขายเครื่องดื่มจ าพวกนี้มีอยู่ในทุกพื้นที่และที่ส าคัญคือมีการเปิดขายเกือบตลอด 24 
ชั่วโมงจึงท าให้ถูกใจคอนักดื่มและสามารถหาซื้อได้ง่าย จึงส่งผลให้อัตราการดื่มสุราและแอลกอฮอล์
ของคนไทยเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง และเมื่อเกิดปัญหาเกิดขึ้นกลุ่มผู้ประกอบการร้านค้าผู้ซึ่งเป็น
แหล่งที่มาของสุราและแอลกอฮอล์นี้ กลับไม่ต้องมีส่วนในการรับผิดชอบกับผลที่เกิดขึ้นเลย และอีก
ส่วนที่ส าคัญคือบุคคลผู้ซึ่งร่วมโดยสารไปกับผูก้ระท าความผิด ก็กลับไม่มีบทก าหนดโทษไว้ ให้มีส่วน
รับผิดชอบในกรณีที่ท าให้บุคคลอื่นเป็นอันตรายด้วยเช่นกันทั้งที่ผู้ที่ร่วมโดยสารมาก็ย่อมรู้อยู่แล้วว่า
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ผู้ขับขี่นั้นมีอาการมึนเมาหรือไม่ ดังนั้นเมื่อกฎหมายไม่มีบทกฎหมายใดที่ให้ผู้โดยสาร ในขณะที่
ผู้กระท าผิดได้กระท าผิดกฎหมาย และในขณะเดียวกันผู้กระท าผู้ประกอบการในการขายสุราหรือ
แอลกอฮอล์ที่ให้บริการเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ก็ถือว่าเป็นจุดเร่ิมต้นของเหตุการณ์ที่มีความสัมพันธ์
อย่างใกล้ชิดกับการกระท าความผิดที่ไม่ได้มีกฎหมายได้กล่าวโทษหรือให้บุคคลเหล่านี้ต้อง
รับผิดชอบหรือมีความผิด ในผลบั้นปลายของผู้กระท าความผิดไว้ 

ดังนั้น หากมีการน ากฎหมายของประเทศเกาหลีใต้  ประเทศไต้หวัน ประเทศญี่ปุ่นมา
ประยุกต์ใช้กับกฎหมายไทยก็จะท าให้การบังคับใช้กฎหมายมีประสิทธิภาพมากขึ้น  และเนื่องจาก
ประเทศญี่ปุ่นเป็นอีกหนึ่งประเทศที่มีประชาชนดื่มเครื่องดื่มที่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์กันเป็น
จ านวนมาก โดยเปรียบเทียบแล้วอาจมีผู้นิยมดื่มเป็นจ านวนที่มากกว่าในประเทศไทยก็ว่าได้แต่มี
จ านวนการเกิดอุบัติเหตุจากผู้ขับขี่ที่ดื่มแอลกอฮอล์ต่ ากว่าของไทยมาก ทั้งนี้เป็นเพราะญี่ปุ่นเองก็
ตระหนักถึงภัยอันตรายจากปัญหาดังกล่าวและต้องการก าจัดการดื่มแล้วขับ  จึงได้มีการแก้ไข
กฎหมายใหม่ในปี พ.ศ. 2550 ให้มีบทบัญญัติที่เข้มงวดมากขึ้นเพิ่มโทษส าหรับผู้ที่ดื่มแล้วขับรวมไป
ถึงก าหนดบทลงโทษส าหรับบุคคลอ่ืนที่มีส่วนร่วมรับผิดชอบการกระท าของผู้ขับขี่ด้วยโดยให้มี
ความผิดตามกฎหมายอาญาเพราะรู้ทั้งรู้ว่าคนคนนี้เมาแล้วขับแต่ไม่ยอมห้ามปรามจึงถือว่ามี
ความผิดร่วมกัน ซึ่งเมื่อเทียบกับประเทศญี่ปุ่นแล้วที่ได้แก้กฎหมายเมาแล้วขับ ไม่ได้ครอบคลุมเพียง
ผู้ที่เมาสุราแล้วขับ แต่ยังรวมถึงผู้ที่ให้เครื่องดื่มแอลกอฮอล์แก่ผู้ขับขี่ดื่ม และผู้ที่ร่วมนั่งรถโดยสาร
รถหรือไหว้วานไปกับผู้ขับขี่ที่ เมาอีกด้วย ถึงแม้จะยังไม่ได้ระบุบทลงโทษแก่ผู้ที่ ให้เครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์แก่ผู้ขับขี่ ผลก็คือสัดส่วนของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตทางถนนลดลง 

3. ปัญหาในการตีความกฎหมายกรณีเมาแล้วขับเป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ให้ถือว่ามี
ความผิดในข้อหาฆ่าผู้อื่นโดยเจตนา 

ปัจจุบันปัญหาการเมาแล้วขับรถ จนเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตายนั้นมีคดีความเพิ่มมาก
ขึ้น แม้ว่ากฎหมายจะมีการปรับอัตราโทษให้มีอัตราที่สูงแล้วก็ตาม แต่เมื่อเข้าสู่กระบวนการ
ยุติธรรม ผู้พิพากษากลับพิจารณาคดีโทษในเหตุดังกล่าวนี้ให้เป็นความผิดโดยประมาทตามประมวล
กฎหมายอาญามาตรา 291 เหตุเพราะขาดเจตนาในการกระท าความผิด คงลงโทษแค่เพียงปรับ
หรือรอการลงโทษแล้วปรับ โดยความเป็นจริงแล้ว หากค านึงถึงการกระท าของคนที่เมาแล้วขับรถ
บุคคลนั้นย่อมคาดการณ์หรือคาดหมายในอนาคตได้ว่าอาจเกิดความเสียหายแก่ผู้อ่ืนได้  กล่าวคือ
ย่อมเล็งเห็นผลได้ว่าความมึนเมาท าให้ความสามารถในการขับขี่ยานพาหนะลดลงและมีโอกาสสูงที่
จะเกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ ซึ่งถือเป็นความผิดโดยเจตนาได้เช่นกัน โดยความผิดฐานฆ่าคนตายโดยเจตนา
ตามประมวลกฎหมายอาญามีอัตราโทษประหารชีวิต จ าคุกตลอดชีวิต หรือจ าคุกตั้งแต่ 15 ปีถึง 20 
ปี ส่วนความผิดตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได้วางหลักว่า “ถ้าเมาแล้วขับนั่นเป็น
สาเหตุให้ผู้ อ่ืนถึงแก่ความตายผู้กระท าต้องระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปีถึง 10 ปีและปรับตั้งแต่ 
60,000 บาทถึง 200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่” แต่เมื่อเทียบกับความ
สูญเสียที่เกิดขึ้นต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้ประสบอุบัติเหตุแล้วถือว่าปัญหาในเรื่องดังนี้ต้องมีการ
แก้ไขอย่างเร่งด่วนทั้งนี้เพื่อให้ความเป็นธรรมแก่ผู้เสียหาย 

 เมื่อท าการวิเคราะห์ถึงแนวค าพิพากษาของประเด็นดังกล่าว พบว่า การที่จ าเลย
ดื่มสุราแล้วมาขับรถนั้นในกรณีนี้  ผู้ศึกษามีความเห็นว่า จ าเลยสมควรที่จะได้รับโทษให้หนักขึ้น
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มากกว่าแนวค าพิพากษาที่ได้วางเอาไว้ เนื่องจากผู้กระท าความผิดรู้ตัวเองอยู่แล้วว่าตนเองเมาสุรา
แต่ก็ยังฝืนขับรถ จนเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายดังกล่าว ย่อมถือได้ว่าจ าเลยกระท าการประมาท
โดยจงใจและมีสภาวะจิตใจที่ชั่วร้ายหรือไม่ และจ าเลยสมควรที่จะได้รับโทษในฐานความผิดที่
แตกต่างจากประมาทธรรมดา และอีกทั้งไม่ส่งควรให้มีเหตุบรรเทาโทษหรือลดโทษเพราะจ าเลยรับ
สารภาพ เนื่องจากหลักฐานในคดีนี้จะเป็นข้อวินิจฉัยได้ว่าจ าเลยมีความผิดจริงในฐานเมาแล้วขับ
หรือไม่สามารถพิสูจน์ได้จากการตรวจวัดระดับความเข้มข้นของระดับแอลกอฮอล์ในเลือดของ
จ าเลย ซึ่งเป็นผลที่สามารถทราบได้จากกระบวนการทางวิทยาศาสตร์โดยไม่จ าเป็นต้องได้จากการ
สารภาพจากปากจ าเลย และยิ่งจะเป็นการท าให้เกิดความไม่ศักดิ์สิทธิ์ต่อกฎหมายไทยด้วยเหตุว่า
จ าเลยเพียงแค่รับสารภาพในคดีใดคดีหนึ่ง ก็เป็นผลท าให้จ าเลยได้รับการลดโทษหรือบรรเทาโทษ
ตามประมวลกฎหมายมาตรา 78 แล้ว 

จากกฎหมายข้างต้นจะเห็นได้ว่ากระบวนการยุติธรรมของไทยแก้ปัญหาการกระท า
ความผิดจากสาเหตุนี้ไม่ตรงจุด เนื่องจากการกระท าความผิดของจ าเลยในกรณีเมาแล้วขับนั้นยังคง
ได้รับโทษอยู่ในฐานความผิดเดียวกันกับประมาทโดยทั่วไป ทั้งที่เล็งเห็นได้ว่าการกระท าของจ าเลย
ในกรณีนี้มีความจงใจที่จะฝ่าฝืนต่อบทบัญญัติของกฎหมาย และไม่แยแสต่อภัยอันตรายที่เกิดขึ้นแก่
ผู้อื่นจากการกระท าของตน เนื่องจากจ าเลยทราบดีอยู่แล้วว่าจ าเลยดื่มแอลกอฮอล์เข้าไปและฤทธิ์
ของแอลกอฮอล์นั้นอาจส่งผลให้ระบบสมองสั่งการได้ช้า และควบคุมร่างกายผิดปกติ แต่จ าเลยก็ยัง
ไปฝืนขับรถ ซึ่งกฎหมายก็ได้ห้ามอยู่แล้วว่ามิให้ผู้ดื่มแอลกอฮอล์ขับรถ แต่จ าเลยก็ยังฝืนไปขับรถใน
ขณะที่ตนเองเมาสุราด้วยถือเป็นความเสี่ยงระดับสูง และในสภาพแวดล้อมเช่นนั้นผู้กระท าจะต้องรู้
ว่าการกระท าดังกล่าวเป็นความเสีย่งที่มีระดับสูงจากการกระท าเช่นว่านั้น โดยผู้กระท าได้รู้ถึงระดับ
และสภาวการณ์ของภยันตรายที่ผู้กระท าสมควรต้องรู้แต่เพิกเฉยไม่ใส่ใจ เน้นการเอาแต่ใจของ
ตนเองเป็นที่ตั้งที่จะกระท าซึ่งการกระท าของจ าเลยนั้นสมควรที่จะได้รับโทษหนักขึ้นและการท าคน
ตายทั้งคนไม่สมควรที่จะได้รับโทษจ าคุกเพียงแค่ 2 ปี 

ดังนั้น จึงเป็นประเด็นปัญหาว่าเมื่อศาลตีความกฎหมายให้เป็นไปในลักษณะเช่นนี้อาจจะ
ส่งผลให้ผู้ เสียหายไม่ได้รับความเป็นธรรมเท่าที่ควรเมื่อเทียบกับการตีความกฎหมายของ
ต่างประเทศแล้ว อย่างเช่น ประเทศใต้หวัน ประเทศเกาหลีใต้ ประเทศญี่ปุ่น หรือประเทศเวียดนาม 
เหตุลักษณะเช่นนี้เป็นความผิดที่ร้ายแรงรองจากการฆ่าคนโดยเจตนา ด้วยบทลงโทษส าหรับผู้ก่อ
เหตุหรือผู้กระท าความผิดก็คือ ผู้กระท าความผิดจะได้รับโทษทันทีโดยให้จ าคุกทันทีไม่มีการรอลง
อาญา ซึ่งเป็นการใช้หลักการตีความกฎหมายอย่างเคร่งครัดและเข้มงวดที่มีผลบังคับใช้แบบจริงจัง
และให้ถือว่าความผิดดังกล่าว เทียบเท่าเป็นการเจตนาเพื่อเป็นการป้องกันและป้องปราม ให้
ผู้กระท าความผิดเกิดความกลัวไม่กล้าฝ่าฝืนการกระท าความผิด จึงท าให้ปัญหานี้ลดลงได้อย่างเห็น
ได้ชัดแต่ทั้งนี้ในการพิจารณาก าหนดบทลงโทษในกรณีขับรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความ
ตาย ให้ถือว่ามีความผิดในข้อหาฆ่าผู้อ่ืนโดยเจตนา ต้องอาศัยการตีความจากศาลที่พิจารณาคดีนั้น
เพราะสุดท้ายแล้วจะเป็นบรรทัดฐานให้กับคดีอื่นๆ ที่จะเกิดขึ้นตามมาในอนาคต 
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4. ปัญหาบทลงโทษของการกระท าความผิดซ้ าที่ยังไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพแห่ง
ความผิด 

ปัญหาบทลงโทษในความผิดฐานขับขี่ในขณะขณะเมาสุราที่ไม่สามารถยับยั้งผู้กระท า
ความผิดให้เข็ดหลาบได้ เนื่องจากเมื่อได้มีการกระท าความผิดคร้ังแรกแล้วจะมีการกระท าความผิด
ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 และครั้งต่อๆ ไป จึงควรต้องมีมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษผู้ขับขี่รถ
ในขณะเมาสุรา กรณีกระท าความผิดซ้ าให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ซึ่งหลักกฎหมายและบทลงโทษของ
ประเทศไทย มีการก าหนดโทษจ านวนครั้งที่กระท าความผิดกฎหมายใหม่หากท าผิดข้อหาเมาแล้ว
ขับซ้ าภายใน 2 ปี อัตราโทษเพิ่มเป็นจ าคุกไม่เกินสองปีปรับ 50,000 ถึง 100,000 บาท และศาลจะ
ลงโทษจ าคุก พักอนุญาตใบขับขี่ไม่น้อยกว่าหนึ่งปี หรือถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ เมื่อเปรียบเทียบ
กับกฎหมายของต่างประเทศแล้วพบว่า มีมาตรการทางกฎหมายที่เข้มแข็งและเด็ดขาดกว่าประเทศ
ไทย จะเห็นได้ว่า การบังคับใช้กฎหมายที่เก่ียวข้องกับกรณีเมาไม่ขับของประเทศไทย ส่วนใหญ่ผู้ที่
กระท าความผิดไม่ได้เกรงกลัวต่อบทลงโทษของกฎหมาย ไม่สามารถยับยั้งผู้กระท าความผิดให้เข็ด
หลาบได้อย่างเด็ดขาด เนื่องจากเมื่อได้มีการกระท าความผิดครั้งแรกแล้วจะมีการกระท าความผิด
คร้ังที่ 2 และคร้ังต่อ ๆ ไปอีก ดังนั้น จึงต้องมีมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับการป้องปรามผู้ขับขี่รถ
ในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น และควรมีการปรับปรุงกฎหมายให้
มีความเข้มงวดและเพิ่มโทษที่รุนแรงขึ้น นอกจากนั้น ควรมีการปรับปรุงอัตราโทษตามปริมาณของ
แอลกอฮอล์เลือดและปรับปรุงการลงโทษตามจ านวนครั้งที่กระท าความผิด ทั้งนี้ เพื่อเป็นการป้อง
ปรามไม่ให้ผู้ขับขี่กระท าผิดซ้ า และลดปริมาณการดื่มแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่ได้อีกทางหนึ่ง  

จ านวนครั้งที่กระท าผิดเป็นข้อเท็จจริงที่มีความชัดเจนในตัวเองแล้วว่า ยิ่งผู้ขับขี่รถกระท า
ผิดบ่อยครั้ง ก็ยิ่งสมควรที่จะถูกลงโทษให้รุนแรงมากขึ้น เพราะแสดงถึงความละเลยต่อการรักษา
ความปลอดภัยสาธารณะ จ านวนครั้งที่กระท าความผิดพบว่าหลักกฎหมายและบทลงโทษของ
ประเทศไทยไม่มีการก าหนดโทษตามจ านวนครั้งที่กระท าความผิดต่างประเทศมีมาตรการทาง
กฎหมายที่เข้มแข็งและเด็ดขาดกว่าประเทศไทย จะเห็นได้ว่าการบังคับใช้กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับ
กรณีเมาไม่ขับของประเทศ ไทยส่วนใหญ่ผู้ที่กระท าความผิดไม่ได้เกรงกลัวต่อบทลงโทษของ
กฎหมาย ดังนั้นจึงควรมีการปรับปรุงกฎหมายให้มีความเข้มงวดและเพิ่มโทษที่รุนแรงขึ้น
นอกจากนั้นควรมีการปรับปรุงอัตราโทษตามปริมาณของแอลกอฮอล์เลือดและปรับปรุงการลงโทษ
ตามจ านวนคร้ังที่กระท าความผิดทั้งนี้เพื่อเป็นการปอ้งปรามไม่ให้ผู้ขับขี่กระท าผดิซ้ าและลดปริมาณ
การดื่มแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่ได้อีกทางหนึ่ง จ านวนคร้ังที่กระท าผิดเป็นข้อเท็จจริง ที่แสดงถึงระดับ
การขาดความรับผิดชอบต่อความปลอดภัยของบุคคลอ่ืน และความไม่เข็ดหลาบต่อการถูกลงโทษ 
ดังเช่นกฎหมายสหรัฐอเมริกาที่ยิ่งท าผิดบ่อยครั้งก็ยิ่งต้องรับโทษสูงขึ้น 

ส าหรับประเด็นการลงโทษผู้ ขับขี่ขณะเมาสุรานั้น  นอกจากจะมุ่งเน้นปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมแล้วนั้น ยังสอดคล้องกับปรัชญาการลงโทษสมัยใหม่ คือ เน้นการป้องกันและแก้ไข
ผู้กระท าผิดมิให้กระผิดซ้ า อีกทั้งเป็นการแก้ไขปรับเปลี่ยนพฤตินิสัยผู้กระท าผิด สิ่งที่ตระหนักถึง
ประสิทธิภาพของการลงโทษ คือ การลงโทษต้องมีความรวดเร็วเที่ยงตรง ยุติธรรม โทษต้องไม่หนัก
หรือเบาเกินไป ซึ่งหมายความว่ากระบวนการยุติธรรมในการด าเนินคดีต้องไม่ชักช้า ดังภาษิตของ
กฎหมายว่า ความยุติธรรมที่ล่าช้า คือการปฏิเสธความยุติธรรม และผู้กระท าผิดทุกรายต้องถูก
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ด าเนินคดี เข้าสู่กระบวนการยุติธรรมทุกราย ปราศจากข้อยกเว้น ไม่มีการเลือกปฏิบัติ หรือกล่าว
อีกในหนึ่งคือ ผู้กระท าผิดทุกรายไม่มีโอกาสรอดจากการจับกุม ทุกคนจะต้องได้รับการปฏิบัติตาม
กฎหมายอย่างเท่าเทียมเสมอภาคกัน ส าหรับความหนักเบาของโทษต้องมีความยุติธรรมไม่หนักหรือ
เบาจนเกินไป ถ้าเบาจนเกินไป จะส่งผลให้ผู้ที่จะกระท าผิดประเมินแล้วว่า คุ้มที่จะกระท าผิด จะ
ส่งผลให้ไม่อาจป้องกันการกระท าผิด สุดท้ายบทลงโทษไม่มีความหมาย ตรงกันข้าม หากบทลงโทษ
หนักหรือรุนแรงมากเกินไป ปฏิกิริยาตอบโต้ต่อผู้บังคับใช้กฎหมายจะรุนแรง ดังนั้น โทษที่มีความ
เหมาะสมกับความผิด จึงเป็นประเด็นส าคัญของหลักประสิทธิภาพในการลงโทษ กรณีการลงโทษผู้
เมาแล้วขับ จะต้องพิจารณาไปถึงองค์กรต ารวจในการบริหารจัดการเงินรางวัล ค่าปรับ ที่ยุติธรรม
แก่ผู้ปฏิบัติงาน หมายความว่า เจ้าหน้าที่ต ารวจระดับปฏิบัติงานต้องได้รับเงินรางวัล (ซึ่งเป็นเหตุจูง
ใจในการปฏิบัติงาน) ด้วยความรวดเร็ว เหมาะสมไม่น้อยจนเกินไป โปร่งใส ยุติธรรม ถ้าเจ้าหน้าที่
ผู้ปฏิบัติงานไม่ได้รับการความเป็นธรรมจากระบบและวิธีการจ่ายเงินรางวัลจากค่าปรับแล้ว  นั้น
หมายความว่า ระบบขององค์กรท าการสนับสนุนให้เจ้าหน้าที่รับสินบนจากผู้กระท าผิดโดยตรง ซึ่ง
รวดเร็วทันใจได้มากกว่า 

 ดังนั้นหากมีการเปลี่ยนมาใช้หลักการแก้ไขฟื้นฟูผู้กระท าความผิดตามหลักความ
เสี่ยงเพื่อฟื้นฟูผู้กระท าความผิดที่มีความเสี่ยงในการกระท าผิดซ้ าสูงให้ตรงกับปัจจัยอันน าไปสู่การ
กระท าผิดกฎหมายของบุคคลดังกล่าว เพื่อลดความเสี่ยงในการกระท าความผิดซ้ าให้ได้มากที่สุด มา
ใช้ในการแก้ไขพฤติกรรมและนิสัยของผู้กระท าความผิดกฎหมายอย่างจริงจังน่าจะเหมาะสมกว่า  
และควรมีการก าหนดโทษให้เป็นแบบขั้นบันได แล้วคือเพิ่มความหนักของโทษตามลักษณะของการ
กระท าผิดและหากมีการกระท าผิดซ้ าก็ควรมีโทษที่เพิ่มข้ึนตามล าดับ 
 
อภิปรายผล 
 

จากการศึกษาค้นคว้าปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะ
เมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย มีประเด็นที่สามารถอภิปรายผล ดังนี้ 

1. ควรมีการแก้ไขกฎหมายเพิ่มเติมในเร่ืองบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะที่ยัง
ไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพแห่งความผิด และอัตราการก าหนดบทลงโทษของการเมาแล้วขับ
ขี่ยานพาหนะ ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 เมื่อพิจารณาโทษตามบทบัญญัติ ยังมี
บทลงโทษผู้ที่กระท าความผิดค่อนข้างเบา เมื่อเปรียบเทียบกับความเสียหายอันอาจเกิดขึ้นได้ 
เนื่องจากการฝ่าฝืนบทกฎหมาย จึงเห็นควรปรับเพิ่มโทษความผิดตามบทบัญญัติดังกล่าวให้มากข้ึน 
เพื่อให้ผู้ที่กระท าความผิดเกิดความเกรงกลัวต่อการกระท าผิดกฎหมายน าโทษปรับหรือจ าคุกตาม
ประมวลกฎหมายอาญาอย่างเดียว โดยการห้ามขับขี่พาหนะโทษห้ามหรือจ ากัดสิทธิของผู้กระท า
ความผิด ควรน าความเจริญทางเทคโนโลยีที่สามารถท าให้มีการพัฒนารูปแบบและเครื่องยนต์ของ
ยานพาหนะที่น ามาใช้บนถนน กฎหมายจึงได้มีการปรับปรุงแก้ไขให้มีความทันสมัย รองรับสภาพ
การใช้รถบนท้องถนนให้ดียิ่งขึ้น และให้มีอัตราโทษสูงขึ้นเพื่อให้มีความเหมาะสมกับลักษณะของ
ความผิดและสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการลงโทษตามทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยับยั้ง ทฤษฎี
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การลงโทษเพื่อทดแทนความผิด บางกรณีอาจน าทฤษฎีการลงโทษเพื่อปรับปรุงแก้ไขฟื้นฟูมาเป็น
ทฤษฎีหลักแทน และน าทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทน มาเป็นทฤษฎีรอง ส าหรับผู้กระท าผิดซ้ ามี
แนวโน้มแก้ไขได้ยาก ต้องน าทฤษฎีการลงโทษ เพื่อป้องกันมาเป็นหลัก เพื่อให้มีปริมาณโทษ
เพียงพอต่อการปรับปรุงแก้ไขฟื้นฟู และให้มีผลเป็นการข่มขู่ยับยั้งให้ไม่กล้ากระท าผิดอีก โดยมีการ
แก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในกรณีการฝ่าฝืนมาตรา 43(2) ก าหนด
โทษให้หนักขึ้นตามปริมาณแอลกอฮอล์ที่วัดได้และก าหนดอัตราโทษให้สูงขึ้นเรื่อย ๆ ในกรณีที่มี
การกระท าความผิดซ้ าเป็นระบบขั้นบนัได และให้มีอัตราโทษสูงขึ้นเพื่อลงโทษผู้กระท าความผิดให้มี
ความเหมาะสมกับลักษณะของความผิดที่ผู้กระท าได้ก่อให้เกิดขึ้น โดยมีเจตนารมณ์ในการให้ความ
เป็นธรรมกับทุกฝ่ายไม่ว่าจะเป็นผู้กระท าผิดและผู้เสียหายซึ่งหลักในการบัญญัติ อัตราโทษตาม
กฎหมายให้เหมาะสมกับผู้กระท าความผิด  

2. ควรมีการแก้ไขกฎหมายเพิ่มเติมในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 
43 เร่ืองการก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ร่วมโดยสารหรือผู้ที่เดินทางไปกับยานพาหนะไปกับผู้ที่มีอาการ
มึนเมา รวมถึงผู้ให้บริการสถานบันเทิงหรือผู้ขายเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ไปด้วยกับผู้กระท าความผิด
ฐานขับรถในขณะเมาสุรา ผู้ศึกษาเห็นว่า ควรเพิ่มเติมกฎหมายลงโทษแก่ผู้ที่โดยสารมาด้วยหรือ
บุคคลผู้ที่อนุญาตให้ผู้เมาสุราขับรถของตนเพื่อให้บุคคลที่เกี่ยวข้องได้มีส่วนช่วยดูแลมิให้มีการ
กระท าความผิดฐานเมาแล้วขับเกิดขึ้นและเป็นการรับผิดชอบต่อสังคมร่วมกัน  โดยเพิ่มเติม
บทบัญญัติ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในมาตรา 43 และควรลงโทษแก่ผู้ที่จ าหน่าย
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ผู้ที่จัดหารถหรือผู้ที่ไหว้วานให้ผู้อ่ืนขับรถในขณะมึนเมา ในฐานะตัวการหรือ
ผู้ใช้ โดยกฎหมายประเทศญี่ปุ่นเป็นแนวทางจะช่วยลดโอกาสที่ผู้กระท าความผิดรายนั้นจะหวน
กลับไปกระท าความผิดซ้ าอีกครั้ง และท าให้เกิดจิตส านึกความรับผิดชอบต่อตนเองและสังคมได้ 
โดยให้ผู้กระท าความผิดต้องจ่ายค่าเสียหายให้แก่ครอบครัวผู้เสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บ  หาก
ผู้เสียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บเป็นเยาวชนให้ลงโทษหนักข้ึน โดยให้ผู้พิพากษาสามารถพิจารณาโทษ
สูงสุด โดยค านึงถึงความรู้สึกของครอบครัวผู้สูญเสียเป็นส าคัญ 

3. ควรมีการแก้ไขกฎหมายเพิ่มเติมในเร่ืองการตีความกฎหมายกรณีเมาแล้วขับเป็นเหตุให้
ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย ให้ถือว่ามีความผิดในข้อหาฆ่าผู้ อ่ืนโดยเจตนา ควรน าหลักกฎหมายของ
ประเทศใต้หวัน ซึ่งมีสภาพแห่งความผิดร้ายแรงกว่า และควรแก้ไขเพิ่มเติมอัตราโทษส าหรับ
ความผิดฐานเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย ตาม
มาตรา 160 ตรี วรรคท้าย ซึ่งเดิมบัญญัติไว้ว่า “ถ้าการกระท าความผิดตามวรรคหนึ่งเป็นเหตุให้
ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ผู้กระท าผิดต้องระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปี ถึง 10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000  
ถึง 200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่” ผู้ศึกษาเห็นว่าควรแก้ไขเป็น “ถ้าการ
กระท าความผิดตามวรรคหนึ่งเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตายผู้กระท าต้องระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 
15 - 20 ปี หรือ ปรับตั้งแต่ 100,000 - 300,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และให้ศาลเพิกถอน
ใบอนุญาตขับขี่” และควรต้องเสนอแนะแก้ไขเพิ่มเติมตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 มาตรา 43 (2) ผู้ขับขี่ขับรถในขณะเมาสุราเป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ควรจะปรับเปลี่ยน
จากการกระท าโดยประมาทเป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ซึ่งอัตราโทษในปัจจุบันยังอิงอยู่กับการ
กระท าโดยประมาท จ าคุกไม่เกิน 10 ปี เท่านั้น จึงควรจะมีการเพิ่มโทษผู้ขับขี่ขับรถในขณะเมาสุรา 



 

118     | Journal of MCU Ubon Review,Vol.8 No.3 (September-December 2023) 

 

เนื่องจากโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุมีสูงกว่าผู้ขับขี่ที่ไม่ดื่มสุรา มากถึง 6 เท่า ดังนั้น ในกรณีขับรถ
ขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ให้ถือว่ามีความผิดในข้อหาฆ่าผู้อื่นโดยเจตนา 

4. ควรมีการแก้ไขกฎหมายเพิ่มเติมในเรื่องปัญหาบทลงโทษของการกระท าความผิดซ้ าที่
ยังไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพแห่งความผิด ซึ่งมีการกระท าความผิดซ้ าที่ไม่เกรงกลัวต่อ
กฎหมายและบทลงโทษที่ไม่ส านึกต่อการกระท าที่เกิดขึ้น ปัญหาที่มิได้มีบทบัญญัติถึงการป้องกันมิ
ให้มีการกระท าความผิดซ้ ากรณีขับขี่รถขณะเมาสุราหรือเมาอย่างอ่ืน ตามมาตรา 43(2) ดังนั้น 
เพื่อให้มีมาตรการป้องกันไม่ให้มีการกระท าความผิดตามมาตราดังกล่าวซ้ าอีก จึงควรปรับปรุง
กฎหมายให้มีความรุนแรงให้เพิ่มโทษขึ้น โดยปรับปรุงตามโทษปริมาณของแอลกอฮอล์ในเลือด และ
จ านวนคร้ังที่กระท าความผิด 
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