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บทคัดย่อ 
 

การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาสภาพการณ์ส่งออกสินค้ากะสิกรรมและแนวทางส่งเสริมการ
ส่งออกสินค้ากะสิกรรม ด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เป็นการวิจัย
เชิงคุณภาพ กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษา จ านวน 25 คน ประกอบด้วย ผู้ประกอบการจาก 3 บริษัท 
เจ้าหน้าที่ภาษี 15 คน เจ้าหน้าที่อากรขนส่ง 3 คน เจ้าหน้าที่ต ารวจ 3 คน และเจ้าหน้าที่คุ้มครองด่าน 1 คน  
และเจ้าหน้าที่แขนงกักกันพืช 3 คน โดยใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยเป็น
แบบสอบถามแบบมีโครงสร้าง สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล คือ ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และการวิเคราะห์
เนื้อหา  ผลการวิจัย พบว่า 1. สภาพการณ์ส่งออกสินค้ากะสิกรรม ด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ พบว่า 
สินค้ากะสิกรรมที่ส่งออก คือ 1) กล้วย ซึ่งเป็นผลผลิตจากแขวงอัตตะปือและส่งไปยังประเทศจีน 2) มันต้น
ดิบหรือมันต้นแห้ง กาแฟ และยางพารา เป็นผลผลิตจาก 4 แขวงภาคใต้ คือ แขวงปากเซ แขวงเซกอง แขวง
สาละวัน และแขวงอัตตะปอื และส่งไปประเทศเวียดนาม และ 3) น้ าตาล กากน้ าตาล บักนอด (เสาวรส) บัก
โอหรือส้มโอ ผลผลิตอยู่แขวงอัตตะปือซึ่งเป็นสินค้าที่ขึ้นตรงกับบริษัทวังแอ่ง และบริษัทวังแอ่งเป็นผู้จัดส่ง
และส่งออกโดยตรง หน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องในการส่งออกสินค้ากะสิกรรมในด่านสากลพูเกือ ได้แก่ ภาษี
อากร คุ้มครองด่าน ต ารวจ ซึ่งหน่วยงานต่างๆเหล่านีจ้ะเป็นหนว่ยงานที่ให้ความร่วมมือในการส่งสินค้ากะสิ
กรรมออกจากด่านสากลพูเกือ ไปยังประเทศเวียดนาม ประเทศจีน และประเทศต่างๆ และเปิดท าการ ทุก
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วัน ระหว่างเวลา 07.00-19.00 น. 2. แนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ 1) ด้าน
เศรษฐกิจรัฐบาล ควรส่งเสริมให้มีการส่งออกสินค้ากะสิกรรมที่มีคุณภาพและมีการก าหนดความชัดเจนใน
การจัดเก็บภาษีและค่าธรรมเนียม รวมถึงระบบขั้นตอน กฎระเบียบ การอ านวยความสะดวก และนโยบาย
การก าหนดมาตรฐานการขนส่งและการส่งออกสินค้ากะสิกรรม 2) ด้านสังคมและวัฒนธรรม ควรมีการสร้าง
ความน่าเชื่อถือให้กับนักธุรกิจ เพื่อให้มีความเชื่อมั่นในการขนส่งสินค้า มีการสร้างวัฒนธรรมองค์กรของ
ธุรกิจการส่งออกของแต่ละประเทศให้มีความเท่าเทียบกันของประเทศที่คู่ค้า เช่น ลาว เวียดนาม จีน และมี
การบริหารจัดการด้านการขนส่งของด่านสากลพูเกือให้เป็นที่ยอมรับในระดับสากล และ 3) ด้านกายภาพ 
ควรมีการสร้างสถานที่ทีม่ีความมั่งคงถาวร และมีขั้นตอนในการส่งออกสินค้ากะสิกรรมผ่านด่านสากลพูเกือ
ที่มีลักษณะเป็นรูปธรรม เพื่อเป็นการเพิ่มรายได้และกระตุ้นเศรษฐกิจของประเทศ 

 
ค าส าคัญ : แนวทางส่งเสริม, การส่งออก, สินค้ากะสิกรรม 
 

Abstract 
 

 The purpose of this research was to study the situation of agricultural product 
exports and ways to promote agricultural product exports. Phu Kuea International 
Checkpoint, Attapeu Province, Lao People's Democratic Republic It is a qualitative 
research. The sample group used in the study consisted of 2 5  people consisting of 
Entrepreneurs from 3 companies, 15 tax officials, 3 transport officials, 3 police officers and 
1  border protection officer and 3  plant quarantine officers were selected by purposive 
random sampling. The research tool was a structured questionnaire. Statistics used in data 
analysis were percentage, mean and content analysis. The results of the research found 
that 1 . Conditions of exporting agricultural products Phu Kua International Checkpoint, 
Attapeu Province, found that the agricultural products exported were 1) bananas, which 
were produced from Attapeu Province and sent to China; 2) raw cassava or dried cassava, 
coffee, and rubber, which were products from 4 The southern provinces are Pakse, 
Sekong, Salavan and Attapeu. and sent to Vietnam, and 3) Sugar, molasses, bak nod 
(passion fruit), pomelo or pomelo bak The product is in Attapeu Subdistrict, which is a 
product directly reported to Wang Aeng Company. And Wang Ang Company is the direct 
delivery and exporter. Other agencies involved in the export of agricultural products in the 
Pu Kue international checkpoint include taxation, protection of the checkpoint, police, 
which these agencies are the agencies that cooperate in the export of agricultural 
products out of the international checkpoint. pooh To Vietnam, China and other countries 
and open daily between 7:00 a.m. and 7:00 p.m. 2. Guidelines for promoting the export of 
agricultural products at Phu Kuea international border 1) Government economy The 
export of quality agricultural products should be promoted and the collection of taxes 
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and fees should be clearly defined. Including systems, procedures, regulations, facilitation 
and the policy for establishing transportation standards and exporting agricultural products 
2) Social and cultural aspects There should be credibility for business people. in order to 
have confidence in the transportation of goods There is a corporate culture of export 
business of each country to be equal to that of partner countries such as Laos, Vietnam, 
China and has transportation management of Phu Kua international checkpoint to be 
internationally accepted; and 3) Physically, a place with permanent wealth should be 
built. and there is a concrete process of exporting agricultural products through the 
international checkpoint In order to increase income and stimulate the country's economy 

 
Keywords: Promotion guidelines, Exports, Agricultural products 
 
บทน า 
 

ปัจจุบันการเปลี่ยนแปลงต่างๆ เกิดขึ้นอย่างรวดเร็วซึ่งเป็นผลมาจากความเจริญก้าวหน้าทาง
เทคโนโลยี ในด้านต่างๆ มีบทบาทในการยกระดับระบบอุตสาหกรรม การติดต่อสื่อสาร รวมไปถึงการ
คมนาคมขนส่งให้มีประสิทธิภาพที่สูงขึ้น ยิ่งปัจจัยเหล่านี้มีบทบาทต่อกระบวนการพัฒนาอุตสาหกรรมใน
ด้านต่างๆ มากขึ้นเพียงใดรูปแบบการใช้ชีวิตของผู้คนในสังคมก็ยิ่งมีความเปลี่ยนแปลงไปสู่การเป็น“โลก
ไร้พรมแดน” มากขึ้นเท่านั้น ประเทศต่างๆมีการเข้าร่วมกิจกรรมทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศที่
หลากหลายมากขึ้น เพื่อช่วยให้มีความสามารถในแข่งขันทางด้านการค้ามีประสิทธิภาพ ท าให้เกิดการ
ร่วมมือกลุ่มของประเทศต่างๆ เช่น กลุ่มความร่วมมือการค้าเสรีและกลุ่มความร่วมมือทางภูมิภาคต่างๆ 
โดยเฉพาะการรวมตัวของ 10 ประเทศสมาชิกในภูมิภาคอาเซียน ประกอบด้วย อินโดนีเซีย มาเลเซีย
ฟิลิปปินส์ เวียดนาม พม่า ไทย กัมพูชา บรูไน สิงคโปร์ และ สปป.ลาว โดยได้จัดท าพิมพ์เขียวเพื่อจัดตั้ง
เป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC Blueprint) เป็นแผนบูรณการงานด้านเศรษฐกิจให้เห็นภาพรวม  
ในการมุ่งไปสู่การจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน พร้อมกรอบระยะเวลาที่ชัดเจนในการด าเนินมาตรการ
ต่างๆ จนบรรลุเป้าหมายในปี 2558 ซึ่งประกอบด้วยแผนงานเศรษฐกิจในด้านต่างๆ ได้แก่ การเคลื่อนย้าย
สินค้า บริการ การลงทุน แรงงานฝีมือ และเงินทุนอย่างเสรีมากขึ้น การจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ในปลายปี 2558 ส่งผลให้อาเซียนเป็นตลาดและฐานการผลิตร่วม (Single Market and Production 
Base) ซึ่งจะกลายเป็นตลาดที่มีความส าคัญและน่าจับตามองส าหรับนักธุรกิจจากต่างชาติและอาเซียน
ด้วยกันเอง ให้มีการเคลื่อนย้ายปัจจัยการผลิตได้อย่างเสรี สามารถด าเนินกระบวนการผลิตที่ไหนก็ได้
ภายในอาเซียน โดยสามารถใช้ทรัพยากรจากแต่ละประเทศสมาชิกอาเซียน ในการผลิตให้มีมาตรฐานและ
กฎเกณฑ์กฎระเบียบเดียวกัน ซึ่งจะท าให้เกิดการขยายตัวของการค้าและการลงทุนในอาเซียน และ
เสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันในตลาดโลก (กรมศุลกากร,2556 :5) กิจกรรมด้านการขนส่งถือเป็น
กิจกรรมหลักที่ส าคัญของกิจกรรมด้านโลจิสติกส์และกิจกรรมด้านโลจิสติกส์เป็นธุรกิจหนึ่งที่มีการเปิดเสรี 
ภายใต้ข้อตกลงของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) (วิเชียร สกุล
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วงค์,2562 : 1) อย่างไรก็ตาม การเคลื่อนย้ายสินค้าเสรีตามข้อตกลงการค้าสินค้าของอาเซียน (ASEAN 
Trade in Goods Agreement) หรือ ATIGA ที่ปรับปรุงจากความตกลงฉบับเดิม ที่เรียกว่า ข้อตกลงว่า
ด้วยการใช้อัตราภาษีพิ เศษที่ เท่ากันส าหรับเขตการค้าเสรีอาเซียน หรือ The Agreement on the 
Common Effective Preferential Tariff Scheme for the ASEAN Free Trade Area (CEPT) ซึ่ ง มี
วัตถุประสงค์ส าคัญเพื่อสร้างกฎเกณฑ์ทางการค้าระหว่างอาเซียนให้มีความชัดเจน โปร่งใสพร้อมทั้งความ
ครอบคลุมเรื่องมาตรการทางภาษี และมิใช่ภาษี ซึ่งจะท าให้การค้าสินค้าระหว่างประเทศสมาชิกอาเซียนมี
อุปสรรคทางการค้าระหว่างกันน้อยที่สุด ในการเปิดเสรีการค้าสินค้านั้น การลดภาษีน าเข้าที่ตกลงกัน
ภายใต้ข้อตกลงดังกล่าว สินค้าในรายการจะลดภาษีเหลือ 0% ในปี พ.ศ. 2553 ส าหรับอาเซียนเก่า 6 
ประเทศ ได้แก่ อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ ไทย บรูไน และสิงคโปร์ ในปี 2558 ส าหรับอาเซียนใหม่ 
4 ประเทศ ได้แก่ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว กัมพูชา เวียดนาม และพม่า ยกเว้นสินค้าใน 
Sensitive List ภาษีไม่ต้องเป็น 0% แต่ต้องไม่เกิน 5% (ฉัตรชัย เลื่อมประเสริฐ,2553:5) ถึงแม้ว่าสมาชิก
ในกลุ่มประเทศอาเซียนจะมีอยู่ด้วยกัน 10 ประเทศ แต่ก็ไม่ได้หมายความว่าทุกประเทศของกลุ่มที่เป็น
สมาชิกของอาเซียนนั้นจะมีความพร้อมทางด้านการค้าเสรีทันทีภายหลังปี  พ.ศ. 2558 นอกจากกลุ่ม
ประเทศ ASEAN ด้วยกันแล้ว ยังมีการจัดกลุ่มสมาชิกในกลุ่มอาเซียน เช่น กลุ่มประเทศ CLV ซึ่งมีกัมพูชา 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และ เวียดนาม โดยมีสามเหลี่ยมเพื่อการพัฒนากัมพูชา-ลาว-
เวียดนาม เป็นความร่วมมือของกัมพูชา สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และเวียดนาม เพื่อการ
พัฒนาด้านเศรษฐกิจ อันเนื่องมาจากการเข้าเป็นสมาชิกองค์กรอาเซียนของเวียดนาม (ปี พ.ศ. 2538) 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (ปี พ.ศ.2540) และกัมพูชา (ปี พ.ศ. 2542) ตามล าดับ ในฐานะ
สมาชิกอาเซียนใหม่ ทั้ง 3 ประเทศนี้ยังมีสถานะทางเศรษฐกิจที่เหลื่อมล้า ด้อยกว่ากลุ่มสมาชิกอาเซียน
เก่า จึงท าให้กัมพูชา สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวและเวียดนาม ที่มีชายแดนติดกันต้องเกาะ
กลุ่มรวมกันในการปรับตัวเข้าเป็นสมาชิกอาเซียน ปรับปรุงกฎหมาย และกฎระเบียบต่างๆ และคอย
ช่วยเหลือซึ่งกันและกัน นอกจากนี้ กลุ่มประเทศเหล่านี้ยังมีความสัมพันธ์อย่างแนบแน่น และมีภูมิหลัง
ทางประวัติศาสตร์ร่วมกันมายาวนาน (วัชรินทร ์ยงศิริ,2554 : 4)  

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หรือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวถือเป็นอีก
ประเทศหนึ่งที่นักลงทุนให้ความสนใจเนื่องจากมีปัจจัยหลายประการที่เอ้ือต่อการด าเนินกิจกรรมทาง
ธุรกิจ เช่น ทรัพยากรธรรมชาติที่สมบูรณ์ แรงงาน ท าให้กิจกรรมการขนส่งมีความจ าเป็นเพื่ออ านวย
ประโยชน์ในการเคลื่อนย้ายทั้งแรงงานและวัตถุดิบ กล่าวคือการขนส่งสินค้าถือเป็นช่องทางในการ
เชื่อมโยงภาคการผลิตและการบริโภคเข้าด้วยกัน ธุรกิจบริการขนส่งสินค้าจึงเปรียบเสมือนเส้นเลือดหลักที่
คอยหล่อเลี้ยงระบบเศรษฐกิจของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวให้มีการขับเคลื่อน ด้วยสภาพ
ทางภูมิศาสตร์ของ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวที่ไม่มีเขตติดต่อกับทะเลท าให้การคมนาคม
ขนส่งทางบกถือเป็นเส้นทางคมนาคมหลัก เศรษฐกิจการขนส่งของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว
มีความจ าเป็นต้องพึ่งพาการขนส่งทางถนนเป็นหลักถึงร้อยละ 98 ของปริมาณการขนส่ง (วิเชียร สกุลวงค์
,2562 :2 ) ในปัจจุบัน อาเซียนถือเป็นตลาดที่ส าคัญของทั้งสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว
กัมพูชา เวียดนาม และผลจากการลดการกีดกันทางการค้าเพื่อสร้างเขตการค้าเสรีอาเซียน ท าให้มีการ
ส่งออกไปยังตลาดอาเซียนมากขึ้น โดยในปี พ.ศ. 2555 มีสัดส่วนการส่งออกสินค้าคิดเป็นร้อยละ53 ของ
มูลค่าการส่งออกทั้งหมดของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ร้อยละ15 ของมูลค่าการส่งออก
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ทั้งหมดของเวียดนาม ร้อยละ 13 ของมูลค่าการส่งออกทั้งหมดของกัมพูชา แม้ว่ามีความร่วมมือของ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว กัมพูชา และเวียดนาม เพื่อการพัฒนาด้านเศรษฐกิจทั้ง 3 
ประเทศยังอยู่ในฐานะคู่แข่งในการผลิตและส่งออกสินค้าไปยังตลาดอาเซียนโดยตรงอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 
เนื่องจากมีอาเซียนเป็นตลาดเป้าหมายหลักเช่นเดียวกัน แม้ว่ากลุ่มประเทศเหล่านี้มีขนาดเศรษฐกิจเล็ก 
แต่เป็นประเทศที่มีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจสูงอันดับต้นๆ ในกลุ่มประเทศอาเซียน โดยในปี 2556 
อัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว อยู่ที่ร้อยละ 8.2 กัมพูชาอยู่ที่
ร้อยละ 7.0 เวียดนามอยู่ที่ร้อยละ 5.4 (ASEAN Finance and Marco-economic Surveillance unit 
database,2014) และยังมีแนวโน้มเติบโตในอัตราสูงจากปัจจัยขับเคลื่อนเศรษฐกิจที่ส าคัญ รวมไปถึงการ
ขยายตัวของภาคการส่งออกในอนาคต จากสถิติจะเห็นว่าการส่งออกมีความส าคัญอย่างยิ่งต่อเศรษฐกิจทั้ง 
3 ประเทศ โดยเฉพาะตลาดอาเซียนที่มีอัตราการการส่งออกไปยังตลาดอาเซียนมากขึ้น ซึ่งช่วยเพิ่มรายได้
ให้ประเทศ และส่งผลให้เศรษฐกิจทั้ง 3 ประเทศขยายตัว อย่างไรก็ตาม กลุ่มประเทศเหล่านี้ยังอาศัยความ
ได้เปรียบทางด้านทรัพยากรธรรมชาติที่มีอยู่จ านวนมากและค่าจ้างแรงงานต่ าจึงสามารถแข่งขันได้ใน
ตลาดอาเซียน ดังนั้น การศึกษาในครั้งนี้ผู้วิจัยจึงมีความสนใจที่ศึกษาแนวทางการส่งเสริมสินค้ากะสิกรรม 
กรณีศึกษา ด่านสากลภูเกลือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เพื่อให้เข้าใจปัจจัย
ต่างๆที่เกี่ยวข้องสัมพันธ์กับการส่งออกสินค้ากสิกรรมตลอดจนขั้นตอนกระบวนการ และเพื่อเป็นแนวทาง
ส่งเสริมการส่งออกของสินค้ากสิกรรม แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ต่อไป 
 
วัตถุประสงค์การวิจัย 
   

 1. เพื่อศึกษาสภาพการณ์ส่งออกสินค้ากะสิกรรม  ด่านสากลพู เกือ แขวงอัตตะปือ 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

2. เพื่อศึกษาแนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรม ด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
 
วิธีด าเนินการวิจัย 
 
  1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

ประชากรและตัวอย่าง การศึกษาวิจัยครั้งนี้ผู้วิจัยเลือกประชากรและตัวอย่าง คือ ตัวอย่างหรือ
ผู้ให้ข้อมูลส าคัญ คือ บริษัทส่งออกสินค้ากะสิกรรมและผู้ประกอบการจาก 3 บริษัทที่มีการส่งออกสินค้า    
กะสิกรรมด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เจ้าหน้าที่ภาษี 15 
คน เจ้าหน้าที่อากรขนส่ง 3 คน เจ้าหน้าที่ต ารวจ 3 คน และเจ้าหน้าที่คุ้มครองด่าน 1 คน และเจ้าหน้าที่
ประจ าแขนงกักกันพืช 3 คน รวมกลุ่มเป้าหมายทั้งหมด 25 คน โดยใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง 
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 2. ขอบเขตด้านเนื้อหา 
           เนื้อหาที่ใช้ในการวิจัยเป็นเนื้อหารายวิชานาฏศิลปไ์ทยการฝึกทักษะปฏิบัตินาฏศิลปด์้วยการ
จัดการเรียนรู้โดยใช้นาฏศิลป์บ าบัดของนักเรียนสมาธิสั้นชั้นประถมศึกษาปีที่  5 โดยแบ่งเนื้อหา
ออกเป็น 2 หน่วย คือ หน่วยที่ 1 เรื่อง นาฏยศัพท์ หน่วยที่ 2 เรื่อง ท่าทางประกอบเพลง 
 3. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลเชิงคุณภาพเป็นแบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง เป็น
แนวค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ ซึ่งแนวค าถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์ได้มาจากแนวคิด ทฤษฏี และ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องมาก าหนดขอบเขต และประเด็นในการศึกษา จากนั้นน ามาสร้างเป็นค าถามใน
ด้านต่างๆ เกี่ยวกับแนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ  แขวงอัตตะปือ 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ซึ่งเป็นแบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง แบ่งเป็น 4 ส่วน ดังนี้  

ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ถูกสัมภาษณ์ ประกอบด้วย เพศ อายุ สถานภาพสมรส 
รายได้ต่อเดือน ระดับการศึกษา และประสบการณ์ในการท าธุรกิจเก่ียวกับการส่งออกข้ามชายแดน 

ส่วนที่ 2 แบบสัมภาษณ์เก่ียวกับลักษณะทั่วไปของธุรกิจ  
ส่วนที่ 3 แบบสัมภาษณ์เก่ียวกับปัจจัยที่ส่งผลต่อแนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิ

กรรมด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
ส่วนที่ 4 แบบสัมภาษณ์เก่ียวกับแนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรม ด่านสากล

พูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
 3. การวิเคราะห์ข้อมูล   

การวิเคราะห์ข้อมูล ผู้วิจัยได้ท าการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูป ผล
การวิเคราะห์ข้อมูลน าเสนอตามล าดับ โดยใช้สถิติการวิเคราะห์ ค่าร้อยละ (Percentage) การหา
ค่าเฉลี่ย ( ) ค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) และการทดสอบหาค่าที (t-test) และการวิเคราะห์
เนื้อหา (Content Analysis) แล้วน าเสนอด้วยการพรรณนา 

 
ผลการวิจัย 
 

1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ถูกสัมภาษณ์ พบว่า เจ้าหน้าที่ประจ าด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ที่ท าหน้าที่ให้บริการและอ านวยความสะดวกในการขนส่ง
สินค้ากะสิกรรมผ่านด่านสากลพูเกือ ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 76.00 มีอายุระหว่าง 31 - 40 ปี 
ร้อยละ 44.00 แต่งงานมีครอบครัวแล้วร้อยละ 88.00 มีรายได้ต่อเดือน 5,001 – 10,000 บาท ร้อย
ละ 72.00 และส่วนใหญ่เรียนจบระดับปริญญาตรี ร้อยละ 52.00  

2.ข้อมูลทั่ วไปของบริษัทที่ส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพู เกือ  แขวงอัตตะปือ 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว พบว่า บริษัทที่ท าการขนส่งสินค้ากะสิกรรมผ่านด่านสากลพู
เกือ มี 3 บริษัท คือ บริษัทวังแอ่ง บริษัทสมปะสงการค้า และบริษัทพัดทะนาอัตตะปือ ซึ่งทั้ง 3 
บริษัท เป็นธุรกิจประเภทบริษัทจ ากัด เป็นลักษณะบริษัทขนาดกลาง มีการขนส่งสินค้าด้วยพาหนะ
ของบริษัทเอง โดยที่แต่ละบริษัทจะท าการขนส่งสินค้ากะสิกรรมผ่านด่านสากลพูเกือเฉลี่ย 4 – 6 
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คร้ังต่อสัปดาห์ มีการด าเนินธุระกิจมาแล้ว 5-10 ปี และสินค้ากะสิกรรมที่มีการขนส่งผ่านด่านสากลพู
เกือ ทั้ง 3 บริษัท คือ 

“บริษัทวังแอ่ง สินค้ากะสิกรรมที่มีการส่งออก ได้แก่ น ้าตาล  กากน ้าตาล บักนอด
(เสาวรส) และ บักโอ หรือส้มโอ” 

“บริษัทสมปะสงการค้า และบริษัทพัดทะนาอัตตะปือ สินค้ากะสิกรรมที่มีการส่งออก 
ได้แก่ บักกล้วย(กล้วย) มันต้นดิบหรือมันต้นแห้ง กาแฟ และ ยางพารา” 

ซึ่งสินค้ากะสิกรรมจากด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ที่มีการขอส่งจากทั้ง 3 บริษัท จะน าส่งยังประเทศจีนและเวียดนาม   

3. สภาพการณ์ ส่งออกสินค้ากะสิกรรม ด่านสากลพู เกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว โดยการสัมภาษณ์เจ้าของบริษัทที่ท าการขนส่งสินค้ากะสิกรรมผ่านด่าน
สากลพูเกือไปยังประเทศเวียดนามและประเทศจีน จ านวน 3 บริษัท ได้แก่ บริษัทวังแอ่ง บริษัทสม
ปะสงการค้า และบริษัทพัดทะนาอัตตะปือ และจากการศึกษาข้อมูลจากเจ้าหน้าที่รัฐประจ าด่าน
สากลพูเกือที่รับผิดชอบในแผนกต่างๆในการให้บริการและอ านวยความสะดวกในการส่งออกสินค้ากะสิ
กรรมในด่านสากลพูเกือ 25 คน ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ภาษี 15 คน เจ้าหน้าที่อากรขนส่ง 3 คน 
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 3 คน เจ้าหน้าที่คุ้มครองด่าน 1 คน และ เจ้าหน้าที่ประจ าแขนงกักกันพืช 3 คน โดย
การสัมภาษณ์และการสังเกต พบว่า  

3.1 สภาพการณ์ส่งออกสินค้ากะสิกรรม สินค้ากะสิกรรมที่ส่งออกด่านสากลพูเกือ แขวง
อัตตะปือ  สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีดังนี้ 

1) บักกล้วย(กล้วย) ซึ่งเป็นผลผลิตจากแขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาวและจะน าส่งผ่านด่านเวียดนาม คือ ด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ  ไปยังประเทศจีน 

2)  มันต้นดิบหรือมันต้นแห้ง เป็นผลผลิตจาก 4 แขวงภาคใต้ คือ แขวงปากเซ แขวง
เซกอง แขวงสาละวัน และแขวงอัตตะปือ และจะน าส่งเข้าไปยังประเทศเวียดนามโดยผ่านด่านสากล
พูเกือแขวงอัตตะปือ   

3) กาแฟ ผลผลิตจาก 4 แขวง ภาคใต้ คือ แขวงปากเซ แขวงเซกอง แขวงสาละวัน 
และแขวงอัตตะปือ ซึ่งเป็นผลผลิตส่งไปยังประเทศเวียดนาม โดยผ่านด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ  
เช่นเดียวกันกับมันต้นดิบหรือมันต้นแห้ง 

4) ยางพารา เป็นผลผลิตจาก 4 แขวงภาคใต้ คือ แขวงปากเซ แขวงเซกอง แขวง
สาละวัน และแขวงอัตตะปือ ซึ่งเป็นผลผลิตส่งไปยังประเทศเวียดนาม โดยผ่านด่านสากลพูเกือ 
เช่นเดียวกันกับมันต้นดิบหรือมันต้นแห้งและกาแฟ 

5) น้ าตาล กากน้ าตาล บักนอด บักโอ หรือส้มโอ ผลผลิตอยู่แขวงอัตตะปือซึ่งเป็น
สินค้าที่ขึ้นตรงกับบริษัทวังแอ่ง และบริษัทวังแอ่งเป็นผู้จัดส่งและส่งออกโดยตรง 

3.2  เจ้าหน้าที่ประจ าด่านที่รับผิดชอบสินค้ากะสิกรรม เจ้าหน้าที่ที่ท าหน้าที่รับผิดชอบ
สินค้ากะสิกรรมโดยตรง เรียกว่า“แขนงกักกันพืช”มีด้วยกัน 3 คน คือ 1) ท่านสมพง นามะวง 2) ท่าน
สุกดาวอน แก้วบัวพัน และ 3) นางสุกสะนอง วันนะวง   
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3.3 หน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้องในการส่งออกสินค้ากะสิกรรมในด่านสากลพูเกือ ได้แก่ ภาษี
อากร คุ้มครองด่าน ต ารวจ ซึ่งหน่วยงานต่างๆเหล่านี้จะเป็นหน่วยงานที่ให้ความร่วมมือในการปล่อย
สินค้ากะสิกรรมออกจากด่านสากลพูเกือ ไปยังประเทศเวียดนาม ประเทศจีน และประเทศต่างๆ 

3.4 การให้บริการด่านสากลพูเกือ ด่านสากลพูเกือ (แขวงอัตตะปือ ลาว) – เบ่ออี (จ.กอนตูม 
เวียดนาม) เปิดท าการ ทุกวัน ระหว่างเวลา 07.00-19.00 น. ซึ่งมีพิธีเปิดด่านอย่างเป็นทางการเมื่อวันที่ 
18 มกราคม พ.ศ.2551 

4. แนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ส าหรับแนวทางการส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ จากการ
สัมภาษณ์และสังเกตเจ้าของบริษัทหรือผู้ประกอบการ เจ้าหน้าที่แขนงต่างๆที่ให้บริการในขั้นตอน
ต่างๆในการขนส่งสินค้ากะสิกรรม เพื่อให้เกิดความเรียบร้อย สินค้าในการส่งออกมีคุณภาพและทัน
ต่อเวลาในการรับสินค้าของผู้รับบริการ ซึ่งมีขั้นตอนและแนวทางการส่งออก ดังนี้ 

 1. ขั้นตอนการส่งออก 
 ซิปปิ้งของบริบริษัทที่ต้องน าสินค้ากะสิกรรมส่งออกผ่านด่านสากลพูเกือ จะน าเอาเอกสาร
เกี่ยวกับการส่งออกสินค้ามาแจ้งที่เจ้าหน้าที่หน่วยงานกักกันพืช หลังจากนั้นหน่วยงานกักกันพืชจะลงไป
ตรวจสอบสินค้าร่วมกับหน่วยงานภาษี จากนั้นหน่วยงานกักกันพืชจะท าเอกสารแจ้งเกี่ยวกับสินค้ากะสิ
กกรมที่จะส่งออก ซึ่งจะเป็นขั้นตอนที่ถูกต้องตามกฎระเบียบและกฎหมายของแผนกกะสิกรรมด่านสากล
พูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว จากนั้นหน่วยงานกักกันพืชจะได้จัดท า
เอกสารเพื่อแจ้งรายละเอียดรายการสินค้า กะสิกรรมที่ต้องการส่งออกและประเทศปลายทางที่จะน า
สินค้ากะสิกรรมเข้าไป กับหน่วยงานภาษี หน่วยงานต ารวจ หน่วยงานคุ้มครองด่าน ซึ่งจะมีหัวหน้าแต่ละ
หน่วยงานมาลงนามในบทบันทึกร่วมกัน ซึ่งขั้นตอนนี้แสดงว่าสินค้า กะสิกรรมที่จะท าการส่งออกมีความ
ถูกต้องตามกฎระเบียบที่ด่านสากลพูเกือ ก าหนดไว้ และสามารถส่งสินค้ากะสินค้ากรรมดังกล่าวออกผ่าน
ด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ไปยังประเทศจีน เวียดนามหรือ
ประเทศอ่ืนๆซึ่งเป็นประเทศปลายทางได้ โดยที่สินค้ากะสิกรรมที่ด าเนินการถูกต้องตามขั้นตอน ระบบ 
และตามกฎระเบียบของด่านสากลพูเกลือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวที่ได้มี
การก าหนดไว้ จะได้ยกเว้นภาษีทุกกีบ จะได้เสียเฉพาะอากรขนส่งเท่านั้น 

จากการบอกเล่าของ “ซิปปิ้ง” ซึ่งเป็นคนเดินปี้หรือเอกสารในการส่งออกของสินค้ากะสิ
กรรมในแต่ละบริษัท เกี่ยวกับระบบหรือขั้นตอนการด าเนินการ 

“ในการเดินปี้หรือเอกสารสินค้าที่ต้องส่งผ่านด่านสกกลพูเกือ ใช่เวลาบ่ดน  เฮ็ดตาม
ขั นตอน ยื่นปี้หรือเอกสารตามระบบละปฏิบัติตามระเบียบที่เพิ่นก้าหนดไว้ สะดวก สะบาย” 

2. การให้บริการด่านสากลพูเกือ 
ด่านสากลพูเกือเปิดให้บริการทุกวันตั้งแต่เวลา 7 โมงเช้า ถึง 7 โมงแลง (07.00-19.00น) 

ซึ่งสินค้ากะสิกรรมบางรายการหรือบางบริษัทที่ท าการส่งออกถ้าหากมาถึงด่านเร็วก่อนเวลาเปิดท าการ
หรือหลังจากเวลาเปิดท าการ ทางด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ  ได้มีสถานที่ในการจัดเก็บสินค้าและ
ให้รถบรรทุกได้จอดรอ เพื่อความปลอดภัยและป้องกันการเสียหายและสูญหายของสินค้ากะสิกรรม
ดังกล่าว ซึ่งจากการสัมภาษณ์คนขับรถบรรทุกบริษัทหนึ่งได้เล่าว่า 
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“ถ่ามาฮอดด่าน ก่อนด่านเปิด หรือมาฮอดยามด่านใก้สิปิด เฮ็ดปี้ผ่านด่านบ่ทันกะสิ
จอดรถที่มีสินค้าไว้ม่องจอด” 

“การให้บริการของเจ้าหน้าที่แต่ละแขนงให้บริการดี สะดวกสบาย ทุกขั นตอน” 
 
อภิปรายผล 
 
 จากการศึกษาเรื่องแนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ  
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว จะเห็นได้ว่าการขนส่ง (Transportation) ซึ่งการขนส่งสินค้า
เป็นสิ่งส าคัญต่อการพัฒนา เศรษฐกิจประเทศชาติสอดคล้องกับ Tao (2013) ที่ศึกษาเรื่องผลการ
วิเคราะห์ประสิทธิภาพการด าเนินงานและปัจจัยที่มีอิทธิพลต่ออุตสาหกรรมการขนส่งทางถนนของ
ประเทศจีน พบว่า กฎระเบียบการขนส่งสมัยใหม่ ส่งผลให้ฐานเศรษฐกิจเพิ่มสูงขึ้น อุตสาหกรรมการ
ขนส่งจีนต้องน าองค์ความรู้มาจัดการอุตสาหกรรมและก าหนดนโยบาย ซึ่งจะเห็นได้ว่าการขนส่ง
สามารถสร้างคุณค่าให้กับโซ่อุปทานได้อย่างเป็นรูปธรรมมากที่สุด เพื่อให้มีการส่งออกสินค้ากะสิกรรม
ผ่านด่านสากลพูเกือ มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นส่งผลต่อสภาพเศรษฐกิจและความเป็นอยู่ที่ดีของประชาชน
ในประเทศ ควรมีแนวทางส่งเสริมการส่งออกสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ในประเด็นที่ควรพัฒนา ดังนี้ 

1. ด้านเศรษฐกิจ 
1) รัฐบาลสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ควรส่งเสริมให้มีการส่งออกสินค้า

กะสิกรรมที่มีคุณภาพ 
2) การได้รับการสนับสนุนหรือการร่วมมือกันของรัฐบาลหรือภาครัฐทั้งเวียดนาม จีน และ 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว จะช่วยท าให้การส่งออกสินค้ากะสิกรรมผ่านด่านสากลพูเกือ 
สามารถปฏิบัติงานได้คล่องตัวในมากขึ้น 

3) รัฐบาลสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว จะต้องเข้ามาช่วยสนับสนุนในการ
เตรียมความพร้อมทั้งด้านการเข้าถึงแหล่งเงินทุน การฝึกอบรม การให้ความรู้และการช่วยประสาน
ธุรกิจ เพื่อเป็นการกระตุ้นเศรษฐกิจด้านการส่งออกสินค้ากะสิกรรม รวมทั้งการบริหารจัดการให้
ธุรกิจเติบโตขึ้นต้องอาศัยการจัดหาแหล่งเงินทุนเพื่อมาช่วยในการขยายธุรกิจของผู้ประกอบการ
ขนส่ง 

4) ควรมีการก าหนดความชัดเจนในการจัดเก็บภาษีและค่าธรรมเนียม รวมถึงระบบ
ขั้นตอน กฎระเบียบ การอ านวยความสะดวก ค่าใช้จ่าย ด้านการผ่านแดน และนโยบายการก าหนด
มาตรฐานการขนส่งและการส่งออกสินค้ากะสิกรรม 

5) ควรมีการส่งเสริมต่อยอดร่วมธุรกิจของนักธุรกิจเวียดนาม จีน และนักธุรกิจสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาวการส่งเสริมในด้านการโฆษณาประชาสัมพันธ์จากภาครัฐทั้งสองประเทศ เพื่อ
เกิดความเข้าใจและเป็นการสร้างความน่าเชื่อถือและความเชื่อมั่นทางด้านเศรษฐกิจในการส่งสินค้ากะสิ
กรรมและสินค้าอ่ืนๆ 
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6) การจัดตั้งศูนย์บริการด้านการขนส่งแบบครบวงจรของสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว เพื่อรองรับการขนส่งขนาดใหญ่ 

7) สถานีให้บริการด้านเชื้อเพลิงมีไม่เพียงพอ ราคาเชื้อเพลิงสูง 
8) การสร้างแรงจูงใจพนักงานในด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตย

ประชาชนลาว โดยอาจจะก าหนดเป็นผลตอบแทนเรื่องเงินให้กับพนักงาน เพื่อขวัญก าลังใจในการ
ให้บริการที่ดี และเพื่อดึงดูดลูกค้าในการมาใช้บริการผ่านด่านสากลพูเกือ 

2. ด้านสังคมและวัฒนธรรม ในการส่งออกสินค้ากะสิกรรมควรมีการสร้างความน่าเชื่อถือให้กับ
นักธุรกิจ เพื่อให้มีความเชื่อมั่นในการขนส่งยินค้าผ่านด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว นอกจากนั้นควรมีการสร้างวัฒนธรรมองค์กรของธุรกิจการส่งออกของแต่ละ
ประเทศให้มีความเท่าเทียบกันของประเทศที่คู่ค้า เช่น ลาว เวียดนาม จีน และสิ่งที่ส าคัญอีกประการหนึ่ง
ในการส่งเสริมการส่งออกของด่านสากลพูเกือ คือ การบริหารจัดการด้านการขนส่งของด่านสากลพูเกือ 
แขวงอัตตะปือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ให้เป็นที่ยอมรับในระดับสากล 

3. ด้านกายภาพควรมีการสร้างสถานที่ที่มีหลังคา และมีความมั่งคงถาวร ในการพักคอย
สินค้ากรณีที่ต้องมีการจอดรถค้างคืน เพื่อความปลอดภัยของสินค้า และป้องกันการเสียหายของ
สินค้า ถ้าหากเกิดฝนตก หรือแดดร้อนเกินไป อาจจะส่งผลให้คุณภาพของสินค้าไม่ได้ตามมาตรฐาน 
ส่งผลกระทบต่อรายได้และเศรษฐกิจตามมาได้ และอยากให้มีการก าหนดขั้นตอนในการส่งออกสินค้า
กะสินกรรมผ่านด่านสากลพูเกือที่มีลักษณะเป็นรูปธรรม แสดงให้เห็นชัดเจน เช่น ท าเป็นขั้นตอนการ
รับบริการในการผ่านด่านสากลพูเกือ เป็นป้าย หรือบอร์ด หรือไวนิล เพื่อเป็นการท าความเข้าใจและ
ช่วยท าให้การเตรียมความพร้อมในการส่งสินค้าผ่านด่านสากลพูเกือมีความรวดเร็ว คล่องตัว และเป็น
การเพิ่มรายได้และกระตุ้นเศรษฐกิจของประเทศ 

นโยบายทางภาษีที่จะเอ้ือต่อการลงทุนส่งออกสินค้าไปจ าหน่ายในต่างประเทศของแต่ละ
ประเทศอาจจะมีความแตกต่างกัน เช่น ความไม่แน่นอนของอัตราค่าธรรมเนียม กล่าวคือสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว  มีการเก็บค่าธรรมเนียมสินค้าผ่านแดน ร้อยละ 3-5 ของราคาสินค้า รวมถึง
ค่าธรรมเนียมการใช้ถนนในแต่ละแขวงที่ต่างกัน โดยไม่มีความแน่นอนในแต่ละด่านความแตกต่างของ
ข้อก าหนดทางเทคนิคของรถ สปป.ลาว ก าหนดพิกัดน้ าหนักรถบรรทุกของแต่ละแขวงยังไม่เท่ากัน (ศูนย์
ข้อมูลข่าวสารอาเซียน กรมประชาสัมพันธ์,2559: 11) สอดคล้องกับ กองแผนงาน กลุ่มกิจการขนส่ง
ระหว่างประเทศ (2559:28) ปัญหาการจัดเก็บค่าธรรมเนียมเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าผ่านถนนสาย R3A 
ซึ่งจัดเก็บทั้งแขวงบ่อแก้ว แขวงหลวงน้ าทา และนครหลวงเวียงจันทน์ อันเป็นการจัดเก็บที่ซ้ าซ้อน ซึ่งตรง
ประเด็นนี้ถ้าหาในแต่ละด่านมีการท าข้อตกลงร่วมกันในเรื่องการเก็บภาษีค่าผ่านด่านที่เป็นมาตรฐานเดี่ยว
กันก็จะท าให้การส่งสินค้าผ่านด่านไปยังประเทศต่างๆมีมากขึ้นซึ่งจะสงผลต่อความเป็นอยู่ของประชาชน
และสภาวะเศรษฐกิจที่ดีของประเทศได้ และผู้วิจัยมีความคิดเห็นว่ารัฐบาลควรร่วมพัฒนาส่งเสริมช่องทาง
การตลาดให้ผู้ประกอบการ สามารถน าสินค้าที่มีคุณภาพ ผลิตจากแขวงต่างๆเข้าไปเป็นสินค้าส่งออกได้
ง่ายขึ้นรวมถึงรัฐบาล ควรส่งเสริมให้ผู้ประกอบการผลิตสินค้า ผลิตที่มีคุณภาพ ในต้นทุนที่ต่ าและมีเหล่ง
เงินทุนดอกเบี้ยต่ าให้กับผู้ประกอบการผลิต เพื่อเป็นการช่วยเหลือทางด้านการผลิตให้มีมากยิ่งขึ้น 
ผู้ประกอบการที่มีการขนส่งสินค้าขาออกจาก สปป.ลาว ควรจะมีการศึกษากฎหมายเกี่ยวกับภาษี 
กฎหมายเกี่ยวกับการก าหนดน้ าหนักของรถบรรทุกเพื่อปฏิบัติให้ถูกต้องตามกฎหมายของ สปป.ลาว กรม
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พัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ การบริการครบวงจร (One stop service unit) การอ านวยความ
สะดวก เช่น การออกใบอนุญาตการจดทะเบียนภาษีธุรกิจการน าเข้า-ส่งออก การจัดหาแรงงานและจัดหา
สาธารณูปโภค (ที่ดิน,ไฟฟ้า,น้ า, โทรคมนาคม) วีซ่าใบอนุญาตท างาน พิธีการทางศุลกากร ส าหรับสินค้า
น าเข้าและส่งออกครบวงจร (ปลอดอากร) การแลกเปลี่ยนข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ (EDI) รวมถึงการบูรณา
การเอกสาร ค่าธรรมเนียมที่เป็นมาตรฐานเดียวกัน ส าหรับเข้าสู่การขนส่งในภูมิภาคอาเซียน สอดคล้อง
กับโครงการกิจกรรมการเชื่อมโยงงานวิจัยกับภาคนโยบาย (ม.ป.ป.) กลไกในการบริหารพัฒนาอ านาจ
หน้าที่ในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในศูนย์บริการแบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (One stop service: OSS) 
3 บริเวณชายแดน การจัดการด้านจราจรในพื้นที่ การวางแผนการใช้งานควรมีการท างานอย่างบูรณาการ 
อีกทั้งการแลกเปลี่ยนข้อมูลของภาครัฐและเอกชนอย่างมีประสิทธิภาพ 
 นอกจากนั้นแล้วประเด็นส าคัญอีกประการหนึ่งในส่วนของแนวทางการส่งเสริมการส่งออก
ของสินค้ากะสิกรรมด่านสากลพูเกือ แขวงอัตตะปือ คือ การมีขั้นตอนหรือระบบการท างานที่ชัดเจน
ของเจ้าหน้าที่ประจ าด่าน ซึ่งผู้วิจัยมีความคิดเห็นว่า การบริการของเจ้าหน้าที่ประจ าด่านมีความ
ชัดเจนแต่ถ้าจะให้เกิดความเข้าใจที่ง่ายและสะดวกกับผู้มาติดต่อหรือบริษัทที่จะส่งสินค้าผ่านด่าน จึง
ควรมีการจัดท า Flow Chart ติดประกาศขั้นตอนการยื่นเอกสารและขั้นตอนต่างๆที่เห็นได้ง่าย 
สะดวกในการเข้าถึงบริการ ดังนี้ 
 
องค์ความรู้ที่ได้จากการศึกษา 
 

จากศึกษาวิจัยครั้งนี้เป็นการศึกษาท าให้เห็นถึงบริบทและสภาวการณ์การส่งออกสินค้ากะสิ
กรรมในพื้นที่ที่มีความชัดเจนและได้แนวทางในการส่งออกสินค้ากะสิกรรมผ่านด่านสากลพูเกลือ ซึ่ง
ภาครัฐควรมีนโยบายให้ผู้ประกอบการขนส่งสามารถขนส่งต่อไปประเทศที่สามได้โดยตรง และควรมีการ
ส่งเสริม อบรม พัฒนาบุคลากรให้มีความรู้ความสามารถในการให้บริการที่มีเทคโนโลยีใหม่ๆ เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพธุรกิจการขนส่งสินค้าแต่เพื่อให้เกิดการพัฒนาและเห็นความเปลี่ยนแปลงที่ชัดขึ้น  ดังนั้นใน
การศึกษาครั้งต่อไป ควรใช้การศึกษาค้นคว้าเชิงปฏิบัติการหรือการวิจัยและพัฒนา (Research & 
Development) ร่วมด้วย เพื่อให้ได้รายละเอียดที่ครบถ้วนและได้ประโยชน์มากยิ่งขึ้น 
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