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บทคัดย่อ 

เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือรุ่นแรกที่ได้รับการยอมรับระดับสากลเกิดขึ้นใน ค.ศ.1995 ต่อมา
ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีคอมพิวเตอร์และความสามารถของซอฟท์แวร์ท าให้ระบบเครื่องฝึกจ าลอง
การเดินเรือพัฒนาความสามารถในการจ าลองสถานการณ์ จนกระทั้งในปัจจุบันเครื่องฝึกจ าลอง         
การเดินเรือมีสมรรถนะในการจ าลองสถานการณ์การเดินเรือทะเลเปิด การน าเรือในพ้ืนที่ จ ากัด และ     
การปฏิบัติในสถานการณ์ฉุกเฉินได้เสมือนจริงจนสามารถน ามาทดสอบสมรรถนะของคนประจ าเรือ     
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศว่าด้วยมาตรฐานการฝึก อบรม การออกประกาศนียบัตร และการปฏิบัติ 
หน้าที่ยามในเรือของคนประจ าเรือ ค.ศ.2010 แก้ไขล่าสุดได้ ดังนั้นเพ่ือการเพ่ิมประสิทธิภาพของการฝึก
ปฏิบัติในทะเลของนักเรียนนายเรือ รวมทั้งเสริมสร้างทักษะและความช านาญให้แก่นักเรียนนายเรือ       
ในการปฏิบัติหน้าที่ยามในสะพานเดินเรือให้สอดคล้องกับหลักสูตรการศึกษาโรงเรียนนายเรือ        
โรงเรียนนายเรือจึงควรจัดการฝึกเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือให้แก่นักเรียนนายเรือทุกชั้นปีได้ปฏิบัติหน้าที่
ตามความรับผิดชอบของแต่ละชั้นปีระหว่างปีการศึกษา  

ค าส าคัญ: เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือ สมรรถนะของเครื่องฝึกจ าลองการเดิน ประสิทธิภาพของการฝึก  
 โดยใช้เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือ การฝึกนักเรียนนายเรือ 

Abstract 

 The first internationally recognized ship handling simulator was born in 1995. 
Later, the advancement of computer technology and software capabilities enabled the 
navigational simulation system to develop simulation capabilities. Until now, the 
navigational simulation machine can simulate the open sea navigation situation, 
navigating in a limited area and practice in emergencies as real until being able to test 
the performance of the ship's crew according to International Convention on Standards 
of Training, Certificate and Watchkeeping for Seafarers 2010 Last modified. To increase 
the efficiency of the sea training of the naval Cadets as well as enhancing skills and 
expertise for the naval Cadet to perform duty on the bridge following the course of the 
Royal Naval Academy Hence, the Naval Academy should organize training for 
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navigational simulators for every class of year student to operate their duties in 
agreement with the responsibility of each class during the academic year. 

Keywords:  Ship handling simulator, Performance of ship handling simulator, Efficiency of    
 training using ship handling simulator, Naval Cadet Sea Training 
 
ความเป็นมาของเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือ 

หลังจากอุตสาหกรรมการบินเป็นผู้ริเริ่มสร้างเครื่องฝึกจ าลองการบินได้ไม่นาน อุตสาหกรรม    
การเดินเรือได้เริ่มท าการสร้างเครื่องจ าลองการเดินเรือตั้งแต่ต้นทศวรรษ 1980 ซึ่งในขณะนั้นการแสดง
ภาพท าได้ยาก อีกทั้งยังต้องใช้ระบบไฮดรอริกช่วยในการเคลื่อนไหวเสมือนจริง จากองค์ประกอบดังกล่าว
ท าให้อุปกรณ์เดินเรือมีราคาสูงและใช้พ้ืนที่ในการจัดเก็บใหญ่ เป็นผลให้สถาบันการศึกษาด้านการเดินเรือ
ของภาครัฐและเอกชนจึงเลือกการต่อเรือฝึกเป็นของตัวเองเพ่ือท าการฝึกนักเรียนเดินเรือของตน            
แต่หลังจากทศวรรษ 1990 สถานการณ์ทั้งหมดได้เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็วภายใต้ปัจจัยสามประการได้แก่ 
การพัฒนาความสามารถของคอมพิวเตอร์อย่างก้าวกระโดด การแพร่หลายของระบบปฏิบัติการวินโดส์ 
และกฎระเบียบและข้อบังคับมาตรฐานการฝึกคนประจ าเรือในระดับสากล โดยใน ค.ศ. 1995 องค์การ
ทางทะเลระหว่างประเทศ(International Maritime Organization; IMO) ได้บังคับใช้อนุสัญญาระหว่าง
ประเทศ ว่าด้วยมาตรฐานการฝึก อบรม การออกประกาศนียบัตร และการปฏิบัติ หนาที่ยามในเรือของคน
ประจ า เรือ  ค .ศ .1995 (International Convention on Standards of Training, Certificate and 
Watchkeeping for Seafarers 1995; STCW1995) ซึ่งก าหนดให้นายยามเรือเดินต้องผ่านการฝึกเครื่อง
ฝึกจ าลองเรดาร์ (Radar Simulator) และการน าเรือผ่านเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือ(Full Mission 
Bridge Simulator; FMBS) ท าให้สถาบันการเดินเรือต่าง ๆ ลงทุนจัดหาระบบเรื่องฝึกจ าลองเพ่ิมข้ึนอย่าง
รวดเร็วและลดปริมาณการต่อเรือฝึกอย่างต่อเนื่อง จากการส ารวจของ Warsash Maritime Center     
ในปี ค.ศ.2001 เรื่องการฝึกอบรมนายยามเรือเดินส าหรับสถานการณ์การเดินเรือปกติของบริษัทเรือและ
องค์ที่เกี่ยวข้อง และสถาบันการศึกษาทางทะเล ได้ข้อสรุปว่า สถาบันการศึกษาทางทะเลใช้เครื่องฝึก
จ าลองการเดินเรือในการฝึกถึงร้อยละ 70 และในส่วนของบริษัทเรือและองค์ที่เกี่ยวข้องใช้เครื่องฝึกจ าลอง
การเดินเรือร้อยละ 59  
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รูปที่ 1 การเปรียบเทียบวิธีการฝึกหน้าที่นายยามเรือเดินในสถานการณ์เดินเรือปกติ ของสถาบัน   
การศึกษาทางทะเลกับบริษัทเรือและองค์ที่เก่ียวข้อง (Habberley et al., 2001) 

 

หากเป็นการฝึกอบรมการบริหารทีมในสะพานเดินเรือซึ่งเป็นหลักสูตรบังคับตาม STCW95 ได้ข้อสรุปว่า 
ทั้งสถาบันการศึกษาทางทะเลและบริษัทเรือใช้เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือในการฝึกถึงร้อยละ 70 ของ
วิธีการฝึก 
 

 
 

รูปที่ 2 การเปรียบเทียบวิธีการฝึกการบริหารสะพานเดินเรือของสถาบันการศึกษาทางทะเลกับ
บริษัทเรือและองค์ที่เก่ียวข้อง 
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จากปริมาณการซื้อเครื่องฝึกจ าลองการเดินที่เพ่ิมขึ้นตามล าดับท าให้ราคาเครื่องฝึกจ าลองมีราคา
ถูกลงกว่าในอดีตอีกทั้งยังสามารถจ าลองสิ่งแวดล้อมและคุณลักษณะเรือในสภาวอากาศต่าง ๆ ที่เสมือน
จริง ท าให้การใช้เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือมีความคุ้มค่าในการลงทุนมากข้ึน 

สมรรถนะของเครื่องฝึกจ าลองการเดินในปัจจุบัน 
จากการศึ กษ าของ โครงการ  EU FP 4  MASSTER (Maritime Standardised Simulator 

Training Exercises Register) โดยใช้ STCW1995 เป็นเกณฑ์มาตรฐานการในการฝึกพบว่ามีอย่างน้อย 
140 หัวข้อในระดับปฏิบัติงานและ 160 หัวข้อในระดับบริหารที่สามารถสอนและประเมินผลได้ผ่านการใช้ 
Full Mission Bridge Simulator แบบ Class A ตั้งแต่ขั้นตอนการเดินเรือขั้นพ้ืนฐานและขั้นตอนการเข้า
ยามเรือเดินรวมถึงการวางแผนการเดินเรือ การน าเรือในน่านน้ าจ ากัด การสื่อสารภาษาอังกฤษทางทะเล 
การช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล และการใช้ระบบน าทางฉุกเฉิน จากการศึกษาอนุสัญญาระหว่าง
ประเทศ ว่าด้วยมาตรฐานการฝึก อบรม การออกประกาศนียบัตร และการปฏิบัติ หนาที่ยามในเรือของคน
ป ระจ า เรื อ  ค .ศ .2 01 0  แ ก้ ไข ล่ าสุ ด  (International Convention on Standards of Training, 
Certificate and Watchkeeping for Seafarers 2010: STCW2010) พบว่ามีสมถนะด้านการเดินเรือที่
ไม่สามารถประเมินผ่านเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือได้แก่ การเดินเรือดาราศาสตร์ การฝึกการเดินเข็มทิศ
ไยโร การประเมินความเสียหายและการปฏิบัติในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉินระหว่าการเดินเรือ การใช้หางเสือ
อะไหล่  การช่วยเหลือผู้รอดชีวิตจากเรือกู้ภัยและการใช้เรือกู้ภัย อีกท้ังยังมสีมถนะด้านอ่ืน ๆ ที่ไม่สามารถ
วัดขีดสมถะได้หากผู้เข้ารับการฝึกไม่ได้การฝึกอบรมในเรือได้แก่ การตรวจสอบการบรรทุก การเก็บรักษา 
การขนถ่ายสินค้า การดูแลสินค้าระหว่างการเดินทาง การตรวจสอบการปฏิบัติตามข้อก าหนดด้าน       
การป้องกันมลพิษ การป้องกันและควบคุมไฟบนเรือ และการใช้อุปกรณ์ช่วยชีวิตเท่านั้น จากการศึกษา
ของ Eugen BARSAN พบว่าเหตุผลส าคัญสี่ประการในการฝึกเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือส าหรับนักเรียน
เดินเรือมีดังนี ้

1. ทักษะและขีดความสามารถที่เกิดขึ้นระหว่างการฝึกจ าลองจะมีความถูกต้องมากขึ้นหาก
สภาพแวดล้อมของการจ าลองเสมือนความจริง 

2. เมื่ออยู่บนเรือฝึกนักเรียนเดินเรือจะมั่นใจในการกระท าของตนมากขึ้น เนื่องจากเข้าใจถึง
ความคล้ายคลึงกันระหว่างสภาพแวดล้อมจ าลองกับสภาพแวดล้อมทางทะเลจริง 

3. ถ้านักเรียนเดินเรือมีโอกาสที่จะอยู่บนเรือที่มีลักษณะคล้ายคลึงกับแบบจ าลองจ าลองหรือท า
การฝึกผ่านพ้ืนที่ทางทะเลที่ใช้เป็นพ้ืนที่จ าลอง นักเรียนเดินเรือจะความรู้สึกว่าเคยปฏิบัติหน้าที่มาแล้วท า
ให้สามารถปฏิบัติได้เป็นอย่างดี 

4. หลังจากผ่านการฝึกปฏิบัติในทะเลแล้ว นักเรียนเดินเรือจะเข้าใจถึงความส าคัญของการฝึก
เครื่องฝึกจ าลองและเมื่อเข้ารับการฝึกเครื่องฝึกจ าลองอีกครั้งหลังจากฝึกปฏิบัติในทะเล นักเรียนเดินเรือ
จะมีส่วนร่วมในการแก้ไขปัญหาฝึกที่ก าหนดให้ได้มากข้ึน 
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ประสิทธิภาพของการฝึกโดยใช้เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือเมื่อเทียบกับชั่วโมงการฝึกในทะเล  
ด้วย STCW 1995 ได้เริ่มต้นบังคับให้นักเรียนเดินเรือฝึกปฏิบัติในทะเลเป็นเวลา 12 เดือนเเละ

ต้องผ่านการบันทึกในหนังสือบันทึกการฝึกอบรมว่าเป็นนายยามเรือเดินในระดับปฏิบัติการอย่างน้อยหก
เดือนภายใต้การก ากับดูแลของนายยามเรือเดินที่ได้รับการรับรอง (IMO, 1995) ท าให้หน่วยงานที่รับรอง
มาตรฐานของแต่ละประเทศต้องด าเนินการตรวจระยะเวลาการฝึกปฏิบัติตามข้อก าหนดโดยคร่งครัด 
ส่งผลให้สถาบันการเดินเรือต้องปรับตัวในการลดต้นทุนในการฝึก ในปี 1994 คณะกรรมการก ากับดูแลเรือ
สินค้าของประเทศเนเธอร์แลนด์ได้ลดระยะเวลาเรียนของวิทยาลัยการเดินเรือลงจาก 330 วันเป็น 300 วัน 
และให้  Directorate - General of Shipping and Maritime Affairs (DGSM) ศึกษาการฝึกโดยใช้
เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือทดแทนระยะเวลา 30 วันที่ลดลง ดังนั้นสถาบันความปลอดภัยทางทะเล
นานาชาติรอตเทอร์ดามและ TNO Human Factors Research Institute ได้ร่วมกันวิจัยเรื่อง เวลา    
การฝึกเครื่องฝึกจ าลองและการเทียบชั่วโมงทะเล ผ่านการวัดความสามารถของกลุ่มการทดลองของกลุ่ม
นักเรียนที่ได้รับการฝึกปฏิบัติบนเรือแบบเต็มเวลากับกลุ่มของนักเรียนได้ที่รับการฝึกเครื่องฝึกจ าลอง    
การเดินเรือเป็นระยะเวลาสามสัปดาห์ การวัดผลใช้เส้นโครงประสบการณ์ (Learning Curve) ของชั่วโมง
การปฏิบัติหน้าที่ในสะพานเดินเรือ โดยให้กลุ่มที่ฝึกปฏิบัติบนเรือวัดผลผ่านสมุดแบบฝึกหัด (Workbook)     
ในส่วนกลุ่มการฝึกเครื่องฝึกจ าลองใช้การทดสอบผ่านเครื่องฝึกแล้วน ามาหาอัตราส่วนเปรียบเทียบชั่วโมง
ทะเลต่อชั่วโมงการฝึกเครื่องฝึกจ าลอง ผลของงานวิจัยคือ เวลา 30 วัน สามารถทดแทนได้ด้วยการฝึก
เครื่องฝึกจ าลองเป็นระยะเวลา 40 ชั่วโมงและได้ผลลัพธ์ดีกว่าการฝึกบนปฏิบัติบนเรือถึง 50 % แต่หากท า
การฝึกเครื่องฝึกจ าลองเป็นเวลา 80 ชั่วโมงจะท าให้ผลลัพธ์ดีขึ้นกว่าการฝึก 40 ชั่วโมง 50% หรือ      
ดีกว่า 76% เมื่อเทียบกับการฝึกปฏิบัติบนเรือ (DGSM, 1994) 

 

รูปที่ 3 โค้งประสบการณ์เปรียบเทียบของกลุ่มการฝึกปฏิบัติในทะเลและฝึกเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือ 
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บทสรุปของงานวิจัยดังกล่าวท าให้สถาบันความปลอดภัยทางทะเลนานาชาติรอตเทอร์ดามและ 
TNO Human Factors Research Institute ก าหนดอัตราส่วน 7.25 ชั่วโมงการฝึกปฏิบัติบนเรือเท่ากับ 
1 ชั่วโมงการฝึกเครื่อง (DGSM, 1994) ต่อมาในปี 1996 คณะกรรมการสถาบันการจ าลองการเดินเรือของ
สหรัฐ (US Maritime Academy Simulator: MASC) ได้ท าการส ารวจเพ่ือเปรียบเทียบการฝึกบนสะพาน
เรือและการฝึกสะพานเรือจ าลองเต็มรูปแบบเพ่ือตรวจสอบความเทียบเท่าได้อัตราเป็น 12 ต่อ 1 โดยการ
ฝึกปฏิบัติสถาบันการศึกษาทางทะเลจัดผู้รับการฝึกจ านวน 3 นายต่อเรือฝึก 1 ล า ท าการฝึกเข้ายาม
ภายใต้การก ากับดูแล 8 ชม.ต่อวันเป็นเวลาประมาณ 4 – 6 เดือน (CSBST, 1996) 

หลักสูตรของโรงเรียนนายเรือปัจจุบัน 
โรงเรียนนายเรือเป็นสถาบันการศึกษาระดับอุดมศึกษาของกองทัพเรือมีหน้าที่ให้การศึกษา ฝึก

และอบรมนักเรียนนายเรือด้านวิทยาการ วิชาทหาร จริยศึกษาและพลศึกษา เพ่ือให้มีความรู้
ความสามารถและประสบการณ์เหมาะสมที่จะเป็นนายทหารสัญญาบัตรของกองทัพเรือ แบ่งหลักสูตร
การศึกษาออกเป็น 2 หลักสูตร ได้แก่ หลักสูตรการศึกษาโรงเรียนนายเรือ พ.ศ.2558 และ หลักสูตร
การศึกษาโรงเรียนนายเรือ พ.ศ.2558 (ภาคปฏิบัติ) ซึ่งทั้งสองหลักสูตรก าหนดการเรียนและการฝึกทักษะ
และประสบการณ์ในวิชาชีพทหารเรือ ให้แก่นักเรียนนายเรือ เป็นระยะเวลาทั้งหมด 5 ปี เพ่ือให้เป็น
นายทหารสัญญาบัตรที่มีขีดสมรรถนะตรงตามความต้องการของกองทัพเรือ เพื่อบรรลุแผนยุทธศาสตร์ของ
โรงเรียนนายเรือ เละแผนยุทธศาสตร์ของกองทัพเรือ โดยหลักสูตรการศึกษาโรงเรียนนายเรือ พ.ศ.2558      
แบ่งการศึกษาและการฝึกออกเป็น 3 ส่วนคือ ส่วนวิทยาการอุดมศึกษา ส่วนการฝึกทักษะประสบการณ์ใน
วิชาชีพทหารเรือ และส่วนการพัฒนาคุณลักษณะผู้น า คุณธรรมและจริยธรรมของนายทหาร แสดงตาม
แผนภาพด้านล่าง 

 

 
รูปที่ 4 โครงสร้างหลักสูตรของโรงเรียนนายเรือ 

 

 การฝึกทักษะและประสบการณ์ในวิชาชีพทหารเรือนั้น ได้จัดท าเป็นหลักสูตรการศึกษาภาคปฏิบัติ           
ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของหลักสูตรการศึกษาของโรงเรียนนายเรือ มีความมุ่งหมาย ให้นักเรียนนายเรือ มีความรู้
และประสบการณ์ ความช านาญด้านวิชาชีพทหารเรือตามล าดับชั้น ตั้งแต่ขั้นพ้ืนฐานจนถึงขั้นปฏิบัติงาน               
เพ่ื อ ให้ พ ร้อมที่ จ ะปฏิ บั ติ หน้ าที่ น ายทหารสัญ ญ าบั ต รในหน่ วยงานต่ างๆ  ของกองทั พ เรื อ                                 

ส่วนวิชาอุดม  ก า

หมวดวิชาเ พาะด้าน

หมวดวิชาเลือกเสรี

หมวดวิชาชีพทหารเรือทั่ว ป

ส่วนวิชาชีพทหารเรือ

หลักสูตรโรงเรียนนายเรือ

หมวดวิชาชีพทหารเรือเ พาะพรรคเหล่า

หมวดวิชา  ก าทั่ว ป

ส่วนการพั นาคุ ลัก  ะ ู้น าทหาร

ภาวะ ู้น า

สมรรถภาพทางร่างกาย

คุ ธรรมและจริยธรรม
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ได้อย่างมีประสิทธิภาพ มีความรู้ความสามารถในการปฏิบัติงานได้เท่าเทียมผู้ท าการในเรือตาม
มาตรฐานสากล มีพ้ืนฐานเพียงพอที่จะรับการศึกษาเพ่ิมเติมส าหรับการปฏิบัติหน้าที่รับผิดชอบในระดับสูง
ขึ้นไป โดยก าหนดให้มีการฝึกร่วมกันทุกพรรค–เหล่าในแต่ละปีไว้เป็นเวลารวมประมาณ 10 สัปดาห์  

การจัดการฝึกภาคปฏิบัตินั้น เป็นการฝึกปฏิบัติในทะเล โดยจัดตั้งเป็นหมู่เรือฝึกนักเรียนนายเรือ 
หรือ หน่วยฝึกนักเรียนนายเรือเพ่ือด าเนินการฝึกนักเรียนนายเรือทั้งที่ โรงเรียนนายเรือ กองการฝึกกอง
เรือยุทธการ ฐานทัพเรือสัตหีบ และท าการฝึกในทะเลทั้งน่านน้ าในประเทศและต่างประเทศ  โดยขอรับ
การสนับสนุนเรือฝึกจากกองเรือยุทธการ และหน่วยสนับสนุนต่าง ๆ แบ่งเนื้อหาการฝึกให้เหมาะสมกับ
การเรียนรู้และการเสริมสร้างทักษะในวิชาชีพทหารเรือของนักเรียนนายเรือแต่ละชั้นปีไว้ดังนี้ 
 ชั้นใหม่ (นักเรียนนายเรือที่เพ่ิงรับมาจากโรงเรียนเตรียมทหาร) เป็นการฝึกเพ่ือปรับสภาพ     
สร้างพ้ืนฐานขนบธรรมเนียมประเพณีทหารเรือและความรู้เกี่ยวกับวิชาชีพทหารเรือ  สร้างประสบการณ์
ชาวเรือและความรู้พ้ืนฐานเกี่ยวกับการเรือและการเดินเรือ 
 ชั้นปีที่ 1 เพื่อเสริมสร้างคุณลักษณะชาวเรือ และฝึกปฏิบัติในวิชาชีพทางเรือและวิชาชีพทหารเรือ 
ประกอบด้วยการเรือ เดินเรือ และพ้ืนฐานการจักรกล ในลักษณะการปฏิบัติงานของลูกยาม 
 ชั้นปีที่ 2 เพื่อเสริมสร้างคุณลักษณะชาวเรือ และฝึกปฏิบัติในวิชาชีพทางเรือและวิชาชีพทหารเรือ 
ในด้านเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ไฟฟ้าในเรือ รวมทั้งการฝึกทักษะเกี่ยวกับการเรือและเดินเรือ  
 ชั้นปีที่ 3 เพ่ือเสริมสร้างคุณลักษณะชาวเรือ ทักษะการปฏิบัติงานทางเรือ และฝึกปฏิบัติใน
วิชาชีพทหารเรือตามพรรค-เหล่า โดยพรรคกลินเน้นฝึกปฏิบัติในด้านเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ไฟฟ้าใน
เรือ ส่วนพรรค-เหล่าอ่ืน ๆ เน้นฝึกปฏิบัติในด้านการเรือ เดินเรือ และการปฏิบัติงานของจ่ายาม/พันจ่ายาม  
 ชั้นปีที่ 4 เพ่ือเสริมสร้างคุณลักษณะชาวเรือ ทักษะการปฏิบัติงานทางเรือ และฝึกปฏิบัติใน
วิชาชีพทหารเรือตามพรรค-เหล่า โดยพรรคกลินเน้นฝึกปฏิบัติในด้านเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ไฟฟ้าใน
เรือ ส่วนพรรค-เหล่าอ่ืน ๆ เน้นฝึกปฏิบัติในด้านการเรือ เดินเรือ และการปฏิบัติงานของพันจ่ายาม /ผู้ช่วย
นายยาม 
 ชั้นปีที่ 5 เพ่ือเสริมสร้างคุณลักษณะชาวเรือ ทักษะการปฏิบัติงานทางเรือ และฝึกปฏิบัติใน
วิชาชีพทหารเรือตามพรรค-เหล่า โดยพรรคกลินเน้นฝึกปฏิบัติในด้านเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ไฟฟ้าใน
เรือ เพ่ือให้สามารถปฏิบัติหน้าที่เป็นนายช่างกล หรือนายทหารไฟฟ้าอาวุธ ส่วนพรรค-เหล่าอ่ืน ๆ เน้นฝึก
ปฏิบัติในด้านการน าเรือ และเดินเรือในสภาวะการณ์ต่าง ๆ เพ่ือให้สามารถปฏิบัติหน้าที่เป็นนายยามเรือเดิน 
และผู้ควบคุมเรือ  
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รูปที่ 5 แนวทางการฝึกภาคปฏิบัติ 

 

แนวทางการฝึกนักเรียนนายเรือเพื่อเตรียมความพร้อมก่อนการฝึกปฏิบัติในทะเลโดยใช้เครื่องฝึก
จ าลองการเดินเรือ 

ดังที่กล่าวมาแล้วเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือในปัจจุบันมีขีดความสามารถในการฝึกการเดินเรือ
ขั้นพ้ืนฐานและขั้นตอนการเข้ายามเรือเดินรวมถึงการวางแผนการเดินเรือและการน าเรือในน่านน้ าจ ากัด 
สื่อสารโดยใช้ภาษาอังกฤษทางทะเล SAR และระบบน าทางฉุกเฉิน หากเครื่องฝึกนั้นได้รับการรับรอง
มาตราฐานเป็น FMB Class A และถ้าหากสถาบันการศึกษาปฏิบัติตามมาตรฐาน STCW 2010 จะท าให้ผู้
เข้ารับการฝึกมีความรู้และประสบการณ์เกือบเทียบเท่ากับการฝึกภาคปฏิบัติในทะเล ส าหรับโรงเรียนนาย
เรือนั้นมีเครื่องฝึกจ าลองที่ติดตั้งจากบริษัท Rheinmetall defenses รุ่น Ans5000 ซึ่งได้รับการรับรอง
เป็นเครื่องฝึก FMB Class A ดังนั้นแนวทางการฝึกนักเรียนนายเรือทุกชั้นปีอย่างต่อเนื่องตลอดปีการศึกษา
เพ่ือเตรียมความพร้อมก่อนการฝึกปฏิบัติในทะเลโดยใช้เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือแบ่งเป็น 3 ช่วง ดังนี้ 

1. การฝึกเครื่องฝึกจ าลองการการเดินเรือให้แก่นักเรียนนายเรือ ชั้นปีที่ 1 - 5 ภาคต้น หัวข้อ    
การน าเรือในร่องน้ าเจ้าพระยา มีวัตถุประสงค์เพ่ือเตรียมนักเรียนนายเรือเข้าใจในการน าเรือในร่องน้ า
เจ้าพระยา การท างานของชุดน าเรือ การปฏิบัติเมื่อเกิดความเสี่ยงในการโดนกัน การสื่อสาร และ
เตรียมพร้อมกับการฝึกน าเรือในร่องน้ าเจ้าพระยาโดยใช้เรือของตรวจการปืนของกองเรือยุทธการ แบ่งการ
ฝึกของแต่ละชั้นปีดังนี้ 

ชั้นปีที่ 5 ฝึกปฏิบัติหน้าที่นายยามเรือเดิน รับผิดชอบการน าเรือ การวางแผนเดินเรือ และ      
การปกครองบังคับบัญชาชุดน าเรือ 

ชั้นปีที่ 4 ฝึกปฏิบัติหน้าที่ผู้ช่วยนายยามเรือเดิน รับผิดชอบการตรวจสอบต าบลที่เรือ การแนะน า
เส้นทางการเดินเรือ และการพูดวิทยุ 

ชั้นปีที่ 3 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานเรดาร์ รับผิดชอบการเดินเรืออิเล็กทรอนิกส์ 
ชั้นปีที่ 2 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานพล๊อต รับผิดชอบการพล๊อต การแนะน าเส้นทางการเดินเรือ  
ชั้นปีที่ 1 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานถือท้ายและสั่งจักร รับผิดชอบการถือท้ายและสั่งจักร 
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2. การฝึกเครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือให้แก่ นนร. ชั้นปีที่ 1 - 4 ภาคปลาย หัวข้อ การน าเรือเข้า 
- ออกจากเทียบ และการฝึกแปรกระบวน มีวัตถุประสงค์ให้นักเรียนายเรือเข้าหลักการน าเรือใหญ่        
เข้าเทียบ – ออกจากเทียบ การเดินเรือในท่าเรือแหลมเทียน การจัดก าลังรบ การสื่อสารทางยุทธวิธี     
การขีดกระดานดานหนและแปรกระบวน แบ่งการฝึกของแต่ละชั้นปี ดังนี้ 

นนร. ชั้นปีที่ 4 ฝึกปฏิบัติหน้าที่นายยามเรือเดิน รับผิดชอบ การน าเรือ การวางแผนเดินเรือ    
การปกครองบังคับบัญชา  

นนร. ชั้นปีที่ 3 ฝึกปฏิบัติหน้าที่ผู้ช่วยนายยามรับผิดชอบ การใช้กระดานหน การแนะน าเส้นทาง
การเดินเรือ การพูดวิทยุโทรศัพท์ 

นนร.ชั้นปีที่ 2 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานเรดาร์รับผิดชอบ การเดินเรืออิเล็กทรอนิกส์โดยใช้เรดาร์
เบื้องต้น 

นนร. ชั้นปีที่ 1 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานพล๊อต รับผิดชอบ การพล๊อต พนักงานถือท้ายและสั่งจักร 
รับผิดชอบเกี่ยวกับการถือท้ายและสั่งจักร 

3. การฝึกเครื่องฝึกจ าลองการการเดินเรือให้แก่ นนร. ชั้นปีที่ 1 - 4 ทบทวนก่อนการฝึกปฏิบัติใน
ทะเลต่างประเทศของ นนร. หัวข้อ การน าเรือในทะเลเปิด การแปรกระบวน และการเก็บคนตกน้ า       
ใช้แนวคิดการจ าลองเรือ และพ้ืนที่การฝึกและสถานการณ์ฝึกให้ตรงกับเรือในหมู่เรือฝึก (Using Adaptive 
Learning for Effective Vessel Specific Training) มีวัตถุประสงค์ให้นักเรียนนายเรือได้ท าความคุ้นเคย
กับคุณลักษณะของเรือและพ้ืนที่การฝึก การฝึกเก็บคนตกน้ าด้วยเรือใหญ่ การสื่อสารยุทธวิธีและการ
สื่อสารสากล ชุดน าเรือในทะเลเปิด การขีดกระดานดานหน การแปรกระบวน และการปฏิบัติตามกฎการ
เดินเรือสากล แบ่งการฝึกของแต่ละชั้นปี ดังนี้ 

นนร. ชั้นปีที่ 4 ฝึกปฏิบัติหน้าที่นายยามเรือเดิน รับผิดชอบ การน าเรือ การวางแผนเดินเรือ    
การปกครองบังคับบัญชา  

นนร.ชั้นปีที่ 3 ฝึกปฏิบัติหน้าที่ผู้ช่วยนายยาม รับผิดชอบ การใช้กระดานหน การแนะน าเส้นทาง
การเดินเรือ การพูดวิทยุ 

นนร.ชั้นปีที่ 2 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานเรดาร์ รับผิดชอบ การเดินเรืออิเล็กทรอนิกส์เบื้องต้น 
นนร. ชั้นปีที่ 1 ฝึกปฏิบัติหน้าที่พนักงานพล๊อต รับผิดชอบ การพล๊อต การแนะน าเส้นทางการ

เดินเรือ และพนักงานถือท้ายและสั่งจักร รับผิดชอบเกี่ยวกับการถือท้ายและสั่งจักร 

บทสรุป 
 เครื่องฝึกจ าลองการเดินเรือของโรงเรียนนายเรือในปัจจุบันมีความสามารถในการจ าลองการฝึก
การเดินเรือในทะเลเปิดและการน าเรือในน่านน้ าจ ากัดจะท าให้นักเรียนนายเรือได้ประสบการณ์การเรียนรู้
โดยการสะท้อนคิดประสบการณ์จากสถานการณ์จ าลองช่วยถ่ายโยงความรู้จากทฤษฎีสู่การปฏิบัติ และ
สามารถสรุปหลักการหรือแนวคิดที่จะน าไปประยุกต์ในสถานการณ์ใหม่ อีกทั้งยังช่วยให้นักเรียนนายเรือ
สร้างความเคยชินในการปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ บนสะพานเดินเรือก่อนการฝึกภาคทะเลได้เป็นอย่างดี ดังนั้น
การใช้เครื่องฝึกจ าลองการเดินเพ่ือเตรียมความพร้อมก่อนการฝึกปฏิบัติในทะเลของนักเรียนนายเรือจะ
เพ่ิมประสิทธิภาพในการฝึกปฏิบัติในทะเลได้เป็นอย่างยิ่ง 
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