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บทคัดย่อ 
 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อจัดล าดับความส าคัญของโครงการที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงภาพ
แบบการขนส่งในอนาคตและศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการขนส่ง (Logistics 
Performance Index: LPI) ที่มีต่อเศรษฐกิจและการระบบขนส่งของประเทศไทย โดยใช้การวิเคราะห์เชิงล าดับ
ขั้น (Analytical Hierarchy Process: AHP) และการวิเคราะห์เชิงโครงสร้าง (Structural Equation Modeling, 
SEM) ผลการวิจัย พบว่าปัจจัยด้านการด าเนินการทางด้านศุลกากรมีความส าคัญมากท่ีสุดและโครงการระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC) เป็นโครงการที่ส าคัญล าดับแรกมีผลต่อเศรษฐกิจประเทศไทย ส่วนในด้าน
ความสัมพันธ์ระหว่างตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการขนส่งที่มีต่อเศรษฐกิจและการระบบขนส่งของประเทศไทย พบว่า
ปัจจัยด้านการขนส่งส่งผลต่อเศรษฐกิจของประเทศน้อยกว่าเมื่อเทียบกับตัวแปรสังเกตด้านเศรษฐศาสตร์ที่นิยม
ใช้ในโมเดลเศรษฐมิติ 
 
ค าส าคัญ : ตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการขนส่ง  การวิเคราะหเ์ชิงล าดับชัน้  การวิเคราะห์เชิงโครงสร้าง 
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THE RELATIONSHIP BETWEEN THE LOGISTICS PERFORMANCE INDEX ON THE ECONOMY  
AND TRANSPORTATION SYSTEM OF THAILAND 

 
Prapawan Pangsri1* Sirirat Pungchompoo 2   

 
Abstract 
 The objective of this research was to prioritize the projects that affect the future 
transportation model changes and to study the relationship between the Logistics Performance 
Index (LPI) with the economy and transportation system of Thailand using the Analytical 
Hierarchy Process: AHP and Structural Equation Modeling: SEM. The result found that the most 
important aspects are customs operations and the Eastern Economic corridor: EEC was the first 
major project affecting the Thai economy. The relationship between Logistics Performance Index 
on the economy and the transportation system of Thailand found that transportation factors 
affect the economy of the country less than economic observation variables used in 
econometric models. 
 
Keywords : Logistics Performance Index, Analytical Hierarchy Process, Structural Equation 

Modeling 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                           
1 Assistant Professor, Faculty of Industrial Technology, Valaya Alongkorn Rajabhat University Under   
  The Royal Patronage.   
2 Assistant Professor Dr., Faculty of Engineering, Rajamangala University of Technology Srivijaya 
 e-mail: sirirat.pungchompoo@gmail.com 
* Corresponding author, e-mail: prapawan@vru.ac.th 



26 | ปีที่ 14 ฉบับที ่3 (กันยายน –ธันวาคม พ.ศ. 2562)                                      ประภาวรรณ แพงศรี และ สิริรัตน์ พึ่งชมภู 

 
บทน า 
 การขนส่งส าหรับการค้าระหว่างประเทศในปัจจุบัน มีความส าคัญอย่างมาก เนื่องจากเป็นส่วน
หนึ่งของกระบวนการทางโลจิสติกส์ ทุกประเทศจะให้ความส าคัญในการสนับสนุนการพัฒนาโลจิสติกส์ของ
ประเทศ เพื่อให้สามารถบริหารจัดการกระบวนการทั้งการน าเข้า และการส่งออกอย่างมีประสิทธิภาพ อีกท้ังยัง
เป็นการส่งเสริมศักยภาพด้านการแข่งขันส าหรับการค้าระหว่างประเทศ ซึ่งการค้าของแต่ละประเทศถือเป็นแรง
ขับเคลื่อนที่ส าคัญของการขยายตัวทางเศรษฐกิจ โดยเฉพาะอย่างยิ่งหลังจากมีการเกิดขึ้นของกระแสโลกาภิวัตน์  
ท าให้การลงทุนระหว่างประเทศและปริมาณการค้า เติบโตขึ้นอย่างก้าวกระโดด  (Oxford Business 
Group,2018) ปัจจัยที่มีผลกระทบกับการค้าโลก คือ การขยายตัวทางเศรษฐกิจ โดยการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
นั้นเป็นผลมาจากการบริหารจัดการระบบการขนส่ง หรือโลจิสติกส์ภายในประเทศ ซึ่งในระยะเวลาที่ผ่านมา
ประเทศไทยให้ความส าคัญกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ เพื่อสนับสนุนให้เป็นศูนย์กลางการค้า การบริการ และ
การลงทุนในภูมิภาค รวมทั้งสนับสนุนการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ตัวอย่างที่เห็นได้ชัด 
คือ แผนการลงทุนโครงสร้างพื้นฐานทางคมนาคมจ านวนมากที่รัฐบาลมีการผลักดันอย่างต่อเนื่อง เช่น การลงทุน
ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบก ทางราง ทางน้ า และทางอากาศ ในพื้นท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกหรืออีอีซี 
(Eastern Economic Corridor: EEC) ซึ่งสามารถเช่ือมต่อเข้ากับโครงการ Belt and Road Initiative (BRI) 
ของจีนได้ในอนาคต B. Derudder et.al,2018) 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 จัดล าดับความส าคัญของโครงการที่คาดว่าจะมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงภาพแบบการขนส่งใน
อนาคตและศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการขนส่ง (Logistics Performance Index: LPI) ที่
มีต่อเศรษฐกิจและการระบบขนส่งของประเทศไทย  
 
วิธีด าเนินการวิจัย 
 ศึกษาโดยใช้กระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับช้ัน (Analytical Hierarchy Process: AHP) การ
ก าหนดปัจจัยและหาค่าน้ าหนักของแต่ละปัจจัยในการประเมินตัวช้ีวัดด้านประสิทธิภาพโลจิสติกส์ (LPI] และ
จัดท าโมเดลความสัมพันธ์เชิงเส้นระหว่างระหว่างตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการขนส่งที่มีผลต่อเศรษฐกิจของประเทศ
ไทยโดยใช้การวิเคราะห์เชิงโครงสร้าง (Structural Equation Modeling, SEM) 
 
ผลการวิจัยและอภิปรายผล 
 ผลการวิเคราะห์การจัดล าดับโครงการโดยใช้กระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับชั้น (Analytical 
Hierarchy Process: AHP)    
 จากข้อมูลเบื้องต้น พบว่าประเทศไทยมีโครงการส าคัญหลายโครงการ และมีปัจจัยที่ใช้ในการ
พิจารณาเพื่อด าเนินโครงการได้ 6 ด้าน ดังนี้ การด าเนินการทางด้านศุลกากร (Customs) คุณภาพของโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการค้าและการขนส่ง (Infrastructure)  ความสามารถและคุณภาพของธุรกิจโลจิสติกส์ในประเทศ 
(Logistics Competence/Service Quality) ความง่ายในการจัดการการขนส่งระหว่างประเทศ (International 
Shipment) ความสามารถในการสืบค้นสินค้าระหว่างมีการขนส่ง (Tracking and Tracing) และความตรงต่อ
เวลาในการจัดส่ง (Timeliness)  (Investopia,2018) ดังนั้นในการหาล าดับความส าคัญของโครงการภายใต้
เกณฑ์ปัจจัยที่ก าหนดนั้นจึงเป็นสิ่งที่ต้องด าเนินการเพื่อช่วยในการตัดสินใจ การศึกษาความเป็นไปได้ของการ
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ด าเนินการปรับเปลี่ยนภาพแบบการขนส่งที่เช่ืองโยงภายใต้ กับโครงการส าคัญเพื่อการขนส่งสินค้าในตลาดโลก
จ านวน 7 โครงการ ประกอบด้วย โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic 
Corridor: EEC), เส้นทางสาย แม่สาย–เชียงตุง-เชียงรุ่ง-คุนหมิง ไทยช่วยสร้างสะพานมิตรภาพ ข้ามแม่น้ าสาย
แห่งที่ 2: R3E, เส้นทางสาย เชียงของ–หลวงน้ าทา-เชียงรุ่ง-คุนหมิง ไทย จีน และ ADB: R3W, ตราด-เกาะกง-
สแรแอมปึล: R1, เส้นทางเลียบชายฝั่งทะเลไทย-กัมพูชา-เวียดนาม: R10,  การพัฒนาแนวพื้นที่เศรษฐกิจ
ตะวันออก-ตะวันตก: EWEC และโครงการคลองไทย (M.Kon, 2018; N. Shaiful et.al,2016) โดยในการ
จัดล าดับโครงการสามารถแสดงได้ดังนี้ 
 

 
 

ภาพที่ 1 แผนภูมลิ าดับชั้น 
 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลตามทฤษฎีกระบวนการล าดับช้ันเชิงวิเคราะห์  (Analytic Hierarchy 
Process; AHP)  แสดงค่าน้ าหนักของแต่ละปัจจัยในตารางที่ 1 

 
ตารางที่ 1 ค่าน้ าหนักของแต่ละปัจจัย 
 

ปัจจัย ค่าน้ าหนัก 
การด าเนินการทางด้านศลุกากร 0.395 
คุณภาพของโครงสร้างพื้นฐานดา้นการค้าและการขนส่ง 0.155 
ความสามารถและคณุภาพของธุรกิจโลจสิติกส์ในประเทศ 0.142 
ความง่ายในการจัดการการขนส่งระหว่างประเทศ 0.210 
ความสามารถในการสืบค้นสินค้าระหว่างมีการขนส่ง 0.065 
ความตรงต่อเวลาในการจัดส่ง 0.032 

จัดล าดับโครงการขนส่งระบบราง 

Customs (Infrastructure
) 

Service Quality International 
Shipment 

Tracking and 
Tracing 

EEC 

R1 

R10 

R3E 

R3W 

EWEC 

Timeliness 

คลองไทย 
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จากการวิเคราะห์ค่าความสอดคล้องของข้อมูลมีค่าเท่ากับ 0.08  ซึ่งค่าที่ได้น้อยกว่า 0.1 ดังนั้นจึง

ถือว่าข้อมูลมีความสอดคล้องกัน จึงสามารถน าข้อมูลมาค านวณในขั้นตอนต่อไปได้ 
 
ตารางที่ 2 ค่าน้ าหนักและล าดับความส าคัญของโครงการจากทุกปัจจัย 
 

โครงการ ค่าน้ าหนัก ล าดับ 
EEC 0.24283 1 
R3E 0.15851 3 
R3W 0.16564 2 

R1 0.07489 5 

R10 0.06820 6 

EWEC 0.13103 4 

โครงการคลองไทย 0.05384 7 
 

ผลการวิจับพบว่าปัจจัยที่มีความส าคัญที่สุดในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศคือ การด าเนินการ
ด้านศุลกากร รองมาเป็นความสามารถและคุณภาพของธุรกิจโลจิสติกส์ในประเทศ ที่ไทยควรให้ความส าคัญใน
การพัฒนาการขนส่งก่อนเป็นขั้นต้นเพื่อรองรับการปรับเปลี่ยนภาพแบบการขนส่งแบบหลายภาพแบบที่มีความ
ซับซ้อนมากขึ้น  โครงการที่มีความส าคัญในล าดับแรกคือโครงการ EEC อาจเนื่องจากเป็นโครงการที่เช่ือมต่อ
ท่าเรือแหลมฉบังและรัฐบาลสนับสนุนเพื่อให้เกิดการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
 ผลการวิ เคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวชี้ วัดประสิทธิภาพการขนส่ ง (Logistics 
Performance Index: LPI) ที่มีต่อเศรษฐกิจไทยโดยการวิเคราะห์เชิงโครงสร้าง (Structural Equation 
Modeling, SEM) 

ในเบื้องต้นได้ตั้งสมมติฐานส าหรับวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันพหุระดับส าหรับตัวแปรคือ.   
H0 : ปัจจัยย่อยแต่ละปัจจัยส่งผลกระทบต่อปัจจัยหลัก  โดยใช้โปรแกรมสถิติ AMOS version 21. เพื่อวิเคราะห์
หาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรสังเกต (Observed Variable) ที่ได้จากแบบสอบถามกับตัวแปรแฝง (Latent 
Variable) ซึ่งเป็นการก าหนดขึ้นจากการรวมกลุ่มของตัวแปรตามแนวคิดและทฤษฎีซึ่งได้ศึกษามา เพื่อยืนยันว่า
องค์ประกอบเป็นไปตามหลักทฤษฎีและแนวคิดนั้น นอกจากนั้นยังสามารถเปรียบเทียบได้อีกว่าตัวแปรใดมี
ความสัมพันธ์กับตัวแปรแฝงมากที่สุดโดยเปรียบเทียบค่าน้ าหนักของตัวแปร การวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน
อันดับที่ 1  (First-order Factor Model) ผลที่ได้ คือ CMIN=  603.62, GFI = 0.938,  RMR = 0.002 แสดงว่า
โมเดลมีความกลมกลืนกับข้อมูลเชิงประจักษ์  และพบว่าค่าน้ าหนักปัจจัย (Regression Weight) มีค่าไม่เท่ากับ
ศูนย์ น่ันแสดงให้เห็นว่า ความส าคัญส าหรับตัวแปรสังเกตได้ของปัจจัยแฝง “Thailand Logistics” นั้นเรียงจาก
มากไปน้อยตามล าดับได้ดังต่อไปนี้ Quality of logistic services (1.699), Timeliness (1.430) ,Tracking & 
tracing (1.400), Customs ( 1.020), Infrastructure (1.000) และ  Ease of Shipment / competitiveness 
(0.540)   
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จากนั้นจึงพิจารณาปัจจัยด้านเศรษฐกิจเพิ่มเติมโดยก าหนดเป็นปัจจัยแฝง “ Thailand 
economics” โดยสามารถวัดได้จากตัวแปรสังเกตได้ 3 ตัวแปร คือ มูลค่าการค้าระหว่างประเทศไทยกับประเทศ
คู่ค้าทั้งมูลค้าการน าเข้าและส่งออกรวมกัน (Total values of Thailand Trades) ,ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 
(Gross Domestic Product: GDP) และระยะทางที่ระหว่างประเทศไทยกับประเทศคู่ค้า (Distance Between 
Thailand and Countries) โดยจะเป็นการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันอันดับที่ 1  (First-order Factor 
Model)  

ในการวิเคราะห์ผลกระทบของการขนส่งที่มีผลต่อเศรษฐกิจของประเทศไทยเพื่อพิจารณา
ความสัมพันธ์นั้นได้สร้างโมเดลเชิงโครงสร้างดังแสดงในภาพที่ 2  
 
 

 
ภาพที่ 2 โมเดลเชิงโครงสร้างตามทฤษฎี 

 
ส าหรับการวิเคราะห์โมเดลเชิงโครงสร้างในภาพที่ 2 พบว่า ในการประมาณค่าพารามิเตอร์นั่นใช้

วิธี Maximum Likelihood Estimates  (ML) ในการประมาณค่าพารามิเตอร์ของโมเดลและระบุให้แบบจ ามี
การประมาณค่าเฉลี่ยและ Intercepts เพื่อให้แบบจ าลองที่ซับซ้อนสามารถประมาณค่าได้ แต่จากการประมาณ
ค่าพบว่าโมเดลไม่มีความกลมกลืนกับข้อมูลเชิงประจักษ์ต้องมีการปรับปรุงโมเดล และข้อมูลมีขนาดใหญ่ อาจ
ต้องมีการปรับข้อมูลโดยแยกพิจารณากลุ่มข้อมูลใหม่ แต่อย่างไรก็ตามยังคงสามารถพิจารณาความสัมพันธ์
ระหว่างปัจจัยแฝงและตัวแปรสังเกตได้ผ่านค่าน้ าหนักปัจจัย (Regression Weight) ดังแสดงในตารางที่ 3 
ผลการวิจัยพบว่าปัจจัยแฝงด้านการขนส่งส่งผลต่อเศรษฐกิจของประเทศน้อยเมื่อเทียบกับตัวแปรสังเกตด้าน
เศรษฐศาสตร์ที่นิยมใช้ในโมเดลเศรษฐมิติ โดยมีค่าน้ าหนักปัจจัยระหว่างปัจจัยแฝง Thailand Logistics ต่อ 
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Thailand economics  เพียง 0.056 เมื่อเทียบกับปัจจัย GDP แต่สูงกว่าปัจจัย Total values of Thailand 
Trades และ Distance Between Thailand and Countries  
 
ตารางที่ 3 การประมาณค่า Standardized Regression Weights ของปัจจัย 
 

   Estimate 
Thailand economics <--- Thailand Logistics 0.056 
Total values of Thailand Trades <--- Thailand economics 0.006 
GDP <--- Thailand economics 6.043 
Customs <--- Thailand Logistics 0.870 
Infrastructure <--- Thailand Logistics 0.688 
Ease of Shipment /competitiveness <--- Thailand Logistics 0.583 
Quality of logistic services <--- Thailand Logistics 0.825 
Tracking & tracing <--- Thailand Logistics 0.817 
Timeliness <--- Thailand Logistics 0.673 
Distance Between Thailand and Countries <--- Thailand economics 0.002 
 
สรุป 
 ผลจากการวิจัยพบว่าปัจจัยด้านการด าเนินการทางด้านศุลกากรและคุณภาพของโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการค้าและการขนส่งมีความส าคัญ และโครงการที่มีความส าคัญในล าดับแรกคือโครงการระเบียง
เศรษฐกิจภาคตะวันออก (EEC) ซึ่งเป็นโครงการที่จะส่งผลทางด้านเศรษฐกิจของประเทศไทย  ในด้าน
ความสัมพันธ์ระหว่างตัวช้ีวัดประสิทธิภาพการขนส่งที่มีต่อเศรษฐกิจและการระบบขนส่งของประเทศไทย พบว่า
ปัจจัยด้านการขนส่งส่ าท าพงผลต่อเศรษฐกิจของประเทศน้อยเมื่อเทียบกับตัวแปรสังเกตด้านเศรษฐศาสตรท์ีน่ยิม
ใช้ในโมเดลเศรษฐมิติ 
 
ข้อเสนอแนะ 
 งานวิจัยควรมีการศึกษาเชิงลึกเพิ่มเติมเพื่อใช้เป็นข้อสรุปในเชิงนโยบาย โดยท าการการศึกษา
ความเป็นไปได้ทั้งทางเทคนิคและทางเศรษฐศาสตร์ผลกระทบจากข้อมูลท าให้ได้โมเดลปัจจัยที่ไม่ซ้อนทับสนิท
ตามทฤษฎีที่ควรจะเป็น ดังนั้นอาจต้องศึกษาเพิ่มเติมถึงความสัมพันธ์เชิงเศรษฐมิติระหว่างปัจจัยในงานวิจัยครั้ง
ต่อไป  
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